Zatacznik nr 1

Wykaz wszystkich zgtoszonych podczas konsultacji opinii i uwag wraz z uzasadnieniem dot. przyjecia badz odrzucenia

postulatu

OPINIE NA TEMAT CELOW OPERACYJINYCH | KONKRETNYCH DZIALAN

Cel operacyjny 1: Spéjna polityka zrbwnowazonej mobilnosci w MW - proponuje dodanie pakietéw dziatan dotyczacych

zrownowazonej mobilnosci w MW) stusznie zawarto
odniesienie do wspodtpracy z Samorzadem Wojewddztwa
Mazowieckiego (pakiet 1.6). Samorzad wojewddztwa odgrywa
istotna role w organizacji transportu zbiorowego (Koleje

Mazowieckie, Warszawska Kolej Dojazdowa), w zarzadzaniu

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
1 1.2 W pakiecie 1.2 dotyczacym prowadzenia metropolitalnej Opinia uwzgledniona
polityki przestrzennej na obszarze metropolitalnym powinno | W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
znalezc sie odniesienie do obowigzujgcego planu ten pakiet dziatan.
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego Warszawy.
2 1.3i1.6 W celu operacyjnym 1 (Spdjna polityka Opinia uwzgledniona
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l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
infrastruktura (drogi wojewddzkie poza Warszawa), rozwoju
sieci tras rowerowych, jak tez w opracowywaniu
dokumentow strategicznych i planistycznych. Watpliwosci
budzi jednak nieujecie samorzadu wojewddztwa w punkcie
1.3 jako elementu statej wspotpracy. Bioragc pod uwage, ze
wojewodztwo rowniez jest jednostka samorzadu
terytorialnego na terenie metropolii warszawskiej, bardziej
logicznym bytoby potaczenie punktow 1.3 1 1.6, np. Wspodtpraca
JST MW, w tym Wojewoddztwa Mazowieckiego, w zakresie
realizacji zadan i inwestycji zwigzanych ze zrownowazong
mobilnosciag w MW.
3 | 1.7 Potaczy¢ dziatania dot. osdb z niepetnosprawnosciami/ Opinia nieuwzgledniona
doprecyzowac. Poszczegdlne obszary i dziatania sg ukierunkowane na
rozne kwestie, ktorych nie mozna lub nie da sie
potaczy¢ w jedno wspdlne dziatanie. Natomiast w SUMP
MW dziatania zostang nazwane, beda dodane opisy.
4 | 1.7 Zmiana tresci podpunktu Opinia nieuwzgledniona




OPINIA

UZASADNIENIE

Obecna tresc: 1.7 Audyt dostepnosci obiektow uzytecznosci
publicznej dla os6b z niepetnosprawnosciami oraz oséb o
ograniczonej mobilnosci i percepciji.

Tres¢ proponowana: 1.7 Przyjecie jednolitych standardow
dostepnosci dla MW i na ich podstawie wykonanie audytu
dostepnosci obiektow uzytecznosci publicznej, przestrzeni
publicznej oraz infrastruktury transportu publicznego dla

0s0b ze szczegolnymi potrzebami.

Uzgodniono zapis brzmiacy: “dla oséb z
niepetnosprawnosciami oraz osdb o ograniczonej

mobilnosci i percepcji”.

1.8 W pakiecie 1.8 zasadne wydaje sie uwzglednienie
wspdtpracy nie tylko z partnerami prywatnymi, ale tez
spotecznymi, przy planowaniu, projektowaniu i realizacji

dziatan mobilnosciowych.

Opinia uwzgledniona

113 Przeredagowac to dziatanie, jest napisane w bardzo w

skomplikowany sposdéb.

Opinia uwzgledniona

Dodac odrebny pakiet o nazwie “Okreslenie zasad
dziatalnosci podmiotow prywatnych w zakresie wybranych

obszaréow mobilnosci w MW,

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan 1.8.
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OPINIA

UZASADNIENIE

Dodanie pakietu dziatan dotyczacych: powotania
petnomocnikow Prezydenta m. st. Warszawy zajmujacych sie
poszczegdlnymi rodzajami komunikacji, posiadajacych
rzetelng wiedze z danej dziedziny i mogacych zaproponowac
faktyczng, zrownowazong ich optymalizacje (w miejsce
funkcjonujacego obecnie wytagcznie petnomocnika ds.
komunikacji rowerowej, dziatajacego na rzecz jednej grupy

interesariuszy).

Opinia uwzgledniona

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan.

Dodanie pakietu dziatan dotyczacych: prac nad
ujednoliceniem standarddéw stosowanych dla
poszczegdlnych typdw infrastruktury drogowej w MW,
niezaleznie od administratora danego jej obszaru. Powinno to
wyeliminowac absurdalne sytuacje, z jakimi mamy do
czynienia obecnie, gdy np. prace w zakresie uspokojenia
ruchu (montaz spowalniaczy, ograniczenie predkosci
dopuszczalnej do 30 km/h) i doswietlenia przejs¢ dla pieszych
prowadzone sg w takim miejscu jak ul. Idzikowskiego w

Warszawie (na odcinku miedzy ul. Sobieskiego a ul.

Opinia uwzgledniona

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan.




OPINIA

UZASADNIENIE

Imielinska), gdzie nie ma zadnej zabudowy mieszkalnej,
miejsc parkingowych, a ruch pieszy jest minimalny (po obu
stronach ulicy sa jedynie ogrodzone ogrodki dziatkowe, po
jednej stronie nie ma nawet chodnika, a wytacznie sciezka
rowerowa), a jednoczesnie na pobliskich osiedlach
mieszkaniowych s3 ulice takie jak np. ul. Limanowskiego,
biegnaca przez gesta zabudowane wielomieszkaniowa, przy
ktorej znajduje sie kilka szkdt, jest duzy ruch pieszy, miejsca
parkingowe itp.), a przejscia dla pieszych tong w

ciemnosciach.

Cel operacyjny 2: Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

l.p.

OPINIA

UZASADNIENIE

2.1 Wykresli¢ stowa “za wyjatkiem wybranych lokalizacji na

jego terenie”.

Opinia uwzgledniona
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OPINIA

UZASADNIENIE

2.1i 2.5 Niejasne i nielogiczne jest zastrzezenie na koncu
pakietow 2.11 2.5, dotyczacych nowych parkingéw
przesiadkowych (,za wyjatkiem wybranych lokalizacji na
terenie centralnym MW?"). Parkingi typu ,Parkuj i jedz" z
zatozenia maja zatrzymywac ruch samochodowy przed
wjazdem do obszaru srédmiejskiego i powinny by¢
catkowicie z niego wykluczone. W obowigzujacej Strategii
rozwoju wojewoddztwa mazowieckiego 2030+ wskazano, ze
parkingi tego typu powinny byc¢ lokalizowane w matych
miastach i obszarach podmiegjskich duzych miast. W samej
Warszawie moga byc¢ lokalizowane parkingi typu ,parkuj
rower i jedz”.

5. Pakiet 2.4 ,Zwiekszanie pojemnosci istniejgcych parkingow
P+R" powinien by¢ zawezony do parkingoéw, w przypadku
ktorych sensownosc ich lokalizacji z punktu widzenia
osiggniecia okreslonych w SUMP celdw (por. pierwsza uwaga

0godlna) zostanie potwierdzona.

Opinia uwzgledniona




pojemnosci istniejgcych parkingow

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
3 |22 Obecna tresc: 2.2. Opracowanie standardow Opinia uwzgledniona
funkcjonalnych dla parkingdw P+R z podziatem na kategorie | W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
na Obszarach Interwencji SUMP MW pakiet dziatan.
Tresc¢ proponowana: 2.3. Opracowanie standardow
funkcjonalnych dla parkingdw P+R z uwzglednieniem osob
ze szczegolnymi potrzebami, z podziatem na kategorie na
Obszarach Interwencji SUMP MW,
4 | 2.4 dodac odrebny pakiet o nazwie “Zmniejszanie pojemnosci | Opinia uwzgledniona
istniejacych parkingdow P+R jednopoziomowych i W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
kubaturowych dla samochoddéw osobowych, zastepowanie pakiet dziatan 2.3 2.4.
funkcji parkingowych innymi potrzebnymi funkcjami”.
5 | 2.4 Dodac¢ “analize” do tego dziatania. Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
pakiet dziatan 2.3 2.4.
6 |25 dodac odrebny pakiet o nazwie “Zmniejszanie Opinia uwzgledniona

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktdre realizuja
pakiet dziatan 2.3 2.4.




do przystankow ptz w MW z uwzglednieniem osoéb z
niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci
i percepcji, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
Tresc¢ proponowana: 2.9. Opracowanie standardu dostepnosci
do przystankéw ptz w MW z uwzglednieniem osob ze
szczegdlnymi potrzebami, w podziale na Obszary Interwencji
SUMP MW.

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
P+R jednopoziomowych i kubaturowych dla samochoddéw
osobowych,
zastepowanie funkgcji parkingowych innymi potrzebnymi
funkcjami”.

7 | 2.6 dodac (na samym poczatku) “Analiza zasadnosci i ..." Opinia nieuwzgledniona

Jest to element zasad.

8 | 2.7 wykresli¢ stowo “kubaturowych”, dodaé (na koncu) Opinia nieuwzgledniona
“zgodnie z zasadami lokalizowania nowych parkingéow P+R” Dziatanie dotyczy wytacznie parkingow kubaturowych.
(okreslonymi w efekcie realizacji pakietu 2.1).

9 | 2.9 Obecna tresc: 2.9. Opracowanie standardu dostepnosci Opinia nieuwzgledniona

Przyjeto zapis: “dla 0séb z niepetnosprawnosciami oraz

0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji”.
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OPINIA

UZASADNIENIE

10

Obecna tresc: 2.10. Opracowanie standarddw projektowych
dla weztéw przesiadkowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
0sOb z niepetnosprawnosciami oraz osob o ograniczonej
mobilnosci i percepcji, z podziatem na kategorie na
Obszarach Interwencji SUMP MW

Tres¢ proponowana: 2.10. Opracowanie standardoéw
projektowych dla weztéw przesiadkowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem osob ze szczegdlnymi potrzebami, z

podziatem na kategorie na Obszarach Interwencji SUMP MW.

Nieuwzgledniono - przyjeto zapis okreslajacy wszystkie
osoby w postaci: “dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

oraz 0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepc;ji”

n

2.12 Obecna tresc: 2.12. Wdrozenie standardow realizacji
infrastruktury weztow przesiadkowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem osdb z niepetnosprawnosciami oraz osob o
ograniczonej mobilnosci i percepcji, wedtug réznych ich
kategorii na Obszarach Interwencji SUMP MW.

Tres¢ proponowana: 2.12. Wdrozenie standarddw realizacji
infrastruktury weztéw przesiadkowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem osob ze szczegdlnymi potrzebami, wedtug

roznych ich kategorii na Obszarach Interwencji SUMP MW.

Opinia nieuwzgledniona
Uzgodniono zapis okreslajacy wszystkie osoby w
postaci: “dla 0os6b z niepetnosprawnosciami oraz osob o

ograniczonej mobilnosci i percepcji”.
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l.o. | OPINIA UZASADNIENIE

12 | 213 Podzieli¢ dziatanie 2.13 - audyt i rewizja weztdw Opinia nieuwzgledniona
przesiadkowych i P&R na dwa dziatania. Dziatania s3 ze soba powigzane.

13 | 2.8 Proponuje w ramach pakietu 2.8 (opracowanie Opinia uwzgledniona

standarddéw dla infrastruktury ptz) zwrdéci¢ w szczegdlnosci
uwage na nastepujace kwestie:

A. Zapewnienie odpowiedniego standardu pojazdéw PTZ
(czystoscg, klimatyzacja),

B. Zapewnienie odpowiednio duzej czestotliwosci kursow
pojazddéw PTZ,

C. Zaprzestanie praktyki skracania przebiegu linii
pojazddw PTZ i zmuszania pasazerdw do
wielokrotnych przesiadek,

D. Budowa wiat przystankowych dajacych realng ochrone
przed wiatrem/deszczem/storncem.

Naktanianie mieszkancéw MW do korzystania z transportu
zbiorowego powinno przede wszystkim miec nie forme ,kija”
(utrudnianie komunikacji samochodowej) lecz ,marchewki”

(zwiekszanie atrakcyjnosci transportu zbiorowego). Nikt nie

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan 2.8.

10
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UZASADNIENIE

przesigdzie sie z samochodu do autobusu czy tramwaju, jezeli
jest zmuszony do jazdy w ttoku, brudzie i nieomal mdlejac w

upale lub marznac w zimie.

14

2.16 zastgpic stowo “tworzenie” stowami “wspieranie
tworzenia” i dopisac (na koncu) “w szczegdlnosci zgodnie z
zasadami dziatalnosci podmiotéw prywatnych w

zakresie wybranych obszaréw mobilnosci w MW",

Opinia uwzgledniona

15

2.22 [dziatanie] ktore przewiduje, ze wszyscy organizatorzy
PTZ w MW sprzedawac beda bilety w ramach jednego
systemu. Zakup réznych biletdéw w jednej aplikacji bytby
rozwigzaniem substandardowym wzgledem mozliwosci

zakupu jednego biletu w ramach wspdlnej taryfy.

Opinia uwzgledniona

16

2.17 dopisac (na koncu) “... oraz parkingach P+R".

Opinia nieuwzgledniona

Jest dziatanie nr 5.30.

17

Rozdzieli¢ 2.29 — na tramwaj i metro i kolej, jako dwa dziatania:

a) tramwaj 3,2

Opinia uwzgledniona

n




l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
b) metro 2,2 W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
c) kolej 3,1 pakiet dziatan 2.29.
18 | 2.30 wykresli¢ stowa “Rozwdj elektromobilnosci oraz dalsze ...", | Opinia czesciowo uwzgledniona
poniewaz celem SUMP ma by¢ kompleksowe obnizanie
emisyjnosci transportu a nie nacisk na elektromobilnos¢
19 | 232 Pakiet 2.32 Audyt stosowanych (..) urzadzen BRD pod Opinia uwzgledniona
katem eliminacji utrudnien dla autobusow" stoi w W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
sprzecznosci z celem horyzontalnym dotyczacym poprawy pakiet dziatan 2.32.
bezpieczenstwa, nie zawiera bowiem odniesienia do potrzeby
wdrazania rozwigzan, ktére beda nadal zapobiegaty
niebezpiecznym zachowaniom innych kierowcow.
20 | 2.36 Obecna tresé: 2.36. Zwiekszanie dostepnosci istniejgce;j Opinia nieuwzgledniona

oraz planowanej infrastruktury przystankowej i
okotoprzystankowej dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz

0sbb o0 ograniczonej mobilnosci i percepcji.

Uzgodniono zapis: “dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

oraz 0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji”.

12
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Tres¢ proponowana: 2.36. Zwiekszanie dostepnosci istniejacej
oraz planowanej infrastruktury przystankowej i

okotoprzystankowej dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami.

21

Pakiet 2.37 Likwidowanie wszelkich barier w ruchu
komunikacyjnym" jest sformutowany w sposéb

niezrozumiaty.

Opinia uwzgledniona

22

2.37 Obecna tres¢: 2.37. Likwidowanie wszelkich barier w
ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla
0s6b z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej
mobilnosci i percepcji

Tresc proponowana: 2.37. Likwidowanie wszelkich barier w
ruchu komunikacyjnym oraz barier w zakresie dostepnosci
architektonicznej cyfrowej oraz informacyjno-komunikacyjnej

dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
pakiet dziatan 2.37 i 7.2.

23

2.40 zastgpic stowo “tworzenie” stowami “wspieranie
tworzenia” i dopisac (na koncu) “w szczegdlnosci zgodnie z

zasadami dziatalnosci podmiotow prywatnych w

Opinia uwzgledniona

13
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zakresie wybranych obszarow mobilnosci w MW" (jak w p.

216).

24

Wsrdd dziatan brakuje poprawy dostepu do drogowego
transportu zbiorowego poprzez zwiekszenie liczby potaczen.
Poza dziataniem 2.24, dotyczacym komunikacji nocnej, zapisy
dokumentu wskazuja jedynie na infrastrukture. Tymczasem
kluczowe znaczenie ma zapewnienie jej obstugi z

odpowiednig czestotliwoscia.

Opinia uwzgledniona

25

Dodac dziatanie “Dazenie do darmowej komunikacji

zbiorowej na terenie MW",

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktdre realizuja

pakiet dziatan.

Cel operacyjny 3: Mobilnosé¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

OPINIA

UZASADNIENIE

Pakiet 3.1 ,opracowanie jednolitych standardow w MW dla
infrastruktury rowerowej" powinien uwzgledniac jako punkt

wyjscia obowigzujace wojewoddzkie standardy infrastruktury

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktére realizuja

pakiet dziatan 3.1

14
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rowerowej. Standardy metropolitalne powinny by¢ ich
uszczegotowieniem. Ponadto celem powinno byc¢
wdrozenie/stosowanie jednolitych standarddow (w pierwszej

kolejnosci wojewddzkich), nie zas samo ich opracowanie.

Pakiet 3.2 ,Wspodlne planowanie spdjnej sieci drog dla
rowerow w MW" powinien zawiera¢ odniesienie do sieci
wojewodzkiej, np. w postaci zwrotu ,z uwzglednieniem tras
okreslonych w koncepcji tras rowerowych ujetych w PZPWM
wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku". Jest
to niezbedne w celu zapewnienia ciggtych i spdjnych tras
wysokiej jakosci (velostrad), jak tez potaczenia do terendw
poza obszarem metropolitalnym, do ktérych cigzy¢ beda

podréze z jego peryferii.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan 3.2.

3.5 Poszerzenie pakietu 3.5 o poprawe jakosci i stanu
technicznego drog dla pieszych. Jakos¢ wielu chodnikdw w

MW jest czynnikiem skutecznie zniechecajacym do pieszej

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktére realizuja

pakiet dziatan.

15
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komunikacji i wrecz stwarzajacym zagrozenie dla

bezpieczenstwa pieszych.

3.3, 3.4,3.22 Pakiety 3.3, 3.4 1 3.22 czesciowo sie dubluja.
Brakuje tez w nich nacisku na uzupetnianie brakdw na
granicach JST oraz realizacje tras wykraczajacych poza
granice pojedynczych JST, co powinno by¢ priorytetem w
przypadku SUMP obszaru metropolitalnego. W tych
pakietach lub jako osobny pakiet powinna zostac¢ wskazana
realizacja tras okreslonych w Koncepcji tras rowerowych
ujetych w PZPWM wskazanych do realizacji w perspektywie
do 2030 roku.

Opinia uwzgledniona

W ramach opisu pakietow dziatan.

3.1113.15 Pakiety 3.13 i 3.15 dotyczace parkingdw rowerowych

mieszcza sie w bardziej ogdlnie sformutowanym pakiecie 3.14.

13. Pakiety w zakresie miejsc do parkowania rowerow
powinny zosta¢ uzupetnione o zapewnianie zgodnych ze
standardami wojewddzkim miejsc do parkowania rowerdw

przy punktach handlowych i ustugowych oraz urzedach. Poza

Opinia uwzgledniona

W ramach opisu pakietow dziatan.

16




l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
celem dotyczacym parkingow (czyli wiekszych skupisk miejsc
do parkowania) przy waznych celach podroézy, istotne jest
zapewnienie powszechnych, chocby pojedynczych, miejsc do
parkowania rowerow przy lokalnych celach podrozy.
6 | 3.6 przenies¢ do celu operacyjnego 1, uzupetni¢ okreslenie Opinia nieuwzgledniona
zgodnie z uwaga nr 4 (jazda na elektrycznych hulajnogach to | To jest istotny problem konieczny do rozwigzania.
nie jest mobilnosc¢ aktywna!).
7 | 3.16,3.24 Dopisad, ze chodzi o hulajnogi elektryczne. Opinia uwzgledniona
8 | 3.17 Przenies¢ do celu operacyjnego 1. Opinia nieuwzgledniona
To jest element polityki parkingowe;.
9 | 3.19 Obecna tresé: 3.19. Opracowanie jednolitych standardéw | Opinia nieuwzgledniona

w MW dla infrastruktury pieszej z uwzglednieniem osdb z
niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci
i percepcji, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.
Tresc proponowana: 3.19. Opracowanie jednolitych

standardow w MW dla infrastruktury pieszej z

Uzgodniono zapis: “dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

oraz 0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji”.

17
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uwzglednieniem osoéb ze szczegolnymi potrzebami, w

podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,

10

3.21 Pakiet 3.21 powinien zostac potaczony z celem 3.9 lub 3.6
badz przeformutowany na ,,Poprawe bezpieczenstwa
rowerzystow w miejscach niebezpiecznych" (bez dopisku o
separacji) — nie zawsze dazenie odseparowywania od ruchu
samochodowego oznaczac bedzie poprawe bezpieczenstwa,
a moze jednoczesnie prowadzi¢ do pogorszenia warunkow
ruchu pieszego badz powstawania oderwanych od sieci
fragmentdéw wydzielonej infrastruktury. Czesto bardziej

skutecznym rozwigzaniem jest uspokojenie ruchu.

Opinia uwzgledniona

n

3.24 Skresli¢ stowa “... i hulajnég” (lub wymieni¢ wszystkie

urzadzenia zdefiniowane w art. 2, p. 47a, b i c PORD).

Opinia uwzgledniona

12

3.24 Poszerzenie zawartosci pakietu 3.24 (likwidowanie miejsc
niebezpiecznych w ruchu pieszym) o zagadnienie
wyznaczania przejs¢ dla pieszych przez drogi dla rowerow. W

ostatnim czasie obserwuje naganna praktyke likwidowania

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktére realizuja
pakiet dziatan 3.24.
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WW. przejsc, co przy niskiej kulturze jazdy wiekszosci
rowerzystow oraz ich brak znajomosci przepisdw ruchu
drogowego doprowadza do zdarzen niebezpiecznych, ze
szczegdlnym zagrozeniem dla pieszych jako najstabszych

uczestnikdéw ruchu

13

3.26 rozdzieli¢ na dwa oddzielne pakiety dziatan:
e “Optymalne planowanie potozenia przejsc¢ dla
pieszych”
e “Optymalne planowanie potozenia przejsc
nadziemnych i podziemnych, w szczegdlnosci przez
drogi klasy GP, Ai S
oraz przeformutowac na dziatania (w tym uzupetnianie
brakujacych przejsc), a nie jedynie ich planowanie.
Nalezy tez wykresli¢ ,i/lub ktadek”, gdyz bezkolizyjne przejscia

dla pieszych stanowig podkategorie przejs¢ — moga stanowic

optymalne rozwiazanie z punktu widzenia ruchu pieszego np.

gdy prawo nie dopuszcza przejscia w poziomie jezdni.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan 3.26.
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14 | 3.26 W pakiecie 3.26 powinny zostac¢ doprecyzowane dziatania | Opinia uwzgledniona
,Optymalne z punktu widzenia ruchu pieszego" oraz W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
przeformutowany na dziatania (w tym uzupetnianie pakiet dziatan 3.26.
brakujacych przejsc), a nie jedynie ich planowanie. Nalezy tez
wykresli¢ ,i/lub ktadek”, gdyz bezkolizyjne przejscia dla
pieszych stanowig podkategorie przejs¢ — moga stanowic
optymalne rozwigzanie z punktu widzenia ruchu pieszego np.
gdy prawo nie dopuszcza przejscia w poziomie jezdni.

15 | 3.26 Wykresli¢c w tym dziataniu ktadki, wystarczy termin Opinia uwzgledniona
“optymalne”.

16 | 3.27 Obecna tresc¢: 3.27.Tworzenie miejsc odpoczynku jako Opinia nieuwzgledniona

element wspomagajacy dojscie do przystankéw i waznych
celow podrozy dla senioréw i oséb o ograniczonej mobilnosci
Tres¢ proponowana: 3.27.Tworzenie miejsc odpoczynku jako
element wspomagajacy dojscie do przystankdw i waznych
celéw podrdézy dla seniorow i 0séb ze szczegdlnymi

potrzebami

Opis prawidtowo okresla grupe docelowa.
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17 | 3.27 Poszerzenie zawartosci pakietu 3.27 o budowe toalet Opinia uwzgledniona
publicznych. Ich niedostateczna liczba w MW jest czynnikiem | W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
Znacznie ograniczajacym mozliwosci pethego korzystania z pakiet dziatan 3.27.
pieszej mobilnosci, szczegolnie przez seniorow, kobiety oraz
osoby z innymi szczegdlnymi potrzebami.
18 | 3.28 Dziatanie dotyczace zazieleniania w pakiecie 3.28 Opinia uwzgledniona
zastuguje na wyroznienie jako osobny pakiet, tym bardziej, ze | W ramach opisu poszczegodlnych dziatan, ktore realizuja
powinno ono obejmowac réwniez drogi dla rowerow. pakiet dziatan 3.28.
Powinna zosta¢ w nim tez wyrdzniona zielen wysoka, zgodnie
Z zapisami obowigzujacej strategii rozwoju wojewoddztwa.
19 | 3.29 Pakiet 3.29 dotyczacy priorytetu dla ruchu pieszego poza | Opinia nieuwzgledniona
centrami miejscowosci powinien obejmowac tez obszary Priorytet dla pieszych poza centrami miast i
zabudowy wielorodzinnej. miejscowosci wpisany jest w dziatania zwigzane z
uspokajaniem ruchu oraz zwiekszenie poziomu BRD.
20 | 3.30 Powinno sie doprecyzowac w pakiecie 3.30, ze dostep w | Opinia uwzgledniona

strefach pieszych powinien zosta¢ ograniczony przede

wszystkim dla motoryzacji indywidualnej.

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan 3.30.
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21 | 3.31 dodac odrebny pakiet pn. “Zadaszenie wszystkich Opinia uwzgledniona
parkingdw rowerowych przy stacjach i przystankach W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
kolejowych w MW", pakiet dziatan 3.31.
22 | Dodanie dziatania “Wprowadzenie ruchu obwodowego dla Opinia uwzgledniona
rowerow w Warszawie i innych miastach MW", W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktdre realizuja
pakiet dziatan.
23 | Dodanie dziatania “Mozliwos$¢ przewozu roweréw w srodkach | Opinia nieuwzgledniona
transportu publicznego”. Zapis zostanie wykorzystany przy opisie dot. dziatan
zwigzanych ze standardami oferty ptz.
24 | Dodanie dziatania “Prowadzenie badan klimatu rowerowego | Opinia czesciowo uwzgledniona
na terenie MW zgodnie z metodologia W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
https://rowerowyklimat.pl” . pakiet dziatan 1.9
25 [ Dodanie pakietu uwzgledniajacego ograniczenie Opinia nieuwzgledniona

dopuszczalnej predkosci hulajnég oraz rowerdw na terenie
MW do 20 km/h w celu zapewnienia bezpieczernstwa pieszym

oraz samym rowerzystom.

Dopuszczalna predkosc hulajndg i rowerdow wynika z

przepisdw prawa.
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W celu operacyjnym brakuje dziatan ukierunkowanych
bezposrednio na zapewnienie konkurencyjnosci ruchu
pieszego poprzez trasy zapewniajace bezposredniosc,
odpowiednig szerokosc¢ i minimalizacje liczby zatrzyman (w
tym poprzez zastepowania sygnalizacji swietlnej
uspokojeniem ruchu). Dziatania ujete w dokumencie dotycza
dziatan obszarowych (centra miejscowosci) i punktowych
(likwidowanie barier, luk), ale nie ktada nacisku na efekt
catosciowy. Jak zaznaczono w nowej strategii rozwoju
wojewodztwa, liczba ciggdw komunikacyjnych dostepnych
dla niezmotoryzowanych i powigzan miedzy nimi powinna
zapewnia¢ mozliwos¢ odbywania kroétszych i wygodniejszych
podrdzy niz motoryzacja indywidualng. Wskazano tym
samym nie tylko na atrakcyjnosc¢ (wygode), lecz rowniez zysk
czasowy (mniejszy dystans do pokonania). W zwigzku z tym,
proponuje dodanie celu ,Realizacja w miejscowosciach
spdjnej sieci optymalnych z punktu widzenia ruchu pieszego

tras pieszych". Moze on byc¢ potaczony z celem 3.26.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktdre realizuja

pakiet dziatan.
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Biorac pod uwage powyzsze uwagi oraz potrzebe
uporzadkowania zapisow dokumentu, proponuje w celu 3
nastepujace zapisy (21 zamiast 32):

3.1. Stosowanie wojewddzkich standarddw infrastruktury
rowerowej oraz ich uszczegoétowienie, w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW,

3.2. Wspdlne planowanie spdjnej sieci tras rowerowych w
MW, z uwzglednieniem tras okreslonych w koncepcji tras
rowerowych ujetych w PZPWM wskazanych do realizacji w
perspektywie do 2030 roku.

3.3. Realizacja spdjnej sieci tras rowerowych, w tym tras
okreslonych w koncepcji tras rowerowych ujetych w PZPWM
wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku oraz
tras do weztdw przesiadkowych i gtdwnych przystankow PTZ.
3.4. Likwidowanie barier i uzupetnianie luk w istniejacych
trasach rowerowych, w szczegdlnosci na granicach JST.

3.5. Realizacja dziatan poprawiajacych BRD na trasach
rowerowych, w tym na podstawie wynikow cyklicznego

audytu.

Opinia czesciowo uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiety dziatan.
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3.6. Poprawa jakosci i stanu technicznego istniejacych drog
dla roweréw w MW.

3.7. Rozwdj i integracja systemow rowerdw publicznych w
MW, w tym integracja z PTZ, o ile jej zasadnosc¢ zostanie
potwierdzona.

3.8. Rozwdj i integracja systemow rowerdw publicznych w
MW, w tym integracja z PTZ, o ile jej zasadnos¢ zostanie
potwierdzona.

3.9. Budowa i rozbudowa parkingdow rowerowych, w tym wiat
rowerowych przy szkotach, wielostanowiskowych publicznych
garazy rowerowych oraz monitorowanych parkingéw B+R
przy weztach przesiadkowych i gtownych przystankach PTZ.
3.10. Zapewnienie zgodnych ze standardami miejsc do
parkowania rowerow przy punktach handlowych,
ustugowych i budynkach uzytecznosci publicznej

3.11. Opracowanie i stosowanie jednolitych standardéw w MW
dla infrastruktury pieszej z uwzglednieniem osdéb z
niepetnosprawnosciami oraz osdb o ograniczonej mobilnosci

i percepcji, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.
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3.12. Realizacja w miejscowosciach spdjnej sieci optymalnych
z punktu widzenia ruchu pieszego tras pieszych, w tym
przejsc dla pieszych.

3.13. Likwidowanie barier i uzupetnianie luk w istniejacych
trasach pieszych.

3.14. Porzadkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej
pieszym (szczegoblnie w obszarach centralnych i
mieszkaniowych miast i miejscowosci MW), w tym
zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikow.

3.15. Tworzenie przyjaznych dla pieszych stref z wyraznym
ograniczeniem lub wyeliminowaniem ruchu samochoddw
osobowych i towarowych.

3.16. Wdrazanie stref ruchu uspokojonego w celu poprawy
warunkow i ptynnosci ruchu pieszych i rowerzystow.

3.17. Wprowadzenie priorytetu w ruchu drogowym dla
pieszych w centrach miejscowosci.

3.18. Zapewnienie miejsc odpoczynku jako element
wspomagajacy dojscie do przystankow i waznych celéw

podrozy dla senioréw i oséb o ograniczonej mobilnosci.
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3.19. Realizacja dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo na
trasach pieszych, w tym na podstawie wynikdw cyklicznego
audytu.

3.20. Zapewnienie zieleni, zwitaszcza wysokiej, wzdtuz drog dla
pieszych oraz tras rowerowych.

3.21. Ustalenie i wdrozenie standardow parkowania hulajndg

oraz zasad funkcjonowania Operatorow hulajnédg w MW,

W celu operacyjnym 3. sugeruje dodanie dziatanie:
.Prowadzenie statego i porownywalnego w czasie pomiaru
ruchu rowerowego i pieszego w wielu punktach MW
reprezentatywnych dla réznych obszardw (centra, peryferie,
obszary ruchu lokalnego, obszary tranzytowe)." Zarzadzanie
mobilnoscia wymaga danych, a tych w przypadku ruchu
pieszego i rowerowego nadal brakuje lub wystepuje problem

z ich poréwnywalnoscig w czasie.

Opinia uwzgledniona

W ramach opisu do dedykowanych pakietow dziatan.

28

Skoro trwaja konsultacje dot. zrownowazonej mobilnosci

miejskiej opartej na komunikacji zbiorczej, chciatabym

Opinia uwzgledniona
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podkresli¢, jak bardzo jest wazne szersze spojrzenie na ten
temat i zaangazowanie sie w rozwoj nie tylko miasta
Warszawy, ale przede wszystkim miast osciennych. We
wszystkich badaniach wskazujg Panstwo na najwiekszy
udziat w transporcie osobowym wtasnie miast
zlokalizowanych pod Warszawa. Sama jestem mieszkanka
podwarszawskiej miejscowosci Zgbki i ubolewam nad tym,
Jak wyglada komunikacja zbiorowa. Bardzo chetnie
skorzystatabym z innej opcji niz samochod, ale niestety, nie
mam wyboru. Sg tlko dwie linie, 199 i 245, kursujace za rzadko
i i przepetnione, brak mozliwosci dojazdu do Dworca
Wschodniego! O czestotliwosci kursow w weekend az szkoda
wspominac. Bardzo chetnie przesigde sie do autobusu,
pociggu albo na rower, ale cigg Sciezek rowerowych tez wota
o0 pomste do nieba. Sytuacje mozna okresli¢ stowami: tak
blisko, a tak daleko. Naprawde ludzi nie trzeba zachecac do
komunikacji miejskiej, ale trzeba stworzy¢ im warunki do
korzystania z niej: poprzez wiecej linii, wiekszg czestotliwosc

odjazdow lub transport do miejsc przesiadkowych. Mam

Dokument powstaje przy wspotpracy z 70 gminami

tworzacych tzw. metropolie warszawska.
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nadzieje, ze kiedys doczekamy sie w takich Zabkach
komunikacji na miare standardow miast europejskich. POkKi
Cco pozostaje nam wsigs¢ do samochodu, aby pokonac 10 km
do W-wy, sta¢ w korku ponad godzineg, a pozniej przesigsc sie

do komunikacji miejskiej w Warszawie.

29 [ Doda¢ nowe dziatanie do tego celu operacyjnego — audyt Opinia uwzgledniona

przejsc dla pieszych

Cel operacyjny 4: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE

1 4.1 Proponuje przeformutowanie tresci pakietu 4.1 na Opinia uwzgledniona

»Przyjecie wspolnych standarddéw urbanistycznych na rzecz W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji pakiet dziatan 4.1.

handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych w

sposob zapewniajacy ich wysoka dostepnosc transportowa.”

29



rozwdj nowej zabudowy przy kazdym przystanku

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
2 |42 W przypadku pakietu 4.2. nalezy mie¢ na uwadze, ze Opinia uwzgledniona
podmiotem odpowiedzialnym za opracowanie planu
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego miasta wojewddzkiego pozostaje marszatek
wojewodztwa. W zwigzku z tym, proponuje przeformutowac
tresc dziatania 4.2 na: ,,Powotanie zespotdw miedzygminnych
i miedzysamorzadowych ds. strategii, planowania i rozwoju
przestrzennego w MW",
3 | 4.6 Dziatania dotyczace MPZP (4.6) powinny obejmowac Opinia uwzgledniona
uwzglednianie tras pieszych i rowerowych niezaleznych od W ramach opisu poszczegdlnych dziatan ktore realizuja
uktadu drogowego. pakiet dziatan 4.6.
4 | Pakiet 4.8 (Obstuga komunikacja miejska obszaréow Opinia nieuwzgledniona
rewitalizowanych w miastach MW) dotyczy celu Pakiet 4.8 jest elementem celu operacyjnego
operacyjnego. Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
zbiorowy i mobilnos¢ aktywna.
5 Pakiet 4.10 jest sformutowany zbyt szeroko, gdyz wskazuje na | Opinia uwzgledniona
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weztach przesiadkowych, zatozenie jest stuszne, nie wskazano
jednak ich skali. Tymczasem w pakiecie 4.6. wskazano na
potrzebe realizacji ,miast 15-minutowych", tj. redukcji popytu
na transport w ogdle, nie tylko podczas podrdzy z
wykorzystaniem weztow przesiadkowych. Koncentracja
handlu i ustug w obiektach wielkopowierzchniowych —
niezaleznie od ich lokalizacji — sprzyja wzrostowi popytu na
transport, w tym samochodowy w przypadku obiektow z
parkingami. Jednoczesnie taki model zagospodarowania
przestrzeni zniecheca do podrézy niezmotoryzowanych na
skutek obnizenia jakosci i funkcjonalnosci przestrzeni
publicznej, pozbawionej punktow ustugowych i sklepdw
innych niz spozywcze/ monopolowe. Z tego powodu w

strategii rozwoju wojewodztwa uwzgledniono dziatania

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
autobusowym. Poza komunikacja szynowa zabudowa W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
powinna by¢ rozwijana przy weztach/ petlach komunikacji pakiet dziatan 4.10.
autobusowe].

6 Pakiet 4.13 dotyczacy koncentracji handlu i ustug przy Opinia uwzgledniona

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan
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~Aktywizacja przestrzeni miejskiej poprzez dziatania, w tym
planistyczne, sprzyjajace przenoszeniu handlu i ustug do
lokali przyulicznych” oraz ,Przeksztatcanie drég w miastach w
ulice o funkcjach miastotwoérczych, tworzacych przyjazna
przestrzen urbanistyczna". W uszczegotowieniu zaznaczono
tez potrzebe ograniczenia budowy i rozbudowy
wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych. Takie
kierunki powinny zosta¢ uwzglednione rowniez w dziataniach
na poziomie metropolii przy planowaniu rozmieszczenia

handlu i ustug.

414 W dokumencie stusznie wskazano potrzebe
uwzgledniania tras pieszych, rowerowych i transportu

zbiorowego w MPZP.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.

Wsrod dziatan dotyczacych planowania przestrzennego
powinno zostac ujete odejscie od wskaznikoéw dotyczacych
minimalnej liczby miejsc do parkowania samochoddw na

rzecz wskaznikow maksymalnych i/ lub lokowanie zbiorczych

Opinia uwzgledniona

W ramach odpowiednich wskaznikdéw produktu.
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parkingdw na obrzezach osiedli. Wskazniki minimalne,
wymagane przy budowie nowych obiektow, sg przejawem
polityki zaktadajacej, ze system transportowy bedzie oparty
na motoryzacji indywidualnej. Skutkuje to samospetniajaca
sie przepowiednia: infrastruktura liniowa i punktowa
nastawiona na udogodnienia dla ruchu samochodowego
przektada sie na rosnacy liczbe samochoddw. Ustalanie
maksymalnej liczby miejsc parkingowych w budynkach - nie
tylko w centrum miasta i/lub budowa zbiorczych parkingdéw
na obrzezach osiedli zamiast bezposrednio w budynkach.
Pozwolitoby to ograniczy¢ ruch samochodowy wewnatrz
osiedli, a jednoczesnie wyrownac¢ konkurencyjnosc¢ transportu
zbiorowego i motoryzacji indywidualnej, jako ze w obu
przypadkach konieczne bytoby dojscie do
parkingu/przystanku.

Dodac¢ dziatanie “Zachowanie paséw zieleni/ przewietrzania
miasta oraz ochrona terendw lesnych, podmoktych, ktore

stanowig zielone ptuca Warszawy”.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.
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5.2 zmieni¢ na “Stosowanie srodkéw organizacji ruchu w celu
ograniczania ruchu pojazddéw samochodowych i
miedzydzielnicowych przejazddéw tranzytowych

takimi pojazdami przez srodmiescia i centra miast MW"

(zachowujac bez zmian p. 5.3).

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan 5.2.

5.2 Pakiet dziatan 5.2 powinien zostac¢ przeformutowany na
,Ograniczenie ruchu samochodowego w Miastach MW i
miedzydzielnicowych przejazdow przez ich centra". Budowa
dodatkowych obwodnic ukierunkowana jest w na utrzymanie
obecnego poziomu natezenia ruchu samochodowego lub
jego zwiekszenie, co stoi w sprzecznosci z pozostatymi

dziataniami zawartymi w dokumencie.

Opinia uwzgledniona

5.3 Pakiet dziatan 5.3 powinien zostac¢ przeformutowany na
~Skierowanie ruchu tranzytowego na drogi krajowe i
wojewodzkie, w tym poprzez uspokojenie ruchu w

miejscowosciach i ograniczenie mozliwosci przejazdu

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan. ktére realizuja

pakiet dziatan 5.3.
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samochodem przez centra miast". W strategii rozwoju

wojewodztwa podkreslono potrzebe zagospodarowania pasa

drogowego drog innych niz krajowe w taki sposdb, by nie
stanowity one tatwo dostepnej alternatywy dla tranzytu. W
tym celu w obszarach zabudowanych powinno by¢
stosowane strefowe uspokojenie ruchu jako rozwigzanie
domysline, a przestrzen nie powinna by¢ poddawana
fragmentacji poprzez rozbudowe szerokich jezdni czy
skrzyzowan wielopoziomowych. Zaznaczono réwniez
koniecznos¢ efektywnego zagospodarowania przestrzeni w
pasie drogowym, tak, by zapewni¢ miejsce dla pieszych,
rowerzystow, komunikacji miejskiej i zieleni wysokiej, a
przekrodj jezdni ograniczat do minimum natezenie ruchu
samochodowego i jego pochodnych w postaci hatasu,
zanieczyszczenia powietrza i wypadkow. Ograniczenie
mozliwosci przejazdu przez centrum nie jest tozsame z
ograniczeniem mozliwosci wjazdu do centrum. Przyktadem
ograniczenia mozliwosci przejazdu przez centrum w

przypadku Warszawy mogtoby by¢ np. dopuszczenia na
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w pakiecie 4.7. Niezaleznie od tego powinien on wskazywad
na potrzebe ukierunkowania inwestycji w sposob, ktdry nie
bedzie skutkowac zwiekszeniem natezenia ruchu

samochodowego.

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
rondzie Dmowskiego jedynie skretu w prawo dla
samochoddw osobowych. Samochody mogtyby nadal
dojezdzac do kazdego punktu w centrum, lecz Aleje
Jerozolimskie przestatyby petnic¢ funkcje trasy przelotowe;.
4 | 5.4 Pakiet dziatan 5.4 powinien uwzglednia¢ analize kosztéw i | Opinia uwzgledniona
korzysci rozbudowy ITS zapewniac priorytet dla pieszych i W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktdre realizuja
rowerzystow w obszarach srodmiejskich, zgodnie z pakietami | pakiet dziatan 5.4.
dziatan w pozostatych celach operacyjnych.
5 5.5 dodac¢ odrebny pakiet pn. “Budowa nowych oraz Opinia uwzgledniona
przebudowa wybranych istniejgcych przejs¢ kolejowych na W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
bezkolizyjne” (dla utatwienia ruchu pieszego i rowerowego). pakiet dziatan 5.5.
6 | 5.7 Pakiet 5.7 dotyczacy standardéw drég lokalnych miesci sie | Opinia uwzgledniona

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.
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predkoscig powyzej 70 km/h". Billboardy nie powinny by¢

lokalizowane w bezposrednim sasiedztwie drog, niezaleznie

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
7 | 5.8 Poza pakietem 5.8 dotyczacym egzekucji przepisow, Opinia uwzgledniona
dziatania powinny obejmowac eliminacje przyczyn W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
przekraczanie predkosci, tj. pakiet dziatan ukierunkowany na | pakiet dziatan.
wdrazanie na drogach rozwigzan technicznych i organizacji
ruchu zniechecajacych do przekraczania dozwolonej
predkosci.
8 5.15 Uzupetnienie zawartosci pakietu 5.15 o prace zwigzane z Opinia uwzgledniona
zapewnieniem odpowiedniej widocznosci ha wszystkich Beda to elementy opisdw danych dziatan zwigzanych
rodzajach dréog (w tym w szczegdlnosci skrzyzowaniach oraz | ze zwiekszaniem poziomu BRD.
w okolicach przejs¢ dla pieszych) poprzez odpowiednie
ksztattowanie zieleni miejskiej oraz wyposazenie drog w
odpowiednig infrastrukture (np. lustra poprawiajace
widocznosc¢ przy wyjazdach z dréog podporzadkowanych).
9 [5.5 Usunieciu z pakietu 5.15 zapisu: ,z dopuszczalng Opinia nieuwzgledniona

To wynika z warunkoéw percepcji kierowcow zwigzanych

z wyzszymi predkosciami.
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l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
od predkosci, poniewaz rozpraszajac uwage kierowcow,
zmniejszajg ptynnosc ruchu i pogarszajg brd.
10 | 5.16 Pakiet dziatan 5.16 powinien zostac rozszerzony do Opinia uwzgledniona
,Objecie wiekszosci ulic w miastach i miejscowosciach MW W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
strefami uspokojonego ruchu". pakiet dziatan 5.16.
1 [ 518 zmieni¢ “tworzenia” na “i tworzenie” Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
pakiet dziatan 5.18.
12 | 5.18 Dziatanie 5.18 powinno zosta¢ przeformutowane na Opinia uwzgledniona
~Wdrozenie strefy czystego transportu w obszarze W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktdre realizuja
centralnym MW, a w przypadku pozostatych obszaréw - W pakiet dziatan 5.18.
zaleznosci od wynikow analizy".
13 | 5.19 Skresli¢ “oraz legalizowanie w uzasadnionych Opinia uwzgledniona

przypadkach dotychczas nielegalnych parkingdéw wytacznie
na obszarach juz przeksztatconych” (mozliwosc takiego

“legalizowania” zawiera sie pozostawionej czesci pakietu).

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktére realizuja

pakiet dziatan 5.21.
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14 | 520 Pakiet dziatan 5.20 powinien zostac skrécony o klauzule | Opinia uwzgledniona
W przypadku ograniczania przestrzeni pieszej", gdyz
parkowanie na chodnikach zawsze skutkuje jej
ograniczeniem.

15 | 5.21 Usuniecie obecnej tresci pakietu 5.21i zastagpienie jej Opinia uwzgledniona
dziataniem: budowa parkingéw wielopoziomowych i W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
podziemnych na terenach Miast MW. Brak miejsc pakiet dziatan.
parkingowych prowadzi do patologii, w tym parkowania w
miejscach niedozwolonych.

16 [ 5.22 W ramach pakietu 5.22 rozwazenie objecia strefa Opinia uwzgledniona

ptatnego parkowania catego obszaru centralnego MW.
Obecna sytuacja, w ktorej strefy dotycza jedynie wybranych
dzielnic/ osiedli jest hiedopuszczalna — prowadzi do sytuacji, w
ktorej czes¢ mieszkancow Warszawy, mimo uczestniczenia w
porownywalnym stopniu w finansowaniu infrastruktury
drogowej (w formie podatkéw) musi ponosic koszty w

przypadku parkowania na terenie innych dzielnic/osiedli,

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.
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l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
podczas gdy jednoczesnie okolice ich miejsca zamieszkania
staty sie bezptatnymi parkingami przesiadkowymi np. dla
mieszkancow gmin podwarszawskich.

17 | 523 dodac odrebny pakiet pn. “Analiza mozliwosci i Opinia uwzgledniona
zasadnosci tworzenia stref ograniczonego czasu postoju w W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
Miastach MW oraz na Obszarze centralnym MW, pakiet dziatan.
Obszarze bazowym MW i Obszarze kluczowym MW" (w tym
dziatania zmierzajgce do uregulowania tworzenia takich stref
w przepisach krajowych).

18 | 5.23 Pakiet 5.23 - wymaga rozwazenia, czy najwyzsze optaty Opinia uwzgledniona

powinny by¢ stosowane akurat ,im blizej centrum”. Pakiet
dodatkowo nie precyzuje, o jakie ,centrum” chodzi (centrum
Warszawy czy centrum MW). Centralna lokalizacja
niekoniecznie musi swiadczy¢ o atrakcyjnosci danego
miejsca i potencjalnych trudnosciach z parkowaniem. By¢
moze wyzsze optaty powinny raczej obowigzywac w

miejscach szczegdlnie narazonych na intensywne

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.
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parkowanie (np. skupiska budynkow biurowych, okolice
obiektow sportowych, kulturalnych, handlowych).
19 | 5.24 Usuniecie pakietu 5.24 — z punktu widzenia Opinia nieuwzgledniona
negatywnego wptywu na srodowisko (generowanie Dziatanie wyraznie dedykowane jest tylko pojazdom
zanieczyszczen i hatasu) nie ma to zadnego znaczenia, czy systemow wspoétdzielonych.
pojazd jest wspodtdzielony. Kluczowe jest, czy jest
zeroemisyjny.
20 | 5.28 Zmieni¢ “Wprowadzenie" Analiza mozliwosci Opinia nieuwzgledniona
wprowadzania i wprowadzanie” (w tym podejmowanie To sg elementy obligatoryjne, ktére wptywaja na
dziatan zmierzajacych do szeregu zmian w przepisach wprowadzanie takich rozwigzan.
panstwowych, ktore takie wprowadzenie innowacyjnych
sposobow kontroli utatwia).
21 | 5.28 Pakiet dziatan 5.28 powinien by¢ ukierunkowany na Opinia uwzgledniona

wprowadzenie skutecznych i wydajnych sposobdw
kontrolowania legalnosci parkowania, niezaleznie od stopnia
ich innowacyjnosci. Nalezy w nim rowniez zawrzec

usprawnienie egzekwowania kar za nielegalne parkowanie.

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktére realizuja

pakiet dziatan.
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22 | Dodac¢ dziatanie “Na ulicach przelotowych (i nie tylko) Opinia uwzgledniona
regulacja sSwiatet zielong falg, tak aby ruszajac przy zmianie W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
sSwiatet z czerwonych na zielone jechac i nie sta¢ na kazdym pakiet dziatan.
skrzyzowaniu”.
23 | W dokumencie powinien zosta¢ uwzgledniony pakiet dziatarn | Opinia uwzgledniona
dotyczacy koordynacji polityki parkingowej i organizacji W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
transportu zbiorowego. Minimalnym wymogiem w tym pakiet dziatan.
zakresie powinno by¢ automatyczne podnoszenie optat za
parkowanie wraz z podwyzkami cen biletéw, np. tak by optata
za parkowanie przez godzine w centralnym obszarze miasta
nie byta nizsza niz koszt dwdch biletéw jednorazowych
(podrézy tam i z powrotem).
24 | Dodanie pakietu ,Zwiekszenie brd poprzez remonty Opinia uwzgledniona
infrastruktury drogowej". W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
pakiet dziatan.
25 [ Dodanie pakietu dotyczacego racjonalizacji stosowania Opinia uwzgledniona

buspasow w przestrzeni miejskiej — w tym w szczegolnosci
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weryfikacja wykorzystania istniejgcych buspasow w

poszczegodlnych przedziatach czasowych, wprowadzenie

ograniczenia dziatania buspasow wytacznie do godzin szczytu

komunikacyjnego. Funkcjonowanie buspasow poza

godzinami szczytu w miejscach, gdzie natezenie ruchu w tym

czasie jest niewielkie, nie ma zadnego uzasadnienia, a moze

zmniejszac brd (koniecznos¢ zmian pasa ruchu tuz przed

skrzyzowaniem przez pojazdy skrecajace w drogi poprzeczne.

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.

26

W celu powinien zostac ujety pakiet dziatarh ukierunkowany

Nna zastepowania istniejacych sygnalizacji swietlnych
fizycznymi srodkami uspokojenia ruchu (wyniesione

skrzyzowania i przejscia dla pieszych, minironda, itp.).

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktdre realizuja

pakiet dziatan.

27

Nalezy dazy¢ do lokalizowania obwodnic o charakterze drog

typu AiS jako obwodnic obszaru metropolitalnego/

aglomeracji warszawskiej, czyli poza jej granicami, aby

wyprowadzac ruch z obszaréw zabudowanych i stuzacych

rekreacji. Szczegdlnie dotyczy to planowanej autostrady AS0,

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.
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zaplanowanej jako droga biegnaca w kierunku granic

Warszawy.

Cel operacyjny 6: Przyjazna srodowisku logistyka towaréw

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
1 6.3 W dziataniu 6.3. ,Zachecanie do realizacji dostaw na Opinia uwzgledniona
odcinku ostatniej mili przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
rowery cargo — zeroemisyjna logistyka miejska w centrach pakiet dziatan.
miast i miejscowosci w MW." uzyto mato precyzyjnego
okreslenia ,zachecanie". Mozna dodac np. utatwienie lub
aktywny udziat jednostek samorzadu terytorialnego w
tworzeniu mikro centrow przetadunkowych na mniejsze i
wydajniejsze pojazdy niskoemisyjne.
2 6.9, 6.10 Pakiety 6.9 i 6.10 nie dotycza logistyki towardw. Opinia uwzgledniona

Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

YA
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7.1 Pakiet 7.1 miesza cele i srodki, jak tez zawiera
nieprecyzyjne sformutowania. Powinien zostac
przeformutowany na: Skrécenie czasu podrdzy transportem

publicznym na obszarach funkcjonowania ITS.

Opinia uwzgledniona

7.2 Obecna tresc: 7.2.Wdrozenie jednolitego standardu
informacji pasazerskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem
0s0b z niepetnosprawnosciami oraz osob o ograniczonej
mobilnosci i percepcji, z podziatem jakosciowym w podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW

Tres¢ proponowana: 7.2.Wdrozenie jednolitego standardu
informacji pasazerskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami (likwidacja barier w
zakresie dostepnosci architektonicznej cyfrowej oraz
informacyjno-komunikacyjnej), z podziatem jakosciowym w

podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.

Opinia nieuwzgledniona
Przyjeto zapis: “dla 0séb z niepetnosprawnosciami oraz
0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji”’, natomiast

pozostate to element opisu dziatania.

7.3,7.4,7.8 Pakiety 7.3, 7.4 1 7.8 wymagaja przeformutowania —

w obecnej formie zamiast dziatan do podjecia, wskazuja

Opinia uwzgledniona
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informacji pasazerskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
czynnosci, ktore maja by¢ umozliwione (zakup, planowanie)
lub produkt. Dziatania dotyczace biletéw powinny byc¢
sformutowane jako ,Zapewnienie dostepnosci biletéw
wszystkich organizatorow PTZ W MW w co najmniej jednej
aplikacji mobilnej", a te dotyczacy planowania podrozy jako
LZapewnienie mozliwosci planowania podroézy..". Nalezy przy
tym zweryfikowac, czy istniejace aplikacje juz tego nie
umozliwiajg, badz sg temu bliskie, tak by nie sugerowac w
dokumencie tworzenia nowych aplikacji, gdy
skuteczniejszym wyjsciem bytoby usprawnienie istniejgcych.
4 | Pakiet 7.6 pokrywa sie z pakietem 5.6. Opinia nieuwzgledniona
To sg odrebne dziatania.
5 |7.3,7.5Ten rodzaj dziatan juz jest w innych propozycjach, nie | Opinia uwzgledniona
ma sensu tworzy¢ z tego odrebnych dziatan. W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
pakiet dziatan.
6 | Obecna tresc: 7.27. Wdrozenie jednolitego standardu Opinia nieuwzgledniona
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0s6b z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej
mobilnosci i percepcji, z podziatem jakosciowym w podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW

Tresc¢ proponowana: 7.27. Wdrozenie jednolitego standardu
informacji pasazerskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem
0s6b ze szczegblnymi potrzebami (likwidacja barier w
zakresie dostepnosci architektonicznej cyfrowej oraz
informacyjno-komunikacyjnej), z podziatem jakosciowym w

podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,

Przyjeto zapis: “dla 0séb z niepetnosprawnosciami oraz
0sOb o0 ograniczonej mobilnosci i percepcji”, natomiast

pozostate to elementy opisu dziatania.

UWAGI OGOLNE DO ZAtOZEN ORAZ INNYCH WYPRACOWANYCH MATERIALOW DO CZASU 2. ETAPU KONSULTACJI

l.p.

OPINIA

UZASADNIENIE

Zatozeniem gtdwnym SUMP miato by¢ zrownowazenie
mobilnosci (wskazane nawet w nazwie dokumentu),
tymczasem z opracowanych zatozen wynika, ze nie ma tu
mowy o jakimkolwiek zrownowazeniu — dokument
zawierajacy zatozenia do Planu jest ewidentnie nakierowany

na ograniczanie mobilnosci realizowanej za posrednictwem

Opinia czesciowo uwzgledniona

SUMP MW traktuje o zrownowazeniu sposobow
przemieszczania sie przy uzyciu dostepnych srodkow
transportu. Uzgodniono, ze obecnie system
transportowy jest przecigzony samochodami

(niezrownowazony) i nalezy dazy¢ do jego
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samochoddw osobowych oraz promowanie transportu
zbiorowego oraz tzw. mobilnosci aktywnej. Zatozenie takie z
gory ma charakter dyskryminujacy czes¢ mieszkancow
Metropolii Warszawskiej, w tym w szczegolnosci osoby ze
szczegdlnymi potrzebami, dla ktérych mobilnos¢ aktywna
jest czesto utrudniona lub nawet niemozliwa. Dowodza tego
ewidentnie przyjete cele strategiczne (,Mobilnos¢ aktywna
podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich”,
~Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
zbiorowy i mobilnos¢ aktywnga”). Nawet cel strategiczny o
pieknie brzmigcej nazwie ,Optymalizacja ruchu
samochodowego” w rzeczywistosci zawiera przede wszystkim
dziatania traktujgace samochody osobowe jako ,zto
konieczne”, majace na celu zabezpieczenie otoczenia przed
potencjalnymi negatywnymi skutkami tej formy komunikacji,
a nie rzeczywiste dziatania majace na celu optymalizowanie
ruchu samochodowego tj. m. in. jego usprawnianie z

korzysciag dla wszystkich uczestnikdw ruchu (remonty i

zrownowazenia, tj. przywrocenia prawidtowe]j proporcji
podrozy roznymi srodkami transportu (obecnie

zdominowanego przez samochody).
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poprawe infrastruktury drogowej, budowa nowych drdg,

budowa parkingdw podziemnych itp.).

Brak jasnych celdw powoduje, ze niektdre dziatania moga byc¢
wzajemnie sprzeczne. Przyktadowo dziatania w celu
operacyjnym ,Optymalizacja ruchu samochodowego"
skierowane sg m.in. na udogodnienia dla samochodowego
ruchu ,tranzytowego" wzgledem poszczegdlnych
miejscowosci, ktory w skali obszaru metropolitalnego bedzie
rowniez ruchem dojazdowym do Warszawy. Tym samym
podejmowane dziatania moga obniza¢ konkurencyjnosc
komunikacji zbiorowej.

Cele horyzontalne i operacyjne powinny zawiera¢ konkretne
cele, np.:

e Brzmienie obecne: [Cel do 2040 r.] Poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikow.

Brzmienie sugerowane: Zmniejszenie liczby ofiar

wypadkow o 40%, a wsrod niezmotoryzowanych o 65%.

Opinia uwzgledniona

W ramach opisu dziatan.
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Brzmienie obecne: [Cel do 2040 r. ] Redukcja wptywu i
transportu na srodowisko i klimat.

Brzmienie sugerowane: Ograniczenie udziatu
motoryzacji indywidualnej w podrézach wewnatrz MW
0 30%.

Brzmienie obecne: [Cel do 2040 r.] Poprawa dostepu
do publicznego transportu zbiorowego. Brzmienie
sugerowane: Zwiekszenie pracy przewozowej
publicznego transportu zbiorowego o 100%.

Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Spdjna polityka
zrownowazonej mobilnosci w MW,

Brzmienie sugerowane: Utworzenie jednego podmiotu
zarzadzajacego transportem zbiorowym w MW oraz
realizacja przez wszystkie JIST MW jednolitej polityKki
zrownowazonej mobilnosci.

Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Spdjny i dostepny
dla wszystkich transport metropolitalny.

Brzmienie sugerowane: Zapewnienie obstugi

zintegrowanym (pod wzgledem taryfy, biletow i
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rozktadow) i dostepnym publicznym transportem
zbiorowym wszystkich gmin MW,

e Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Mobilnosc¢ aktywna
podstawowym sposobem realizacji podrozy.
Brzmienie sugerowane: Zwiekszenie udziatu ruchu
niezmotoryzowanego w podrézach do 3 km
niedalekich do 30%, a w podrézach ogoétem wewnatrz
MW do 15%.

e Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Planowanie
przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i
mobilnos¢ aktywna.

Brzmienie sugerowane: Zapewnienie we wszystkich
nowych dokumentach planistycznych dotyczacych
terendw mieszkaniowych pierwszenstwa dla
transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej oraz
koncentracji zabudowy na terenach obstugiwanych
wydajna komunikacja zbiorowa.

e Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Optymalizacja ruchu

samochodowego.
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Brzmienie sugerowane: Ograniczenie udziatu
motoryzacji indywidualnej w podrézach wewnatrz MW
0 20% oraz liczby wypadkdw drogowych o 30%.
Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Przyjazna
srodowisku logistyka towarow.

Brzmienie sugerowane: Ograniczenie ruchu
samochodow ciezarowych w podrézach wewnatrz MW
0 25%.

Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Digitalizacja jako
wsparcie transportu w MW.

Brzmienie sugerowane: Zapewnienie spdjnego
systemu do zdalnego planowania podrdzy i zakupu
biletéw, obejmujacego wszystkich organizatorow PTZ
w MW.

Brzmienie obecne: [Cel do 2030 r.] Akceptacja
zrownowazonej mobilnosci.

Brzmienie sugerowane: Przyjecie planow

zrownowazonej mobilnosci przez 75% JST w MW.
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Jasne sformutowanie celdw zgodnie z zasadami SMART jest
tym bardziej istotne, ze w dokumencie przewidziano bardzo
liczne dziatania (tacznie ponad 150). W przypadku
ograniczonej dostepnosci srodkoéw lub zidentyfikowania
sprzecznosci miedzy nimi, konieczna jest mozliwosc¢ prostego
sprawdzenia, ktére powinno miec priorytet z punktu

widzenia dazenia do celu nadrzednego.

Sformutowanie “obszary planowania i zagospodarowania
przestrzennego zorientowane na publiczny transport
zbiorowy" powinno zostac¢ doprecyzowane. W opisie zatozen
wskazano, ze jest to obszar, gdzie powinien mie¢ miejsce
rozwoj zabudowy wokot stacji | przystankdw kolejowych oraz
autobusowych. Nie wskazano jednak, ze powinien to byc¢
obszar, gdzie rozwoj ten powinien byc¢ traktowany
priorytetowo. Obecne zapisy tym samym wskazujg jedynie, ze
zabudowa na tych obszarach nie powinna by¢ wykluczona,

nie odnoszac sie przy tym do pozostatej czesci MW.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan ktore realizuja

pakiet dziatan.

53




OPINIA

UZASADNIENIE

Zgodnie z obowigzujaca strategia rozwoju wojewodztwa
.efektywne zagospodarowanie przestrzenne powinno
wspiera¢ koncentracje zabudowy na obszarach
obstugiwanych przez transport zbiorowy, zwtaszcza szynowy,
a wytgczac spod zabudowy obszary nieprzewidziane do tego
rodzaju uzytkowania". Zapis ten wskazuje rowniez na
potrzebe uwzglednienia nie tylko obecnosci przystankow,
lecz rowniez faktycznej liczby potaczen. Dodatkowo wskazana
bytaby hierarchizacja obszardw, z priorytetem dla tych

usytuowanych przy liniach kolejowych.

Przy okreslaniu obszaréw wskazanych do priorytetyzacji

zabudowy, powinny zostac¢ wziete pod uwage rowniez inne
czynniki niz tereny lesne i obszary chronionego krajobrazu,
takie jak obszary zagrozone powodzig czy gleby klas | do Ill

(np. na Réwninie Btonskiej).

Opinia czesciowo uwzgledniona

Rys. 7.6 i 7.7 dotyczace rozwoju mobilnosci aktywnej powinny

uwzgledniac jako osobng kategorie gtéwne trasy rowerowe

Opinia uwzgledniona
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ujete w koncepcji tras rowerowych uwzglednionych w
PZPWM wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030
roku. Szczegdtowe przebiegi tras bedag wkrotce dostepne na

stronie MBPR (gis.mbpr.pl).

Biorac pod uwage, ze dokument ma identyfikowac dziatania
przynoszace konkretne efekty, nie powinien zawierac

pakietodw dziatan ograniczajacych sie do analiz. Moga to by¢

dziatania sformutowane warunkowo (np. ,Podjecie dziatan, w

przypadku pozytywnych wynik analiz"), ale nie same analizy
do 2030 roku, nie przektadajace sie na dziatania (por. np.
pakiety 1.4, 1.13, 3.8, 4.1).

Opinia uwzgledniona

Termin ,droga dla rowerow" uzywany w nazwach celow 3.2-
3.6, 3.9-3.10 jest zbyt waski, ogranicza sie bowiem tylko do
jednego z wielu rodzajow infrastruktury, z ktérych moga sie
sktadac trasy rowerowe, pomijajac np. pasy dla rowerow,

strefy ruchu uspokojonego czy strefy zamieszkania. Bardziej

Opinia uwzgledniona

55




l.o. | OPINIA UZASADNIENIE
adekwatnym zwrotem bytyby ,trasy rowerowe" badz
“infrastruktura dla rowerow".
8 Znaczenie terminu “drogi lokalne" w dokumencie jest Opinia uwzgledniona
niejasne. Jezeli, jak sugeruje tres¢ dokumentu, odnosi sie on W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
do drég w zarzadzie gmin i powiatow, powinien zostac tak pakiet dziatan.
zdefiniowany, biorac pod uwage, ze w prawie termin ten
odnosi sie do drog klasy L.
9 Termin ,,centrum miasta/ miejscowosci" powinien zostaé Opinia uwzgledniona
zdefiniowany w dokumencie jako obejmujacy rowniez centra | W ramach opisu poszczegodlnych dziatan, ktore realizuja
dzielnicowe i lokalne wskazane w Studium uwarunkowan i pakiet dziatan.
kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy.
10 | Termin, Organizatorzy PTZ w MW" powinien zostac¢ Opinia uwzgledniona

zdefiniowany w dokumencie jako obejmujacy Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego, ktory jest organizatorem
transportu kolejowego (Warszawska Kolej Dojazdowa, Koleje

Mazowieckie).
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7. Wobec mnogosci dziatan przewidzianych w dokumencie,

powinny one zostac¢ poddane priorytetyzacji.

11

Analiza SWOT: wymaga uporzadkowania — nalezy ponownie
przeanalizowac przypisanie poszczegodlnych czynnikow
rozwoju, a takze wyeliminowac powtdrzenia. Zgodnie z
zasadami tworzenia analizy SWOT mocne i stabe strony
powinny by¢ czynnikami wewnetrznymi, a szanse |
zagrozenia czynnikami zewnetrznymi wobec analizowanego
podmiotu. Aktualnie podziat ten nie jest konsekwentny (w
szczegolnosci w grupach czynnikow okreslonych jako szanse

i zagrozenia).

Opinia uwzgledniona

12

Logika interwencji: brakuje opisu celdw i wskazania powigzan
pomiedzy nimi. Cele operacyjne nie sg przypisane do
poszczegdlnych celéw horyzontalnych, nie sg takze opisane
zaleznosci poziome pomiedzy celami oraz pakietami dziatan,
ktore je uszczegodtawiaja. Pakiety dziatan powinny

uszczegotawiac sposob osiggniecia celow operacyjnych, a

Opinia uwzgledniona
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cele operacyjne wskazywac rozwigzania przyczyniajace sie do
osiggniecia celow horyzontalnych. Zintegrowane podejscie
do ksztattowania polityki zrownowazonej mobilnosci
miejskiej wymaga przedstawienia oddziatywan i powigzan

przyjetych celow.

13

Mierzalnos¢ celéw: w konsultowanym dokumencie wskazano,
ze do sformutowania celdéw uzyto tzw. metodologie SMART,
ktora zaktada m.in. mierzalnosc celéw. POki co mozna to
uznac jedynie za deklaracje autorow dokumentu, poniewaz
system monitoringu SUMP ma powstac dopiero na kolejnym
etapie prac. Aby mozna byto uzna¢, ze poszczegdlne cele
dokumentu sg rzeczywiscie ,mierzalne", musza by¢ im
przypisane konkretne wskazniki zawarte w systemie
monitoringu. Wykonalnosc¢ dziatan: zaproponowane pakiety
dziatan wymagajg konfrontacji z mozliwosciami
budzetowymi samorzaddéw metropolii. Zaplanowany katalog
dziatan jest bardzo szeroki — szczegolnie w wyznaczonej

perspektywie czasowej, czyli do 2030 r. (to jedynie ok. 7 lat od

Opinia uwzgledniona
Uwaga zostanie wykorzystana przy opracowaniu

wiasciwego SUMP MW (na kolejnym etapie prac).
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momentu przyjecia SUMP). Ponadto brak opiséw
poszczegodlnych dziatan i celdw uniemozliwia dokonanie
oceny ich wykonalnosci.
14 | Zestawienie scenariusza 2. ,,Rozwéj aktywnej mobilnosci” i 3. | Opinia czesciowo uwzgledniona
~Rozwdj publicznego transportu zbiorowego" sugeruje Nie ma dychotomii pomiedzy scenariuszem 2 i 3, raczej
niepozadang konkurencje o srodki budzetowe miedzy jeden uzupetnia drugi w planowaniu zrownowazonej
duzymi inwestycjami w transport zbiorowy a mniejszymi mobilnosci. Celem konsultacji spotecznych byto
inwestycjami w zrownowazong mobilnos¢ (ruch pieszy i wskazanie oczekiwanego przez interesariuszy wariantu
rowerowy) — taka dychotomia jest niepozadana. rozwoju mobilnosci w MW.
Zrownowazona mobilnos¢ obejmuje oba te obszary Uczestnicy konsultacji wskazali, ze oczekuja rozwoju
komplementarnie — jeden typ mobilnosci napedza drugi (np. | MW w oparciu o miedzygminny transport zbiorowy. Nie
droga od przystanku do miejsca docelowego). wyklucza to dziatan zwigzanych z rozwojem aktywnej
mobilnosci na krotszych dystansach. Opisy scenariuszy
zostang doprecyzowane.
15 | Autorzy dokumentu zarzucajg mieszkancom (s. 21 Opinia nieuwzgledniona

dokumentu, opis zagrozen) zbyt duze przywigzanie do

istniejacych rozwigzan i przyzwyczajen wynikajace z braku

SUMP MW opiera sie zardbwno na stanie obecnym, jak i

stanie docelowym, uwzgledniajac takze obecne i
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dostatecznego poziomu wiedzy na temat zrdwnowazonej
mobilnosci w MW. Tymczasem mozna dojs¢ do wniosku, ze
formutujac zatozenia, opisane przeze mnie w punkcie 1.
powyzej, sami zatrzymali sie w zakresie oceny realiow
komunikacji samochodowej na etapie XX w., w ktorej
samochdd to kopcacy, hatasujacy diesel lub pojazd
benzynowy. Dlaczego tworzac zatozenia, zignorowano np.
fakt, ze w niedalekiej przysztosci wejda w zycie przepisy UE,
zakazujace rejestracji nowych samochodow benzynowych?
Dokument strategiczny, taki jak SUMP, nie obejmuje
horyzontu krotkookresowego, lecz dziatania majace
dtugofalowe skutki — powinien on wiec opisywac
rzeczywistosc takze w realiach, gdy samochody osobowe
beda w przewazajacej czesci (jesli nie wytacznie) pojazdami
zeroemisyjnymi. Jakie jest wiec racjonalne uzasadnienie dla
ograniczania ich udziatu w ruchu na rzecz form ,mobilnosci
aktywnej”, skoro nie beda one generowac zanieczyszczen,
hatasu, a jednoczesnie beda forma komunikacji znacznie

efektywniejszg niz np. rowery (jeden samochod moze

planowane mozliwe rozwigzania — takze ich
prawdopodobienstwo. Uwzglednia takze oczekiwania
wyartykutowane przez uczestnikow konsultacji:
mieszkancow i gmin w danych Obszarach Interwencji
SUMP MW.
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przewozic¢ Kilku pasazerow)?
Majac na uwadze powyzsze postuluje, aby zatozenia do Planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej uwzgledniaty
zroznicowane potrzeby wszystkich mieszkancow MW.

16 | Wyrazam réwniez ubolewanie, ze na pierwszym etapie Opinia nieuwzgledniona
konsultacji spotecznych z gdry narzucano uczestnikom Obszary tematyczne zostaty wstepnie zdiagnozowane
jedynie wybrane obszary tematyczne, do ktorych mogli sie na poczatkowym etapie prac nad SUMP MW. Ich
odniesc (np. ,ograniczenie ruchu zmotoryzowanego w prawidtowosc¢ zostata potwierdzona przez
centrach miast/ przestrzeniach zurbanizowanych”, ,wzrost zdecydowana wiekszos¢ uczestnikow konsultacji.
atrakcyjnosci ruchu pieszego”, ,sp6jnosc¢ systemu Jednoczesnie mieszkancy mieli mozliwos¢ zgtoszenia
rowerowego”), z gory ukierunkowujac ich tok myslenia i propozycji wikasnych zagadnien zwigzanych z
zakres problemow poddawanych analizie. mobilnoscia w MW.

17 | Z Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Maz.: Opinia uwzgledniona

"W perspektywie do 2030 roku planowane jest zapewnienie
obstugi potaczen przez Spodtke Koleje Mazowieckie na
nastepujacych linach: (...) - linia nr 12 Skierniewice -

Mszczonodw - Piaseczno — Warszawa,
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- linia nr 13 Pilawa-Godra Kalwaria...". Czy mozna by byto
dodac te odcinki linii kolejowe 12 jako planowany transport
Szynowy W zatozeniach?
18 | W rozdziale dotyczacym wnioskdéw z diagnozy, w czesci Opinia czesciowo uwzgledniona

“Szanse”, w p. 3 wyrézniono “Zwiekszanie dostepnosci do linii
PTZ (gtdwnie do potaczen szynowych) poprzez

budowe zintegrowanych weztow przesiadkowych oraz w
miejscach nieplanowanych do ich realizacji samych
parkingdw P+R oraz B+R". Proponujemy rozdzieli¢ ten
czynnik na 2, o tresciach:

e Zwiekszanie dostepnosci do linii PTZ (gtéwnie do
potaczen szynowych) poprzez budowe zintegrowanych
weztow przesiadkowych,

e Zwiekszanie dostepnosci do linii PTZ (gtdwnie do
potagczen szynowych) poprzez budowe samych
parkingdw P+R oraz B+R w miejscach nieplanowanych

do ich realizacji zintegrowanych weztow
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przesiadkowych i wyréznic tylko jeden z tych
czynnikow (wskazany powyzej pogrubiong czcionka).
19 | W podrozdziale 7.3 “Zatozenia do kluczowych dziatan Opinia czesciowo uwzgledniona

planistycznych i infrastrukturalnych SUMP MW" przewidziano
“zaplanowanie lokalizacji parkingéw

P+R przy kazdej istniejacej i planowanej stacji i przystanku
kolejowym poza obszarem centralnym MW za wyjatkiem
wybranych lokalizacji na jego terenie”. Proponujemy zmienic¢
zatozenie na zgodne z wynikami konsultacji, diagnozami i
wnioskami z analizy SWOT, tj. zatozy¢ lokalizowanie P+R tylko
przy wybranych

stacjach i przystankach kolejowych poza obszarem
centralnym MW bez zadnych wyjatkdw dla lokalizacji na tym
obszarze. Realizacja szczegdlnie potrzebnych obiektow P+R w
wybranych lokalizacjach na

obszarze centralnym MW moze byc¢ realizowana poza
zatozeniami SUMP, bez powigzania z celem, jakim jest

umozliwienie sprawnej przesiadki z samochodu na
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transport publiczny w szczegdlnosci dowozacy do Warszawy.

Obiekty P+R w Warszawie umozliwiaja przesiadke na
transport publiczny co najwyzej rozwozacy ludzi po
Warszawie, sprzyjaja dojezdzaniu samochodami do

Warszawy (tj. do parkingdow w Warszawie).

20

Kompletnie nieczytelne mapki ze s. 50 i kolejnych “Zatozen”
rozdzieli¢ na co najmniej 3 rézne mapki kazda — np. osobno
dla P+R, stacji kolejowych oraz stacji metra

dla Rys. 7.4 Planowane dziatania z zakresu rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w MW — i poddac
szczegdtowym konsultacjom warsztatowym oraz rozestac do
odrebnego zaopiniowania organizacjom spotecznym
dziatajacym w zakresie transportu publicznego i aktywnej

mobilnosci.

Opinia uwzgledniona

21

W opisach wszelkich dziatarh odnoszacych sie do “hulajnog”
doprecyzowac, ze chodzi o hulajnogi elektryczne, a w

dziataniach dotyczacych hulajnoég jako jednych z wielu

Opinia uwzgledniona
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urzadzen stuzacych do mobilnosci aktywnej zastepowac
stowo “hulajnoga”
okresleniem “urzadzenie wspomagajace ruch”.

22 | W pakietach dziatan zwigzanych z przyspieszaniem czasu Opinia uwzgledniona

przejazdu linii komunikacyjnych, w szczegolnosci tramwajow
i autobusow, zwrdocic uwage na

ograniczenia wynikajace z przepisdw prawa o ruchu
drogowym (np. rozwazyc¢ natozenie na przewoznikow
obowiagzku ciggtego monitorowania przestrzegania
dopuszczalnych predkosci przez osoby kierujgce pojazdami)
oraz uwzgledniac potrzeby

zwigzane z komfortem jazdy dla pasazerow (w szczegolnosci
nie wprowadzac rozwigzan majacych utatwiac zwiekszanie
przyspieszen i opoznien autobuséw oraz przecigzen na
zakretach w centrach miast) i dostepnoscia przystankéw dla
potencjalnych pasazerow (np. dla tramwajow kursujacych po

wydzielonych z jezdni

W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.
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torowiskach realizowac priorytety w programach sygnalizacji
swietlnej z uwzglednieniem przyspieszania faz zezwalajacych
na przejsciach dla pieszych

prowadzacych na przystanki, na ktére tramwaj wjezdza).

23

Uwagi do dokumentu pn.: ,,Zatozenia do Planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej”
e Odn. p.3.2. Stabe strony — dodac tire o nastepujacych
tresciach:

e Niska jakos¢ wykonywanej infrastruktury
tymczasowej (zastepczej) wykonywanej na czas
prowadzenia robot inwestycyjnych, dotyczy to w
szczegolnosci chodnikow (wystepowanie
progow, nieutwardzone nawierzchnie),
przystankow komunikacji zbiorowej — dojs¢ do
perondw (wystepowanie progow,
nieutwardzone nawierzchnie) i peronow

(wysokosc ponizej 16 cm), miejsc postojowych

Opinia nieuwzgledniona
Zbyt szczegdtowy opisy, ktdre s3 juz zawarte takze w

innych tiret
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dla 0s6b z niepetnosprawnoscia (brak
wyznaczenia miejsc zamiennych), brak
informacji o utrudnieniach w obecnie
funkcjonujacych elektronicznych aplikacjach
nawigacyjnych (np. aplikacja ,jak dojade”);
Brak stosowania na obszarze MW jednolitych
standarddw dostepnosci dla osdéb o
szczegdlnych potrzebach, ktdre opisywatyby w
Sposob szczegotowy zasady projektowania
infrastruktury przestrzeni publicznych,
transportu publicznego oraz budynkoéw
uzytecznosci publicznej (wskazanym jest
przyjecie dla catosci obszaru MW np. standardu
obowigzujacego w m.st. Warszawie —
Zarzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy nr
1682/2017).

e Odn. p.3.3 Szanse —dodac tire o nastepujacej tresci:

Zwiekszenie poziomu dostepnosci infrastruktury dla

0s0b ze szczegdlnymi potrzebami obszarze catosci MW
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poprzez zastosowanie jednolitych standardow

dostepnosci podwyzszajacych poziom dostosowania

(ponad minimum wymagane przepisami
ogolnokrajowymi).
e Odn. p. 3.4 Zagrozenia — dodac tire o nastepujacej

tresci: Nierownomierny poziom dostepnosci

infrastruktury dla os6b ze szczegoélnymi potrzebami na

obszarze MW (podwyzszony tylko na terenie m.st.
Warszawy, pozostaty obszar tylko na poziomie
minimalnym wynikajacym z wymagan przepisow

ogolnokrajowych).

24

Zabudowa wielorodzinna w Jabtonnie i Mirnsku Mazowieckim

wystepuje na wiekszym obszarze niz rys. 3.6 ,Rozktad
przestrzenny zabudowy mieszkaniowej w MW (stan na
czerwiec 2022)" w diagnhozie SUMP dla metropolii
warszawskiej. W Jabtonnie zabudowa wielorodzinna
wystepuje rowniez w czesci sSrodkowo-zachodnie i przy

drodze wojewddzkiej nr 630.W Minsku Mazowieckim

Opinia uwzgledniona
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wystepuje rowniez na potnoc od drogi krajowej numer 92.
Prosze o uzupetnienie rozktadu przestrzennego zabudowy
mieszkaniowej w Jabtonnie i Minsku Mazowieckim. Prosze
uzupetnic rysunek 3.9 Lasy i rzeki w MW o rezerwat przyrody

Jabtonna".

25

Czestotliwosci pociggow pasazerskich na rysunku 5.3 "Podaz
publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez
JST MW w dzien roboczy szkolny" sg zbyt duze. Prosze jeszcze
raz przeanalizowac czestotliwosci na liniach kolejowych dla
catego dnia powszedniego. Pociggi w jednym kierunku
zatrzymuja sie na przystankach kolejowych Chotomow i
Legionowo Przystanek w jednym kierunku mniej wiecej co
pot godziny. Prosze tez o analize braku postoju pociggdéw na
przystankach kolejowych. Pociggi na przystanku kolejowym
Jandwek zatrzymuja sie co 30-60 min. w jednym kierunku.
Dla czesci przystankoéw kolejowych takich jak Janowek
mogtoby by¢ dodatkowe punktowe oznaczenie na mapie z

wiasciwag czestotliwoscia potaczen z postojem na tych

Opinia uwzgledniona
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przystankach. Przerwy pomiedzy kursujacymi pociggami pod
Warszawa sg bardzo rézne w ciggu dnia. Na przystanku
kolejowym Chotomdow wystepuja przerwy odjazdami
pociggow zarowno krotsze niz 10 min. jak i dtuzsze niz 40 min.
Zbyt duza obliczona czestotliwos¢ moze uniemozliwiac
wiasciwg diagnoze. Prosze o umieszczenie na rysunku 5.3 linii
autobusowej 9P, ktdra zostata uruchomiona na zlecenie
Starostwa Powiatu Legionowskiego, z kursowaniem co 240
min. bez czestotliwosci na drogach pokrywajacych sie z tg

linia.

26

Na mapie ,Podaz publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez JST MW w dzien roboczy szkolny"
mogtyby byc¢ tez zaznaczone obszary, z ktérych mozna dojsc
4 km legalng droga inng niz przez las do linii zbiorowej
komunikacji publicznej o okreslonej czestotliwosci. Obszary
mogty by by¢ zaznaczone kolorami réznymi dla réznych
czestotliwosci linii. W przypadku pokrywania sie obszarow

powinna byc¢ brana pod uwage czestotliwosc wszystkich linii,

Opinia nieuwzgledniona
Obszar jest zdefiniowany odgdrnie dla realizacji SUMP-

ow
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do ktéry mozna dojs¢ 4 km. W ten sposdb mozna by byto

przeanalizowac obszary, gdzie potaczen jest zbyt mato.

27

Prosze tez analize skomunikowania linii autobusowych z
pociggami w kierunku Warszawy. Na mapie mogtyby byc¢
zaznaczone linie, ktérych rozktad nie jest dopasowany do
wiasciwych potaczen kolejowych, np. linii L34 do potaczen
kolejowych na stacji Legionowo bez zatrzymywania sie na
stacji kolejowej Chotomow. Na mapie mogtyby byc¢
zaznaczone linii takiej jak wspomniana 9P, ktdrych przebieg
znajduje sie w poblizu przystankow i stacji kolejowych bez
przystankow przy tych przystankach i stacjach kolejowych.
Prosze o analize brakujacych przystankow przy przystankach
kolejowych, np. przy przystanku kolejowym Warszawa

Targowek.

Opinia nieuwzgledniona

To jest element dziatania oraz organizowania linii PTZ.

27

Prosze o analize w diagnozie niewtasciwego zakonczenia
Sciezek rowerowych i ciggoéw pieszo-rowerowych i braku

potaczenia pomiedzy sciezkami rowerowymi. Przyktadowo

Opinia nieuwzgledniona
SUMP MW nie wskazuje kazdego przypadku z osobna,

uwaga jest opisana ogolnie dla catego obszaru MW.
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cigg pieszo-rowerowy w ciggu ul. Partyzantow konczy sie na
chodniku bez dogodnego wjazdu na jezdnie. Brakuje tez
potaczenia sciezki rowerowej wzdtuz ul. Soteckiej w Skierdach

ze Sciezka rowerowa ul. Modlinskiej w Suchocinie.

28

Prosze o zmiane ostatniego wniosku w rozdziale 5.5 "System
taryfowo-biletowy". Prosze o zastgpienie wyszczegdlnienia dla
obszardw, na ktorych nie mozna dopuscic do wykluczenia
komunikacyjnego, na koniecznosc spetnienia okreslonych
wymagan w identyfikacji wizualnej i przystosowania do
szybkiej wymiany pasazerdw. Autobusy obstugujace
komercyjne linie zazwyczaj maja zbyt waskie drzwi, czasami
nieautomatyczne, i zbyt waskie przejscia pomiedzy rzedami
siedzen. Z powodu nieprzystosowania do szybkiej wymiany

pasazerow kursuja czesto niezgodnie z rozktadem jazdy.

Opinia uwzgledniona
W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja

pakiet dziatan.

28

Prosze o wykreslenie okreslenia ,transport do serca
metropolii, nie tylko do rogatek" z zagadnien, ktdére powinny

byc¢ ujete w wizji SUMP. Potaczenie podmiegjskie do Scistego

Opinia nieuwzgledniona

Brak takiego zapisu.
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centrum Warszawy oznaczatoby nieoptymalne wykorzystanie
wozokilometréw lub taboru autobusowego. Mozna rozwazyc¢
wydtuzenie czesci podmiejskich linii autobusowych, np. linii
7231731, do stacji metra lub przystankdw lub stacji
kolejowych, jesli krotka trasa na obszarze Warszawy nie jest
spowodowana istotnymi wzgledami ekonomicznymi tak jak

w przypadku linii L49.

29

Prosze o wprowadzenie w SUMP zalecen dotyczacych
sformalizowania wspodtpracy organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego, integracji biletowej na obszarach
gmin, czestotliwosci potaczen, funkcjonowania nocnych
potaczen zbiorowej komunikacji publicznej, sciezek
rowerowych, ciggow pieszo-rowerowych, sprzedazy biletow w
biletomatach, mozliwosci wyszukiwania potaczen publicznej
komunikacji zbiorowej, obowigzkdw prywatnych
przewoznikéw oferujgcych potgczenia autobusowe
zintegrowane biletowo z publiczng komunikacja zbiorowa,

geolokalizacji pojazdow, minimalnej identyfikacji wizualnej,

Opinia czesciowo uwzgledniona
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wymagan jakosciowych pojazdéw publicznej komunikacji
zbiorowej i ktadek nad liniami kolejowymi o duzej predkosci
maksymalnej. Proponuje o wprowadzenie zalecenia wspdlnej
czestotliwosci co okoto 30 min. linii w dni powszednie
zbiorowej komunikacji publicznej dla kazdego miejsca
oddalonego piesza czeterokilometrowa legalna droga w

obszarze bazowym metropolii.

30

Prosze o wprowadzenie zalecenia obowigzywania wspdlnych
biletdw okresowych na obszarach gmin i mozliwosci
wyszukiwania potgczen na obszarach gmin za pomoca

jednego serwisu internetowego i jednej aplikacji mobilnej.

Opinia uwzgledniona

31

Prosze o dodanie do listy stabych stron (w zatozeniach do
SUMP, we wnioskach z diagnozy stanu mobilnosci w
metropolii warszawskiej) zbyt matych srodkéw finansowych
gmin, szczegdlnie wiejskich, do zapewnienia zbiorowej
komunikacji publicznej na odpowiednim poziomie oraz brak

integracji biletowej na obszarach czesci gmin.

Opinia uwzgledniona
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32

Prosze o zmiane zagrozenia ,Nieobjecie obecnymi systemami
planowania podrozy wszystkich organizatorow ptz w MW" na
"Nieobjecie obecnymi systemami planowania podroézy i
kontroli punktualnosci pojazddw wszystkich organizatoréow
ptz w MW" lub na ,Nieobjecie obecnymi systemami
planowania podroézy i geolokalizacji pojazddw wszystkich

organizatorow PTZ w MW.

Opinia czesciowo uwzgledniona

33

Prosze o zmiane zapisu "nie wjezdzajacych

do miast" na ,bez integracji biletowej" w okresleniu stabej
strony zwigzanej z dofinansowaniem z FRPA. Gtodwnym
problem linii powstajgcych z tym dofinansowaniem jest
niehonorowanie biletéw okresowych, a nie brak wjazdu do

miasta.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Przeredagowano zapis..

34

Prosze o analize w SUMP mozliwosci zakupu biletow w

biletomatach na potaczenia w poblizu tych biletomatow.

Opinia czesciowo uwzgledniona

W dziataniu dot. integracji biletowej w MW.
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35 | Prosze tez o analize kwestii braku ktadek nad liniami Opinia czesciowo uwzgledniona
kolejowymi o duzej predkosci maksymalnej, w szczegdlnosci | W ramach opisu poszczegdlnych dziatan, ktore realizuja
w kontekscie dojscia do przystankdow autobusowych. pakiet dziatan.

36 | Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej powinien Opinia nieuwzgledniona
powstawac w oparciu o panel obywatelski, a nie jedynie Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, plany te
konsultacje spoteczne. realizuje sie w oparciu o (rozbudowane) konsultacje

spoteczne.

37 | Wyjasnic bardzo dobrze w Zatozenia i finalnym dokumencie/ | Opinia nieuwzgledniona
dziataniach, jaka jest definicja metra. Czy chodzi tylko o Definicja metra jest wyraznie okreslona.
prowadzenia szyny pod ziemig, czy tez chodzi po prostu o
szybka, bezkolizyjng szyne?

38 | Prosze o szczegdtowe wyjasnienie, dlaczego dokonano Opinia czesciowo uwzgledniona

podziatu na obszar centralny i bazowy? Czemu ma stuzy¢ ten
podziat? Dlaczego to nie moze byc¢ jeden obszar (centralny +

bazowy).

W tekscie SUMP MW jest juz opisany podziat na
poszczegdlne Obszary Interwencji SUMP MW,
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39 | UWAGA DO ZALOZEN: Analiza SWOT jest zbyt obszerna i Opinia nieuwzgledniona
przez to bardzo mato czytelna. Zawiera ona zardwno rzeczy Analiza SWOT zostata opracowana w sposob
kluczowe, jak i marginalne. Nalezy ja ograniczy¢ do najwyzej prawidtowy, takze w kontekscie analizy krzyzowej
kilku punktow w kazdej czesci analizy. SWOT/TOWS.

40 [ UWAGA DO ZALOZEN: Do listy dobrych praktyk proponuje Opinia cze$ciowo uwzgledniona
dotaczyc Bruksele i jej] SUMP pn. "Good move", ktory jest z SUMP MW ma specyfike dokumentu dla catego
duzym powodzeniem wdrazany od 2,5 roku. obszaru funkcjonalnego, nie pojedynczego miasta.

41 | UWAGA DO ZALOZEN: W scenariuszach rozwoju brakuje Opinia uwzgledniona
whnioskowanej na | etapie konsultacji "wygodnej lokalnosci", Uwaga zostanie wykorzystana przy opracowaniu
czyli skupienia sie na dziataniach planistycznych, aby nie wiasciwego SUMP MW (na kolejnym etapie prac).
trzeba byto dalej rozbudowywac sieci transportowych. Prosze
O uzupetnienie tego braku.

42 | UWAGA DO ZALOZEN: Analiza scenariuszy budzi watpliwoéci. | Opinia czeéciowo uwzgledniona

Wybranie jako jednego z kryterium oceny "bardzo dobrego
dostepu do PTZ" powoduje oczywistg przewage scenariusza
3. Watpliwe jest takze uznanie wszystkich kryteriow za

rownowazne. Wydaje sig, ze w obliczu kryzysu finansowego

Scenariusze pokazujg warianty zrownowazenia

mobilnosci w MW. Uczestnicy konsultacji wskazali,

ktory scenariusz uwazajg za oczekiwany i realistyczny

do wdrozenia.
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samorzadow, to budzet bedzie determinowat rozwigzania.
Ocena uczestnikow konsultacji niekoniecznie pokrywa sie
takze z wynikami badan naukowych. Zdziwienie budzi
uznanie scenariusza 3. za bardziej neutralny klimatycznie niz
scenariusz 2., oparty o rozwéj bezemisyjnych sposobdw

podrézowania.

Opisy scenariuszy zostang doprecyzowane.

43

UWAGA DO ZALOZEN: Wizja jest napisana zbyt trudnym
jezykiem, a przez to niezrozumiata dla odbiorcow. Nalezy ja

zdecydowanie uproscic.

Opinia uwzgledniona

YA

UWAGA DO ZALOZEN: Pakiety dziatan sg opisane zbyt
lakonicznie, przez co ich ocena nie ma rzetelnych podstaw.
Kazdy pakiet dziatan powinien by¢ opisany przez nastepujace
zmienne: koszt realizacji, uzyskany efekt rzeczowy, wptyw na
zmiane struktury podrozy, wptyw na wielkos¢ emisji gazow

cieplarnianych, wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Opinia uwzgledniona

45

UWAGA DO DIAGNOZY: W wynikach badania ankietowego

brakuje podstawowej informacji, czyli sumarycznej struktury

Opinia nieuwzgledniona
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podrézy wedtug srodkdow transportu. Sg podane dane W Diagnozie pokazane zostaty najwazniejsze wyniki
wytacznie w podziale na cel podroézy. Tylko ze na ulicy nikt nie | badan ankietowych. Ich komplet zawiera tzw. “Raport z
ma informacji, czy jedzie do pracy, parku czy sklepu. Kazda z badania mobilnosci mieszkancow na potrzeby ,Planu
tych osdéb zajmuje tyle samo miejsca, jesli korzysta z tego Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej dla Metropolii
samego srodka transportu. Dlatego nalezy dokument Warszawskiej” z kompleksowych badan wykonanych
uzupetnic o te brakujgce podstawowe informacje, zaréwno na potrzeby SUMP MW.
dla catej aglomeracji, jak i w stosowanych w dokumencie
podziatach terytorialnych.

46 | UWAGA DO DIAGNOZY: Okreslenie “podrdzy do pracy i szkoty | Opinia nieuwzgledniona

jako obligatoryjnych” jest niestosowne. Dla wielu osdb wyjscie
do parku w celach rekreacyjnych jest réwnie wazne dla ich
stanu zdrowia, co jezdzenie do pracy w celach zarobkowych.

Proponuje zrezygnowac z tego nietrafnego okreslenia.

Okreslenia jest prawidtowe.
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47 | UWAGA DO DIAGNOZY: Zastosowana na rys. 5.2, 5.3. skala Opinia czesciowo uwzgledniona
kolorystyczna jest nieprawidiowa. Polecam skorzystac z Dokument Diagnoza zostat juz zakonczony, niemniej
wiedzy zawartej w podreczniku do kartografii w celu postulat zostanie wykorzystany przy pracach nad
prawidtowego opracowania mapy, ktdérg mozna znalez¢ na dokumentem SUMP MW.
stronie internetowej.
48 | UWAGA DO DIAGNOZY: rys. 5.7. jest nieczytelny. Proponuje Opinia czesciowo uwzgledniona
zastosowanie kartodiagramu kotowego do przedstawienia Dokument Diagnoza zostat juz zakonczony, niemniej
informacji zawartych na rysunku. postulat zostanie wykorzystany przy pracach nad
dokumentem SUMP MW,
49 | UWAGA DO DIAGNOZY: rys. 5.16.,5.18.,5.23.,5.25. s3 Opinia czesciowo uwzgledniona
nieczytelne. Prosze o ich poprawienie. Dokument Diagnoza zostat juz zakonczony, niemniej
postulat zostanie wykorzystany przy pracach nad
dokumentem SUMP MW,
50 | UWAGA DO DIAGNOZY: tab.55.,5.6.,5.7,, 5.8, 59. ze wzgledu | Opinia czesciowo uwzgledniona

na wystepowania pojedynczych wartosci podawanie danych

w podziale na gminy jest bezcelowe. Proponuje podanie

Dokument Diagnoza zostat juz zakonczony, niemniej
postulat zostanie wykorzystany przy pracach nad
dokumentem SUMP MW,
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danych w podziale na powiaty w agregacji dwuletniej. Sprawi

to, ze z tablic bedzie mozna wyciggnac wnioski.
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