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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ — opinie zebrane za pomoca formularza opinii

Opinie dotyczace rozdziatu 1. (Wstep)

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 Brakuje odniesienia sie do firm — na terenie metropolii warszawskiej [ Opinia czesciowo uwzgledniona
istniejg liczne zaktady produkcyjne, ktore sg zainteresowane ) ' , o
Wspotpraca z firmami w kontekscie
komunikacja zbiorowa ze wzgledu na dojezdzajacych pracownikow. _ ) . ‘
dojazddw do/ z pracy to dziatanie 5.35.
Obecnie wiele firm udostepnia autobusy pracownicze ze wzgledu
na brak dostepnej komunikacji publicznej prowadzgcej w okolice
zaktadow.
2 W dokumencie wystepuja trzy okreslenia: osoby ze szczegolnymi Opinia czesciowo uwzgledniona
potrzebami, osoby niepetnosprawne i osoby o obnizonej ,
Trzy formy sg uzasadnione kontekstem,
mobilnosci, rozwazy¢ mozliwosc zmniejszenia tej liczby lub o
w jakich sg stosowane.
w stowniczku (ppkt ,\Wstep”) podac definicje, ktdre wyjasniag roznice
pomiedzy okresleniami.
3 W dokumencie uzyta jest duza liczba skrotow i skrotowcow, ktora Opinia nieuwzgledniona
utrudnia zrozumienie szczegolnie tej sekcji dokumentu.
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OPINIA

UZASADNIENIE

Charakter dokumentu wymaga uzywania
specyficznych sformutowan, opisanych
W Wykazie skrotow na poczatku

dokumentu.

str. 11

Jest: “Na | etapie konsultacji spotecznych uczestnicy wskazywali
konieczne | mozliwe dziatania oraz planowane cele horyzontalne

i operacyjne.”

Zdanie to jest nieprawdziwe, cele zostaty odgdrnie narzucone przez
autorow dokumentu. Proponowane inne cele (np. bliskosc¢ celow

podrozy) zostaty catkowicie pominiete.

Opinia nieuwzgledniona

Konieczne i mozliwe dziatania oraz
planowane cele horyzontalne i operacyjne
byty wskazywane przez uczestnikow
konsultacji w sposob opisany w raporcie

z konsultacji spotecznych dotyczgcych
SUMP MW etap | maj — czerwiec 2022 .,

szczegolnie w rozdz. 4.
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Opinie dotyczace rozdziatu 2. (Gdzie jesteSmy? Wnioski z diagnhozy stanu mobilnosci w MW)

transportu publicznego i podstawowych ustug, skutkujace wysokim

wzrostem podrozy samochodami" (str. 25).

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 Jestesmy przed wprowadzeniem zmian w obszarze transportu Wyjasnienie
indywidualnego, gdzie duze samorzady, jak Warszawa, beda miaty , S
Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu
obowigzek wprowadzenie stref, do ktorej wjazd beda miaty pojazdy ) o
— nie wymaga rozstrzygniecia.
spetniajgce okreslone normy emisji spalin (jak na zachodzie, np.
norma EURQO 5).
2 Na ten moment, zeby przedostac sie z punktu A do B po drugiej Wyjasnienie
stronie ulicy/ toréw kolejowych, trzeba nadktadac bardzo duzy . o
Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu
dystans. ) o
— nie wymaga rozstrzygniecia.
3 "Powstawanie nowych osiedli w Gminach MW bez zapewnienia Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu

— Nie wymaga rozstrzygniecia.
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OPINIA

UZASADNIENIE

Uwazam, ze niekontrolowany rozrost osiedli tzw. tanowych jest
ogromnym zagrozeniem. Samorzad powinien miec narzedzia
do skutecznego przeciwdziatania takim patologiom i stosowac je

do skutecznego przeciwdziatania takim patologiom.

"Nierealizowanie oraz obnizenie temypa realizacji drog dla rowerow
oraz drog dla pieszych i rowerow (szczegodlnie likwidowanie luk

W ich przebiegach) tworzace dalsza niespdjnosc tych tras,
przyczyniajaca sie zarowno do mniejszego przyrostu ruchu od
oczekiwanego, jak i do obnizania sie poziomu brd dla rowerzystow."
(str. 20)

Zgadzam sie, ze stanowi to duzy problem. Brd dla rowerzystow

w Polsce jest w optakanym stanie.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

-- nie wymaga rozstrzygniecia.

"Ryzyko spowolnienia gospodarczego (PKB) i spadku popytu
Nna ustugi logistyczne i powierzchnie magazynowe" (str. 26).
PKB nie jest najwazniejszym czynnikiem, ktorym nalezy sie

kierowac przy podejmowaniu decyzji.

Opinia nieuwzgledniona

Wskazany czynnik jest jednym z wielu.

Jednoczesnie nie zostat uznany za jeden
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
Z najwazniejszych, stad nie znalazt sie
w wykazie czynnikow kluczowych (tab. 2.1).
6 Strona 14. Wskazano ze wysoki udziat podrozy transportem Opinia nieuwzgledniona
indywidualnym to "efekt niewystarczajgcej Swiadomaosci o .
Przytoczone zatozenie jest prawdziwe.
mieszkancow MW na temat mobilnosci". Zatozenie to jest z gruntu . o . o
Wystepuje wsrod wielu czynnikow
fatszywe. Po pierwsze odsetek ten w stosunku do Europy _ o
wptywajacych na wybdr srodka transportu.
Zachodniej nie jest wysoki. Wyzszy majg nawet miasta uznawane za , ‘ .
Potwierdzaja to takze przeprowadzone
wzorcowe pod tym wzgledem, takie jak Amsterdam czy Paryz (wg badani
adania.
badan Deloitte). Wybor samochodu czy innego srodka komunikacji
indywidualnej nie wynika z nieswiadomosci mieszkancow, a ze
stabosci transportu zbiorowego jako takiego, jego nieprzydatnosci
w wielu sytuacjach zyciowych oraz braku planowania
przestrzennego na terenach zabudowujgcych sie zarowno w
miescie, jak i poza.
7 Strona 16. Opinia nieuwzgledniona
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OPINIA

UZASADNIENIE

Nacisk na rozwdj infrastruktury rowerowej jest przeciwskuteczny.
Infrastruktura ta jest droga i terenochtonna, szczegodlnie jesli
wykonywana jest z tak bizantyjskim rozmachem, jak najnowsze
inwestycje miejskie, tzn. obustronne, poszerzone DDR lokalizowane
kosztem chodnikow lub jezdni. W rezultacie poprawia sie jakosc
podrozy 3-5% przemieszczajgcych sie osob kosztem pozostatych.
Rowerzystow nalezy edukowac nt. jazdy po jezdniach, szczegolnie
wobec plandéw uspokajania ruchu. Wydzielona infrastruktura
rowerowa powinna byc¢ stosowana wyjatkowo tam, gdzie to
mozliwe. Zwezanie chodnikow, aby wyznaczy¢ DDR, dyskryminuje
pieszych, stanowigcych znaczaco wieksza grupe niz rowerzysci, tak
samo jak zwezanie ulic, aby zmiescic pasy rowerowe zwieksza korki,
w ktorych stojg zarowno kierowcy, jak i pasazerowie ptz. Dojazdy
rowerem sg i pozostang marginesem codziennych podrozy w

Warszawie.

Wsrod wskazanych w opinii dziatan takze
poprawa infrastruktury rowerowej jest
istotna dla zrownowazonej mobilnosci

w MW,

Strona 18.

Opinia nieuwzgledniona
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
Woprowadzanie stref ptatnego parkowania nie powinno byc¢ Stosowanie SPP jest skutecznym
wskazywane jako silna strona. To, ze miasto musi sie uciekac narzedziem do zwiekszenia rotacji
do takich dziatan ze wzgledu na niewydolny system transportu Nna Mmiejscach parkingowych, tym samym —
zbiorowego oraz nieumiejetnosc budowy parkingow P+R, wiasnych | zwiekszenie do nich dostepu.
dziatan na rzecz rozbudowy parkingdw miejskich w tym
podziemnych i wymuszenia odpowiednich dziatan przez
deweloperow, stanowi stabos¢ miasta.
9 Wskazywana nadpodaz miejsc parkingowych w Warszawie brzmi Opinia nieuwzgledniona
Jak zart w kontekscie wydawania przez ZDM wiekszej liczby . , o
Czynnik dotyczy nieadekwatnosci
abonamentow dla samych mieszkancow strefy niz liczby .
(w stosunku do potrzeb) stosowanej taryfy
wykazywanych legalnych miejsc parkingowych. ot
opftat.
10 | Brak wskazania w stabosciach bardzo stabej, rozmieszczone] Opinia czesciowo uwzgledniona

chaotycznie i niewystarczajaco, pojemnej sieci parkingow P+R. Brak
lokalizowania parkingow P+R przy planowanych inwestycjach i

zabezpieczaniu na nie miejsca w MPZP. Brak parkingdw P+R na

Wskazany w uwadze czynnik jest
uwzgledniony w stabych stronach analizy

SWOT.
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
przecieciu gtownych drég wjazdowych do miasta z ciggami
komunikacji zbiorowej, szczegdlnie szynowe)j.
1l Strona 23. Opinia nieuwzgledniona
Wskazywanie jako szansy uspokajanie ruchu poprzez stosowanie o . )
W kontekscie BRD nalezy stosowac
tzw. szykan, a wiec zmniejszanie przepustowosci uktadu . . ,
rozwigzania egzekwujace,
drogowego, powinno zostac odrzucone jako szkodliwe dla _ _
Nnp. nieprzekraczanie dopuszczalnych
mieszkancow, zwiekszajgce sume czasow podrozy oraz poziom o
predkosci.
emisji z transportu.
12 | Strona 27. Opinia czesSciowo uwzgledniona

W zagrozeniach nalezy wskazac zaniechanie/ znaczne spowolnienie
realizacji przez Warszawe kluczowych inwestycji drogowych, w tym
mostowych, co uniemozliwia wykonanie spojnych gtownych ciggow
komunikacyjnych, wymuszajgce m.in. podroze tranzytowe przez
centrum ze wzgledu na brak wyznaczenia i wykonania

funkcjonujacych ciggéow obwodowych i miedzydzielnicowych.

Wskazany w uwadze czynnik jest zawarty

w analizie SWOT (zagrozenia).

10
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
13 | Stworzenie projektu/ schematu metropolitalnych buspasow, Opinia czesciowo uwzgledniona
umozliwiajacych szybsze | wieksze wigczenie sie srodkow ,
Wskazane schematy sg przedstawione
transportu zbiorowego w mix transportowy aglomeracji. Obecnie ,
Nna Mmapach w rozdziale 6.1.
wiekszos¢ miast satelitarnych zmuszona jest podrozowac
samochodami ze wzgledu na potworne utrudnienia dla transportu
zbiorowego.
14 | Prosze dodac brak srodkow finansowych gmin na sfinansowanie Opinia nieuwzgledniona

dobrej komunikacji publicznej do stabych stron, takze

do kluczowych.

Przyjeto zatozenie, ze kluczowych
czynnikow moze byc¢ najwyzej 5. Z tego
powodu ten czynnik nie zakwalifikowat sie
do tej grupy (podobnie jak kilka innych,

takze waznych).

11




Opinie dotyczace rozdziatu 3. (Obszary Interwencji)

Lo. | OPINIA

UZASADNIENIE

1 Caty rozdziat nie wnosi nic do opracowania poza identyfikacja
obszarow. Nie wskazuje, jakie Kierunki interwencji powinny zostac
podjete dla poszczegdlnych obszardw, ani jakie sg przewidywane

dziatania.

Opinia nieuwzgledniona

Rozdziat definiuje Obszary interwencji
SUMP MW na potrzeby analiz i dziatan
wskazanych w dalszych rozdziatach SUMP
MW.

Opinie dotyczace rozdziatu 4. (Scenariusze rozwoju)

Lp. | OPINIA

UZASADNIENIE

1 Czy scenariusz drugi zaktadac bedzie realizacje tego
przedsiewziecia, jak to miato miejsce w angielskim miescie Oxford,
gdzie takie zmiany nie zostaty dobrze przyjete, a utrudnienia w
ruchu samochodowym udzielajg sie nawet zespotom karetek?

Prosze to dookreslic (s. 34).

Opinia nieuwzgledniona

Scenariusz 2 nie jest az tak radykalny

W swoich zatozeniach.

12
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OPINIA

UZASADNIENIE

Scenariusze powinny zostac¢ odwrocone. Oprocz wariantu
referencyjnego, podstawe powinien stanowic scenariusz z
rozwojem ptz. Wariant z rozwojem "mobilnosci aktywnej" oraz
"miastami15- minutowymi" pozostaje mrzonka waskiej grupy
aktywistow. Brak jest scenariusza, w ktorym miasta, oprocz rozwoju
ptz, wspotpracuje w kanalizowaniu o sensownym rozprowadzaniu
ruchu indywidualnego traktowanego rowniez jako
petnowartosciowy, niezbedny w wielu gateziach biznesu rodzaj
transportu. Biorac pod uwage problem z suburbanizacja

I trudnoscig wyznaczania korytarzy wydajnego transportu

Nna terenach takiej zabudowy (m.in z powodu protestow
spotecznych), jest to koniecznosc. Myslenie zyczeniowe
prezentowane obecnie w scenariuszach nie rozwigze realnych

problemow.

Opinia nieuwzgledniona

Scenariusze sg wynikiem warsztatow
przeprowadzonych z interesariuszami,

ktorzy tak je widza.

13




Lo. | OPINIA

UZASADNIENIE

3 Jestem przeciwko wymuszaniu zachowan na mieszkancach miast
przez niszczenie infrastruktury samochodowej. Nie chce 15-

minutowych gett w swoim otoczeniu.

Opinia nieuwzgledniona

Wiekszos¢ uczestnikow konsultacji
spotecznych zatozen do SUMP wskazata

takie dziatania za oczekiwane.

4 str. 35
"W efekcie wskazano, ze najbardziej oczekiwanym dla MW jest
Scenariusz 3 (Rozwdj publicznego transportu zbiorowego)."

W petni sie zgadzam, ze bytby to najlepszy scenariusz.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.

Opinie dotyczace rozdziatu 5. (Wizja i cele)

Lp. | OPINIA

UZASADNIENIE

1 Celem jest to, zeby w miejscach, gdzie przebywa wiele osob lub

przewaza ruch pieszy, byto czystsze powietrze.

Opinia czesSciowo uwzgledniona

SUMP MW zawiera dedykowany temu Cel

horyzontalny Il.

14
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Uwazam, ze powinny powstawac nie tylko SCT, ale rowniez strefy
w 0gole bez ruchu samochodowego. Nalezy stanowczo ograniczy¢
ruch samochodowy w Warszawie, zwtaszcza w centrum miasta.
Budowanie nowych parkingow towarzyszacych "dogeszczaniu"
zabudowy jest karygodne z punktu widzenia zrownowazonego
rozwoju MW.

Nalezy rowniez uporzadkowac istniejgce miejsca parkingowe,

przede wszystkim — pozbyc sie "dzikich" parkingow, nielegalnych

miejsc postojowych w poblizu przejsc dla pieszych, przystankow itd.

Nalezy wzmocnic¢ uprawnienia strazy miejskiej i dofinansowac jg,

tak, aby mogta skutecznie walczyc¢ z nielegalnym parkowaniem.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
2 Celem jest zmniejszenie liczby miejsc, gdzie nie ma mozliwosci Opinia czesSciowo uwzgledniona
kontynuacji podrozy rowerem bez znacznego nadktadania drogi. SUMP MW zawiera dedykowane temu
m.in. Cele Operacyjne 1,215.
3 Cel operacyjny 4. Optymalizacja ruchu samochodowego (str. 42). Opinia czesciowo uwzgledniona

Wskazane dziatania sa ujete m.in. w Celach

Operacyjnych 41 5.

15
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Optymalizacja wskazywana jako ograniczanie wykorzystania jest
frazesem, z kKtérego nalezy zrezygnowac. Zmniejszenie
czestotliwosci korzystania z samochodow powinno nastgpic

poprzez zmniejszenie liczby podrozy jako takich, m.in poprzez

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
4 str. 43 - cel operacyjny 8: Akceptacja spoteczna zrownowazonej Opinia czesSciowo uwzgledniona
mobilnosci _ _ _
Wskazane dziatania sg ujete w Celu
Nalezy zwiekszac swiadomosc spoteczng wsrod szeregowych ,
Operacyjnym 8.
pracownikow instytucji miejskich i podmiejskich, ktorzy czesto
sabotujg proekologiczne dziatania mieszkancow i aktywistow oraz
ulegaja zastraszaniu przez kierowcow i zwolennikow "starego tadu".

5 Tabela 5.1 jest niezrozumiata. Opinia czesciowo uwzgledniona
Tabela przedstawia w prosty sposob
powiagzania danego celu operacyjnego
(kolumna) z danym celem horyzontalnym
(wiersz).

6 Str. 42 Opinia czesciowo uwzgledniona

Cel Operacyjny 4 wyraznie wskazuje
Na koniecznosci rozwoju publicznego

transportu zbiorowego i mobilnosci

16
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
minimalizacje koniecznosci wizyt w urzedach itd. oraz poprzez aktywnej w MW oraz potrzeby zwiekszania
podnoszenie jakosci ptz. Osigganie tego celu poprzez szykanowanie | poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
uzytkownikow samochodow i stosowanie wobec nich restrykcji jest | i obnizania emisji zanieczyszczen
dziataniem szkodliwym, nie pozwalajacym wykorzystac petnego komunikacyjnych jako elementow
potencjatu rozwojowego miasta. dla optymalizacji ruchu samochodowego,
czego efektem ma byc¢ zmniejszenie
podrozy samochodem po MW.
7 Str. 43 Wyjasnienie
Promowanie przemieszczania sie rowerem oraz UTO to dziatania . S
Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu
marnotrawigce finanse samorzadow. Sg to srodki przemieszczania _ nie wymaga rozstrzygniecia.
rekreacyjne i tak nalezy je traktowac, analogicznie z
minimalizowaniem naktadow na rozwoj przeznaczonej dla nich
infrastruktury.
8 str. 41 Opinia czesciowo uwzgledniona

Opis celu operacyjnego 2 zawiera niezrozumiate zapisy o “tworzeniu

obszarow krotkich odlegtosci”. Nalezy ten niefortunny zapis

17
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
zamienic¢ na bardziej konkretng budowe petnej sieci ustug Wnoszone zapisy sg wpisane w dziatania
podstawowych i terendw wypoczynkowych na obszarach Celu Operacyjnego 1,2,5i 8.
mieszkaniowych oraz kompletnej, wygodnej i bezpiecznej sieci
drog pieszych, prowadzacych do obiektow ustugowych oraz
terenow zieleni i wypoczynku.
9 str. 42 Opinia czesciowo uwzgledniona
Cel operacyjny 4 nie mowi nic o ograniczaniu przestrzeni dla ruchu _ _ _ ,
Wnoszone zapisy sg wpisane w dziatania
samochodowego w centrach miast i dzielnic oraz wokot placowek , _ .
Celu Operacyjnego 4, 5, 8 i sg spojne
edukacyjnych. Brakuje tez zdania o wprowadzaniu stref _ ,
z celami horyzontalnymi.
uspokojonego ruchu. Jest to niespdjne z celami horyzontalnymi.
10 [str. 43 Opinia nieuwzgledniona

Za symbol celu operacyjnego 5, ktory dotyczy aktywnej mobilnosci,
przyjeto znak drogowy C-13, ktory pokazuje tylko jeden sposob
przemieszczania sie. Proponujemy zamiane na znak C-16 | C-13,

ktory pokazuje roznorodnosc aktywnej mobilnosci.

Roznorodnosc aktywnej mobilnosci opisuja

dziatania, a nie ikona celu operacyjnego.

18
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 str. 43 Opinia czesSciowo uwzgledniona
Opis celu operacyjnego 5 zawiera wiele szczegodtowych dziatan, ale ; , . S ;
Szczegotowe dziatania dla realizacji Celow
brakuje w nim kluczowych zapisdw. Nie wspomniano o , . ,
Operacyjnych SUMP MW, obejmujace
koniecznosci zapewnienia spojnej, wygodnej | bezpiecznej sieci ,
whnioskowane obszary, sg wskazane
drog rowerowych na terenie catej metropolii. Nie ma nic o . o
w Pakietach Dziatan. Dla Celu
tworzeniu bezpiecznych obszarow ruchu pieszego w gtownych _ _ ,
Operacyjnego 5 sa one ujete m.in. w
przestrzeniach publicznych, centrach miast i dzielnic oraz wokot , o _
Pakietach Dziatan: 2, 3, 6, 8,12, 14 i 15.
placowek edukacyjnych. Opis nalezy przeformutowac.
12 |str. 44 Opinia czesciowo uwzgledniona

Cel operacyjny 8 traktuje mieszkancow metropolii w sposob
przedmiotowy, co jest niezgodne z zasadami tworzenia plandw
mobilnosci. W opisie celu nalezy dodac wiaczenie mieszkancow we
wspottworzenie dokumentow, plandw konsultacji spotecznych |

kampanii medialnych.

Caty proces tworzenia SUMP MW jest oparty
O partycypacje spoteczng, zaroOwno przy
tworzeniu kierunkow rozwoju
zrownowazonej mobilnosci, jak

i wskazywanych przez mieszkancow MW

dziatan realizujacych ich oczekiwania.
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Opinie dotyczace rozdziatu 6. (Zasady realizacji Planu)

badanie zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancow" do
pakietu dotyczgcego PTZ. Badania mobilnosci obejmuja wszystkie
rodzaje ruchu. Nalezy je wraz z dziataniami 1.6 1 1.7 wydzieli¢ w

osobny pakiet.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 Na chwile obecng skupiacie sie Panstwo jedynie na "Wyposazenie Opinia czesSciowo uwzgledniona
odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdow" _ , _
Zakres funkcjonowania SCT, wraz z ich
jednakze nalezatoby uwzglednic, ze w perspektywie wprowadzania o .
wyposazeniem (W tym urzadzenia
stref czystego transportu bedzie potrzeba instalacji narzedzi, ktére _ _ , ,
kontrolno-rejestrujgce), jest ustanawiany
umozliwig automatyzacje kontroli (tak jak np automatyczne o ,
przez JST, ktore je wdraza. Jest to element
czytanie tablic rejestracyjnych w Londynie i naktadanie optat/ kar w , ,
dziatania 4.2.
zaleznosci od rodzaju samochodu). ma to sens w Warszawie gdzie
bardzo duzo samochoddw wjezdza do centrum z obszaru gmin
osciennych, ale nie spetnia zadnych norm emisji spalin. Mysle, ze
warto bytoby rozbudowac tresc na stronie 54.
2 str. 50, niezrozumiate jest przypisanie dziatania 1.5 “cykliczne Opinia nieuwzgledniona

Dziatanie 1.5 dot. badan zachowan i
preferencji mieszkancow MW w zakresie
podrdzy i przemieszczania sie po MW tylko

w aspekcie publicznego transportu
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Dziatanie 517 nalezy uzupetnic o wdrozenie programu “szkolnych
ulic" i analiz bezpieczenstwa wokot placowek edukacyjnych oraz

rozszerzyC o obszar kluczowy MW. Takie dziatania powinny byc¢

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
zbiorowego i zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w MW. Natomiast dziatania 1.6 i 1.7
dot. badania catego ruchu drogowego, a nie
ruchu zwiazanego z ptz.
3 str. 59 Opinia nieuwzgledniona
Dziatania 4.4 i 4.5 dotyczace tworzenia stref ruchu uspokojonego , , _
Dziatanie 4.4 dot. prac analitycznych oraz
nalezy potaczyC w jedno pod nazwa zgodna z dziataniem 4.5. Sama , , )
stworzenia wytycznych, zasad | standardow
analiza zasadnosci nie prowadzi do realizacji celow dokumentu. _ , )
dla catej MW, na podstawie ktorego JST MW
beda mogty realizowac dziatanie 4.5 - rozwdj
istniejgcych i wprowadzanie nowych stref
uspokojonego ruchu.
4 | str.e0 Opinia czesSciowo uwzgledniona

Dziatanie 5.17 dedykowane jest pieszym.

Natomiast wnioskowany zakres tematyczny
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prowadzone w szerokiej wspotpracy ze spotecznosciami szkolnymi,

urbanistami i socjologami w oparciu o rzetelne dane.

zawarty jest m.in. w dziataniach 8.3, 5.27,
535,

Pakiety dziatan zawieraja takze dziatania
edukacyjne, promocyjne i edukacyjne oraz
analityczne, a takze wykorzystujg
partycypacje spoteczng w realizacji ich
dziatan.

Majac na uwadze zroznicowanie obszarow
interwencji w MW, brak X przy danym
dziataniu oznacza tylko tyle, ze nie jest ono
obligatoryjne dla JST MW w tym Obszarze
Interwencji SUMP MW. Takie JST MW moze

je realizowac dodatkowo.

str. 61, rys. 6.2.
Obszar planowania przestrzennego zorientowanego na transport

zbiorowy w MW — dziwny jest brak zamiarow jakichkolwiek

Opinia czesciowo uwzgledniona

Whnioskowany zakres zawarty jest

w dedykowanym dziataniu 3.28.
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Pakiet 12 nalezy uzupetnic¢ o aktualizacje warszawskich standardow |
wytycznych ruchu pieszego do aktualnego stanu prawnego i
wiedzy na temat ruchu pieszego. Ponadto nalezy te standardy
wprowadzi¢ na terenie catej metropolii warszawskiej, podobnie jak

standardy piesze dla GZM funkcjonujg na terenie catej metropolii.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
inwestycji szynowych w kierunku potnocnym lewobrzeznej strony
Wisty. Przeciez budowa linii tramwajowej, a jeszcze lepiej —
przedtuzenie metra do tomianek (nawet jako czesciowo kolej
naziemna) — bytoby bardzo skutecznym rozwigzaniem,
ograniczajagcym w skuteczny sposob ruch samochodowy.
6 str. 71 Opinia nieuwzgledniona
Dziatania 5.4, 5.5 powinny objac takze aktualizacje standardow do . . ‘ _
Dziatania 5.4 1 5.5 dot. stosowania przez JST
obecnych przepiséw prawa. ) _ , ;
MW standardow odpowiednio do obszardow
interwencji w MW, a nie ich tworzenia.
7 str.71-73 Opinia czesSciowo uwzgledniona

Dziatania dot. stosowania przez JIST MW
standardow odpowiednio do obszarow
interwencji w MW, a nie ich tworzenia.

Standardy dla infrastruktury rowerowej

sg wskazane jako obligatoryjne dla miast
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Potrzebne jest takze dodanie dziatania dotyczacego audytu jakosci
infrastruktury pieszej w oparciu o0 wypracowang wiasna metodyke

takich badan.

I obszarow silnie zurbanizowanych,
natomiast standardy wojewodzkie
obligatoryjnie dla pozostatych obszarow
interwencji w MW. Niemniej obydwa
standardy mozna stosowac dodatkowo

(fakultatywnie) przez wszystkie JST MW,

SUMP MW nie moze wchodzic

w kompetencje podmiotow tworzacych
dane standardy. Kazde takie praktyki
opieraja sie o aktualne przepisy prawa oraz

sg takze aktualizowane.

str.73

Dziatanie 8.3 powinno objac¢ zmiany w edukacji rowerowej dzieci,

w tym poprzez edukacje i egzaminowanie w ruchu drogowym.
Takie dziatania sg juz prowadzone w Warszawie | perspektywie kilku

lat moga objac caty teren metropolii.

Opinia czesSciowo uwzgledniona

Opisy dziatania 8.3 w trzech tiret zawieraja
odniesienia do wszystkich wnoszonych

uwag — opisuja dziatania polegajace na
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
edukowaniu, promowaniu i prowadzeniu
dedykowanych cyklicznych programow
mobilnosciowych.
9 str. 97 Opinia nieuwzgledniona
Do interesariuszy dziatania 5.21 nalezy dodac IP-15 i IP-16. Audyty BRD . . o
Dziatanie dotyczy podmiotow
wykonujg podmioty prywatne lub uczelnie. _ _ _
odpowiedzialnych za przeprowadzenie
takich dziatan, a nie podmiotow je
wykonujacych w ramach przetargow.
10 |[str.106 Opinia uwzgledniona czesciowo

Jako ryzyko nalezy dodac brak woli politycznej do wprowadzenia
zmian oraz brak woli wspdtpracy urzednikow odpowiedzialnych za
wdrazanie dokumentu z przedstawicielami spoteczenstwa

obywatelskiego.

Wnoszony zakres ryzyk jest juz elementem
zapisanych w czterech tiret
najistotniejszych zagrozen wewnetrznych

i ryzyk zaleznych oraz wskazany jest w

kluczowych elementach SWOT (w
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
kluczowych stabych stronach
I w kluczowych zagrozeniach).
11 Usuwanie barier dla rowerzystow w postaci pokonania drog czy linii | Opinia czesciowo uwzgledniona
kolejowych. . . ) : ,
Usuwanie barier dla rowerzystow obejmujg
m.in. dziatania: 5.11, 5.13, 5.22.
12 | Zbyt duza liczba miejsc parkingowych — jako mieszkancy jestesmy | Opinia czesciowo uwzgledniona
przyttoczeni miejscami parkingowymi i parkujacymi samochodami, _ , )
Uporzadkowanie parkowania samochodow
ktore sa na kazdym kroku... na placach, podworkach i chodnikach. , _ ,
oraz przywracanie przestrzeni dla pieszych,
Powinnismy powaoli je likwidowac, aby uwolnic tg przestrzen, gdyz _ _ , , ,
obejmuja m.in. dziatania: 4.3, 4.7, 517, 5.18.
jest ona nasza — wszystkich mieszkancow, a nie uprzywilejowanej
grupy.
13 | Podstawowym btedem w planowaniu poprawy wydajnosci oraz Wyjasnienie

efektywnosci transportu osob jest patrzenie na transport miegjski
przez pryzmat Warszawy, z pominieciem interesu gmin osciennych,

zwiaszcza tych przylegajacych bezposrednio do Warszawy.

Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu

—Nnie wymaga rozstrzygniecia.
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Zeby ograniczyc¢ liczbe samochodéw, wjezdzajgcych codziennie do
Warszawy, powinno sie zachecic kierowcow do korzystania z
transportu zbiorowego. Niestety, w przypadku mieszkancow gmin
podwarszawskich, nie ma takich dziatan, gdyz program P+R nie
ogranicza wjazdu do Warszawy (chociaz takie miejsca sg
lokalizowane na obrzezach, ale w granicach Warszawy). Tak dtugo,
Jjak dtugo mieszkancy gmin podwarszawskich beda w tzw. Il strefie
biletowej, nie zmniejszy sie liczba aut, ktdre codziennie wjezdzajg do
stolicy. A to powoduje nie tylko korki, brak miejsc do parkowania, ale
takze znaczne pogorszenie jakosci powietrza. Jezeli wiadze
Warszawy nie zdecydujg sie na podjecie stosownych dziatan w tej
kwestii i nie wigcza gmin przylegajacych do Warszawy do | strefy
biletowej, to mieszkancy stolicy beda sterczec w korkach, szukac

miejsc do parkowania i dusic sie spalinami.

14

Konieczne jest przyspieszenie budowanie sciezek rowerowych

kosztem pasow dla aut — np. ul. Putawska, uwolnienie chodnikow

Opinia czesciowo uwzgledniona
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od samochodow, likwidacja nielegalnych miejsc, ewentualne Caty wnoszony zakres dziatan stanowia
przeniesienie parkowania na jezdnie. Wprowadzenie tempa 30, dedykowane dziatania SUMP MW.
bezpiecznych ulic przy szkotach i przedszkolach. Strefa czystego
powietrza w catej Warszawie.

15 |[str8l Opinia czesciowo uwzgledniona

Uwaga ta dotyczy dostepnosci komunikacji szynowej. Sugeruje to,
aby objac teren Wawra (kontynuacja planowanej trasy tramwajowej
od petli Goctaw przez osiedle Las, Zbytki, Zerzen oraz Nadwisle

do Potudniowej Obwodnicy Warszawy). Opcjonalnie mozna by
wydtuzycC taka trase do obszaru MSI Falenica. Trasa miataby w
wiekszosci przebiegac przez Trakt Lubelski. Dodatkowo zwracam
uwage na zasadnosc¢ budowy trasy tramwajowej do osiedla Zawady,
od budowanej trasy tramwajowej na al. Rzeczypospolitej przez ciag
ulic: Branickiego oraz Vogla do pl. Vogla. Opcjonalnie trasa mogtaby
prowadzi¢ czesc ul. Zasciankowej. Nie widze tramwaju na Zielona

Biatoteke, ale wiem, ze Panstwo planujecie budowe tej trasy.

Mapy wskazujg kierunki rozwoju, a ujete na
nich lokalizacje i inwestycje sg pogladowe

i Nie sg przedmiotem ustalen SUMP MW,
Niemniej m.in. dziatania 3.11, 3.23, 3.28, 3.30
oraz 3.29 traktujg o rozwoju potaczen
autobusowych i tramwajowych, zarowno
w samej Warszawie, jak i w pozostatych

gminach w obszarze MW.
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Sugeruje rozwazenie trasy tramwajowej na al. Polski Walczacej do
al. Becka i wprowadzenie trasy tramwajowej na ul. Putawskiej, od
petli Wyscigi do Piaseczna, jesli z tym miastem uda sie porozumiec.
Wazna trasa tramwajowa jest cigg ul. topuszanskiej oraz al.
Wilanowskiej. Te wszystkie osiedla intensywnie sie rozwijaja,
osiedlom na Wawrze brakuje sprawnej komunikacji, a szynowa

jeszcze bardziej przyspieszy rozwoj tych terenow.

16

Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat
Wieksze wykorzystanie transportu publicznego — jesli mam stary
samochdd, ktory mocno zanieczyszcza srodowisko, raczej wybiore

transport publiczny w dojezdzie do miejsca pracy w Warszawie.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.

17

Wskazanie i likwidacja barier, gdzie nie ma mozliwosci pokonania
drogi/ toréw kolejowych, zeby nie zsiadac¢ z roweru. Mozna wskazac

mozliwe przejazdy potozone dalej niz 500 m od siebie.

Opinia czesSciowo uwzgledniona

Zakres ten jest ujety m.in. w dziataniu 5.11
oraz 5.15.
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18 | Poprawa oswietlenia przejsc dla pieszych. Whbudowane swiatta Wyjasnienie
w asfalt, reagujace na wejscie pieszego na pasy (jest
I ; : P ° Pasy { Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu
na ul. Powstancow Slaskich) oraz wyswietlane czerwone i zielone ) o
— nie wymaga rozstrzygniecia.
Swiatto na chodniku przed przejsciem dla osob zapatrzonych
w telefony (jest na KEN). Wyraznie oswietlenie gorne przejsc.
19 | Brak pomystu na rozbudowe/ przebudowe przez Warszawe tzw. Wyjasnienie
"waskich gardet' na wlotach/ wylotach z Warszawy. Szczegdlnym . o
Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu
przyktadem moze tutaj by¢ wjazd ze strony Gminy tomianki, czyli ) o
— nie wymaga rozstrzygniecia.
trasa S7 w kierunku Gdanska. Wiecznie zakorkowana w obu
kierunkach ul. Putkowa to prawdziwe utrapienie dla mieszkancow
potnocnych dzielnic Warszawy (Biatoteka, Bielany, Bemowo).
Podobnie jest w kierunku Marek, Piaseczna czy Wotomina.
20 | Mozna budowac przejazdy / ktadki rowerowe. Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

—Nnie wymaga rozstrzygniecia.
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21 | Stworzenie projektu kazdego wlotu/ wylotu z/ do Warszawy, Opinia czesciowo uwzgledniona
obejmujacego metropolitarny projekt "buspasa" tgczon
Jrmiaced P Y Pre) P ? Y Dziatania Pakietu 1 (np. 3.4, 3.29) oraz
przedmiescia aglomeracji z miastem (obecnie brak takich planow, , _
Pakietu 2 (np. 2.3, 3.30) dotyczg m.in.
a strategia miasta to blokowanie wjezdzajagcych samochodow, . )
ksztattowania wlotow do Warszawy
co dodatkowo poteguje problemy i uderza rowniez w nas, , ) . , o
W aspekcie zrownowazonej mobilnosci
mieszkancow Warszawy, korzystajacych z tych tras). S S
miejskiej —w tym usprawnienia linii ptz.
22 | 523. Cel operacyjny 1: Spojny i dostepny dla wszystkich transport Opinia czesciowo uwzgledniona

metropolitalny, nr dziatania: 3.19, str. 59 zmienic tresc tire:

Jest: “obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych
I planistycznych koniecznosci likwidowania barier
architektonicznych i komunikacyjnych dla osob z
niepetnosprawnosciami oraz 0sob z ograniczong mobilnoscig

I percepcja”. Powinno byc: “obligatoryjne wpisywanie

w dokumentach strategicznych i planistycznych koniecznosci
likwidowania istniejgcych i nietworzenie nowych barier

architektonicznych i komunikacyjnych dla oséb ze szczegolnymi

Dziatanie traktuje o likwidowaniu
istniejgcych barier. Natomiast kwestie
Zwigzane z proponowanym “nietworzeniem
nowych barier architektonicznych

i komunikacyjnych” obejmujg m.in.
dziatania: 3.8, 3.13, 3.17, 319, 3.27, 3.31, ktore
oparte sg na wymogu uwzgledniania zasad

projektowania uniwersalnego.
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potrzebami (w tym w szczegolnosci osob z niepetnosprawnosciami), | Stosowny zapis lub projekt oznacza,
Z niepetnosprawnosciami oraz osob z ograniczona mobilnoscia zgodnie z przyjeta definicja, ze jest to zapis/
I percepcja”. projekt okreslajacy we wiasciwy sposob
Ponadto takze jest: “uwzglednianie w stosownych projektach dang tematyke, najlepiej sie nadajacy,
likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu pasujacy, odpowiedni.
komunikacyjnym dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz osob z
ograniczona mobilnoscia i percepcjy”. Nalezy: doprecyzowac
sformutowanie ,stosowne projekty”.

23 | Odn.52.3. Cel operacyjny 1. Spojny i dostepny dla wszystkich Opinia nieuwzgledniona

transport metropolitalny, Nnr dziatania: 3.31, str. 64 — zmienic tresc tire:
Jest: “wprowadzanie bezptatnego transportu typu door-to-door
(linie specjalne bez obowigzujacego przebiegu i bez rozktadu jazdy),
przeznaczonego dla 0osob: z niepetnosprawnosciami, 0 ograniczonej
mobilnosci i percepcji, wykluczonych spotecznie oraz z obszarow
wykluczonych komunikacyjnie; pozwalajacego na dojazd na

dowolnej trasie do wybranego celu podrozy w gminie”.

Charakter tego rodzaju transportu
skierowany jest do 0osob niemajetnych,
ze szczegolnymi potrzebami oraz
wykluczonych spotecznie i dlatego
organizowany jest przez gminy w catej

Polsce jako transport bez optat za przejazd.
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Powinno byc¢: “wprowadzanie bezptatnego (lub czesciowo Niemniej dziatanie to nie uniemozliwia
odptatnego) transportu typu door-to-door (linie specjalne bez wprowadzania takiej formy transportu
obowigzujacego przebiegu i bez rozktadu jazdy), przeznaczonego z odptatnoscig za przewoz.
dla osob: z niepetnosprawnosciami, o ograniczonej mobilnosci
I percepcji, wykluczonych spotecznie oraz z obszarow wykluczonych
komunikacyjnie; pozwalajgcego na dojazd na dowolnej trasie
do wybranego celu podrozy w gminie”.
24 | str. 81 Opinia nieuwzgledniona

Na rysunku 6.2. Planowane dziatania z zakresu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w MW nie uwzgledniono miejscowosci
Arciechow (gm. Radzymin). Jest to miejscowosc turystyczna, ktora
Na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat zanotowata najwyzszy wzrost
mieszkancow (blisko 170% wiecej niz 2011 r.) w gminie. Obecnie
istnieje ogromne zapotrzebowanie na rozwoj komunikacji
zbiorowej w tej miejscowosci, ze wzgledu na zwiekszajaca sie jej

popularnosc turystyczng, pojawianie sie nowych osiedli oraz

Obszar planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy (idea
TOD) nie objat terendw lesnych i obszarow
chronionych, a takze obszarow gleb

o wysokich klasach bonitacyjnych.
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planowanego utworzenia osrodka wypoczynkowego nad Jeziorem
Zegrzynskim. Mieszkancy oczekujg, ze w przysztosci linia strefowa
705 zawita kiedys do Arciechowa.
25 |[str.82 Opinia nieuwzgledniona
Na rysunku 6.3 Planowane dziatania z zakresu rozwoju mobilnosci o _
SUMP MW w ramach mobilnosci aktywnej
aktywnej w MW nie zostat ujety Arciechow. Gmina Radzymin _ ,
wskazuje na trasy rowerowe w aspekcie
planuje wybudowac Sciezke rowerowa na zaporze bocznej Jeziora . , , ,
podrozy obligatoryjnych (drogi dla
Zegrzynskiego. Obecnie zapora boczna w tej miejscowosci, pomimo ) ' o
rowerow), a nie aktywnosc turystyczna.
stabej nawierzchni, jest atrakcjg turystyczna i z przyjemnoscia , )
) Turystyczne trasy rowerowe nie sg zwigzane
korzystaja z niej piesi i rowerzysci. Sciezka prowadzi nad przystan , , , . ,
z dojazdami obligatoryjnymi,
katamaranow, ktore w okresie letnim kursujg z Arciechowa witasnie
do Serocka i z powrotem.
26 | Mozna w przetargach na sprzet do monitoringu predkosci/ ulic Wyjasnienie

umieszczac wymagania dotyczace weryfikowania marki i modelu
samochodu. Mozna tez zintegrowac te informacje z CEPIK, gdzie

istnieje ewidencja wszystkich samochodow.

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

—Nnie wymaga rozstrzygniecia.
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27 | Dodatbym poprawe bezpieczenstwa w komunikacji miejskie;. Opinia uwzgledniona
Zostatem napadniety w autobusie juz 2 razy i dobrze wiem, ze poKi . ) ,
Poprawa bezpieczenstwa w pojazdach ptz
Cco nie mam co liczy¢ ani na policje, ani na kierowce. Przydatoby sie , , _ _ , _
zostanie dopisana jako opis dziatania 3.11,
wiecej patroli policji i jakis system reagowania na tego typu napasci. _ )
a poprawa bezpieczenstwa na przystankach
komunikacyjnych —w ramach opisu
dziatania 3.9 3.10.
28 | Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture Wyjasnienie
transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego (str. 56) . o
Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu
Obecnie mpzp czesto s3a fikcjg, ktore maja stuzyc¢ jedynie ) o
— nie wymaga rozstrzygniecia.
konserwowaniu istniejgcego stanu zagospodarowania.
Ich uchwalanie trwa lata i niepotrzebnie sie przecigga, a tereny,
ktore sa nimi objete, w miedzyczasie zostajg przeksztatcone na
mocy warunkow zabudowy i/lub innych aktéw prawnych.
29 |str73 Opinia czesciowo uwzgledniona
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Promowanie wykonywania krotkich podrozy bez uzywania O promowaniu przemieszczania sie po MW,
samochodu takze poza realizowaniem krotkich podrozy,
Promowane powinno by¢ wykonywane nie tylko krotkich podrozy traktuje m.in. dziatania 83189 oraz
bez samochodu, ale tez tych ditugich. dziatanie fakultatywne 8.2.
30 | Pakiet 15: Wspdlna polityka parkingowa w MW Opinia czesciowo uwzgledniona
Ceny parkowania w MW, a zwtaszcza w Warszawie, powinny byc¢ o _ _ _
O tym szczegolnie traktuja dziatania
podniesione. Wjazd samochodem do miasta nie powinien sie . _ ,
Pakietu 15 (np. dziatanie 4.6, 4.8, 7.5).
optacac w zestawieniu z podroza transportem publicznym na tym
samym odcinku.
31 | Narys 6.7 brakuje opisu osiy, przez co staje sie on nieczytelny. Opinia nieuwzgledniona
Rysunek nie przedstawia wartosci, tylko
trendy i uwarunkowania ich wzrostu
w okresie do 2040 r.
32 | Brak rozwazenia pomystu pobierania optat za wjazd do obszaru Opinia nieuwzgledniona

bazowego.
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Interesariusze wskazali tylko na mozliwosc¢
wdrozenia opfat za wjazd do centrum
Warszawy w granicach Obszaru
centralnego MW — dziatanie 5.18. Niemnigj
kazda Gmina MW moze wdrozyc takie

optaty za wjazd na okreslony obszar miasta.

33

Brak uwzglednienia prowadzenia strefy czystego transportu, ktora
rowniez wptynie na mobilnos¢c w metropolii warszawskiej i na

obnizenie natezenia ruchu.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Dziatanie 4.2 jest dedykowane tworzeniu
stref czystego transportu w miastach

I W miejscowosciach w MW,

34

Brakuje uwzglednienia osrodkow przemystowych na terenie
metropolii warszawskiej, do ktorych powinna prowadzic

komunikacja zbiorowa.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Osrodki przemystowe w aspekcie ptz

sg ujete w ramach m.in. dziatan: 2.1, 2.6, 2.7.
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35 | Brakuje odniesienia do mozliwosci ustanowienia transportu Opinia nieuwzgledniona
zbiorowego wspotorganizowanego z firmami lub przez nie , ,
Przewozy pracownicze (jako przewozy
wspotfinansowanego (przyktady to Pilawa, gdzie znajduje sie zaktad _ , ) )
zamkniete) nie sg przedmiotem ustalen
AkzoNobel, Duchnice — Polpharma, Nowy Dwor Mazowiecki —
SUMP MW.
Reckitt Benckiser, Otwock — NCBJ).
36 | Str. 49. Opinia nieuwzgledniona
Wskazywane w celach 3.4 1 3.29 realizowanie pasow wydzielanych . . o , _
Dziatanie 3.4 wyraznie wskazuje na analize
z istniejgcych drog jest dziataniem szkodliwym. Podnoszenie S o , , )
mozliwosci i zasadnosci wydzielania pasow
konkurencyjnosci transportu zbiorowego powinno nastepowac ‘ o
ruchu dla pojazdow ptz z istniejacych
poprzez podnoszenie jego jakosci, a nie — pogarszanie _ . ,
pasow ruchu, a dziatanie 3.29 wskazuje
konkurencyjnych gatezi transportu. Osigganie tego celu poprzez _ , _ ,
Nna zasady ich tworzenia. Obydwa dziatania
szykanowanie uzytkownikow samochodow i stosowanie wobec . o ,
w zaden sposob nie szykanuja
nich restrykcji to dziatanie szkodliwe, nie pozwalajace wykorzystac , o )
uzytkownikow drog.
petnego potencjatu rozwojowego miast.
37 | str.52. Opinia czesciowo uwzgledniona
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W punkcie 3.27 nalezy wskazac¢ koniecznosc scistej wspotpracy Wspotpraca pomiedzy JST a zarzadcami
samorzadow z zarzgdcami infrastruktury w celu realizacji infrastruktury ujeta jest w dziataniu 1.10.
modernizacji istniejgcych | budowy nowych linii, w tym w
szczegolnosci wspotprace w zwalczaniu syndromu NIMBY,
torpedujacego inwestycje.

38 | str.53. Opinia czesciowo uwzgledniona

W pakiecie 3 brak jest dziatan edukacyjnych dla pieszych,
rowerzystow i uzytkownikow UTO w zakresie BRD. Sg oni
uzytkownikami drog o potencjalnie wyzszym poziomie narazenia,
ktorzy jednoczesnie nie musza posiadac nawet elementarne]
ZNnajomosci przepisow aby znalezc¢ sie na drogach. Dziatania
szkoleniowe powinny byc¢ ukierunkowane na zachowanie
bezpieczenstwa na drogach i w ich otoczeniu, wskazywac
koniecznosc¢ dbania o wiasne bezpieczenstwo. Nalezy wskazac,
ze wielu uzytkownikow ze wskazanej grupy podejmuje dziatania

ryzykowne lub wrecz niebezpieczne ze wzgledu na nieznajomosc

Edukacja dla pieszych, rowerzystow,
uzytkownikow UTO itd. zawarta jest

w zakresie dziatan Pakietu 12 Rozwoj
mobilnosci aktywnej: 8.3, 8.5, 813, dziatania
Pakietu 6 Uspokajanie ruchu w MW: 814

oraz dziatania fakultatywnego: 8.2.
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przepisow lub nieswiadomosc¢ zagrozenia np. brak sygnalizacji

manewrow, przejazd na czerwonym swietle, przejazd przez pasy dla

pieszych, wchodzenie/ wbieganie bezposrednio przed jadace
pojazdy, w szczegolnosci autobusy, tramwaje, ciezarowki.
Przebywanie w strefie przejsc¢ dla pieszych bez zamiaru przejscia,
nadmierne korzystanie z telefondw komaorkowych i innych

urzadzen utrudniajgcych skupienie uwagi.

39

Pakiet 4 jako catosc.

Podnoszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego powinno
nastepowac poprzez podnoszenie jego jakosci, a nie — pogarszanie
konkurencyjnych gatezi transportu. Osigganie tego celu poprzez
szykanowanie uzytkownikow samochodow i stosowanie wobec
nich restrykcji jest dziataniem szkodliwym, nie pozwalajgcym

wykorzystac petnego potencjatu rozwojowego miasta.

Opinia nieuwzgledniona

SUMP MW poprzez swoje dziatania w zaden
sposob nie szykanuje jakiegokolwiek
rodzaju srodka transportu w MW, lecz
rownowazy je w ramach rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW,
W ramach Pakietu 4 zadne z dziatan nie
pogarsza konkurencyjnych gatezi

transportu.
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40 | Pakiet 12 w zakresie rowerowym nalezy zlikwidowac lub znaczaco Opinia nieuwzgledniona
ograniczyC. Promowanie przemieszczania sie rowerem oraz UTO ) , S
Zrownowazona mobilnos¢ miejska polega
jest dziataniem marnotrawigcym srodki finansowe samorzadow. o _
Nna rozwijaniu wszystkich form
Sa to srodki przemieszczania rekreacyjne i tak nalezy je traktowac, . o o
przemieszczania sie w ramach podrozy
analogicznie z minimalizowaniem nakfadow na rozwaj _ _ )
obligatoryjnych, w tym zaréwno
przeznaczonej dla nich infrastruktury. S )
samochodami, jak i pojazdami ptz
I rowerami.
41 | Pakiet 9 powinien obejmowac dziatania pozwalajgce na zwiekszenie | Opinia czesciowo uwzgledniona

udziatu elektromobilnosci rowniez mieszkancow. Zapewnienie
dodatkowych przydziatow mocy dla budynkow, zapewnienie
W Mpzp miejsca na stacje tadowania i tankowania biopaliw,

zapewnienie publicznych miejsc do tadowania elektrycznych UTO.

Zwiekszenie udziatu elektromobilnosci
wsrod mieszkancow w aspekcie
infrastruktury tadowania obejmuje zakres
dziatania 2.4 oraz dziatania fakultatywnego

4.27.
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Wnoszony zakres dziatan dot. przydziatu
mocy nie lezy w kompetencjach dziatan
SUMP MW.
42 | Pakiet 13. Opinia czesciowo uwzgledniona
Usuwanie barier dla PRM i innych osob o szczegdlnych potrzebach . . )
Dziatania SUMP MW dot. osob ze
nie Moze powodowac pogorszenia przemieszczania sie dla osob ) _ , o
szczegolnymi potrzebami uwzgledniaja
petnosprawnych stanowigcych wiekszosc spoteczenstwa. Nalezy _ . , )
zasady projektowania uniwersalnego, ktore
szczegollnie brac to pod uwage przy projektowaniu weztow ' . o o
W zaden sposob nie pogarszajg jakosci
przesiadkowych . . o
przemieszczania sie dla pozostatych
uzytkownikow drog oraz przestrzeni
publicznych.
43 | Pakiet 14 nalezy zlikwidowac lub znaczaco ograniczy¢. Promowanie | Opinia hieuwzgledniona

przemieszczania sie rowerem oraz UTO jest dziataniem
marnotrawigcym finanse samorzadow. Sg to srodKki

przemieszczania rekreacyjne i tak nalezy je traktowac, analogicznie

Zrownowazona mobilnos¢ miejska polega
Nna rozwijaniu wszystkich form

przemieszczania sie w ramach podrozy
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Z minimalizowaniem naktfadow na rozwoj przeznaczonej dla nich obligatoryjnych, w tym zaréwno
infrastruktury. samochodami, jak i rowerami, wraz
Z zapewnieniem im miejsc parkingowych.
44 | Pakiet 15, dziatania 4.3, 4.8, 4.7, 414, Podnoszenie konkurencyjnosci Opinia nieuwzgledniona
transportu zbiorowego powinno nastepowac poprzez podnoszenie . ) , .
SUMP MW poprzez swoje dziatania w zaden
Jjego jakosci a nie pogarszanie konkurencyjnych gatezi transportu. o o ,
sposob nie szykanuje jakiegokolwiek
Osigganie tego celu poprzez szykanowanie uzytkownikow o
rodzaju srodka transportu w MW, lecz
samochodow i stosowanie wobec nich restrykcji jest dziataniem ) o _
rownowazy je w ramach rozwoju
szkodliwym. ) _ _ L
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
W ramach Pakietu 15 zadne z dziatan nie
pogarsza konkurencyjnych gatezi
transportu.
45 | str. 105 Opinia nieuwzgledniona

Wskazywanie jako ryzyk braku dziatan utrudniajgcych ruch

samochodow jest btedne. Podnoszenie konkurencyjnosci

SUMP MW poprzez swoje dziatania w zaden

sposob nie szykanuje jakiegokolwiek
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transportu zbiorowego powinno nastepowac poprzez podnoszenie | rodzaju srodka transportu w MW, lecz
jego jakosci a nie pogarszanie konkurencyjnych gatezi transportu. rownowazy je w ramach rozwoju
Osigganie tego celu poprzez szykanowanie uzytkownikow zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
samochoddow i stosowanie wobec nich restrykcji jest dziataniem _ .
W ramach ryzyk zewnetrznych tiret drugie
szkodliwym. _ , _
w zaden sposob nie wskazuje na
utrudnianie ruchu samochodow, lecz
Na zagrozenie w postaci dalszego wzrostu
natezenia ruchu samochodow w przypadku
braku realizowania opisanych w nich
dziatan.
46 | Prosze o dodanie obszaru bazowego bez Warszawy do Opinia czesciowo uwzgledniona

"opracowania standardu obstugi ptz" i dodanie wyszczegodlnienia
dojazdow do przystankow i stacji kolejowych dla "zwiekszenia
poziomu skomunikowania linii ptz" w dziataniu "Opracowanie
standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym

poszczegolnych Obszarow Interwencji SUMP MW" numer 3.11

Pakiet 2 obejmuje poprzez swoje dziatania
wnoszone zakresy i Obszary Interwencji
SUMP MW, szczegdlnie w ramach dziatan

311,3.301512.
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(strona 51). W czesci wigjskiej obszaru bazowego wystepuja miegjsca,
gdzie nalezy poprawi¢ komunikacje publiczng. Obszarem, gdzie
nalezy poprawic czestotliwosc potaczen autobusowych, sg np. wsie
Suchocin, Skierdy i tajski w Gminie Jabtonna. Te wsie sg odlegte od
przystankow i stacji kolejowych. Przez te wsie przebiega linia ZTM
Warszawa L41 z czestotliwoscig co godzine lub dwie godziny i linia
9P Starostwa Powiatu Legionowskiego z para pieciu potgczen, ktora
w dodatku nie jest zbyt dobrze skomunikowana z potgczeniami
kolejowymi.

Poziom skomunikowania mozna rozumiec szeroko jako korelacje
rozktadow jazdy, budowe przystankow na przecieciach linii
komunikacyjnych, zmiany tras linii, aby przebiegaty w poblizu
przystankow i stacji kolejowych, lub zwiekszenie czestotliwosci. Dla
linii autobusowych dowozgcych z obszardw, gdzie sg przystanki lub
stacje kolejowe, do innych przystankow i stacji kolejowych, wazne
jest ich skomunikowanie z pociggami, ktore nie zatrzymuja sie na

obszarach, z ktérych autobusy dowozg, na docelowych
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przystankach lub stacjach kolejowych. Potaczenia linii autobusowej
ZTM Warszawa L34 nie sg skomunikowane z pociggami na stacji
kolejowej Legionowo niezatrzymujacymi sie w Chotomowie (SKM |

relacji REQO Kolei Mazowieckich).

47

Proponuje kontrole wspdlnej czestotliwosci co okoto 30 min. linii w
dni powszednie zbiorowej komunikacji publicznej dla kazdego
miejsca oddalonego piesza czterokilometrowa legalnag nielesna
droga w obszarze bazowym metropolii i ewentualnie w Gminie
Wieliszew. Na obszarze kluczowym i ewentualnie rozwojowym taka
czestotliwos¢ powinna byc¢ co godzineg, a na obszarze rozwojowym |
pozostatym — co dwie. Wspdlna czestotliwosc w weekendy i swieta

mogtaby by¢ dwa razy mniejsza.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

— nie wymaga rozstrzygniecia.

48

Prosze o dodanie podpunktu "analiza mozliwosci i wdrozenie
geolokalizacji pozostatych pojazdow komunikacji zbiorowej w MW
w aplikacji mobilnej" lub "analiza mozliwosci i wdrozenie

geolokalizacji w aplikacji mobilnej pojazdow komunikacji zbiorowej

Opinia czesciowo uwzgledniona

Wnoszony zakres ujety jest w tiret drugie

dziatania 7.6.
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w MW, ktére obecnie nie maja takiej mozliwosci" w dziataniu
"Planowanie podrozy po catym MW za pomoca jednej aplikacji
mobilnej (realizacja idei MaaS)" numer 7.6 (str. 70). Obecnie jest
mozliwa geolokalizacja tylko autobusow i tramwajow ZTM
Warszawa w aplikacjach mobilnych. Przydatna bytaby
geolokalizacja pociggow regionalnych i SKM oraz autobusow

inNnych operatorow.

49

Prosze o dodanie podpunktu "Analiza potrzeby i mozliwosci
zlecania przewoznikom obstugi linii autobusowych taborem
zeroemisyjnym w drodze zamowien publicznych" w dziataniu
"Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach
uzytkowanych przez JIST MW" numer 4.26 ze zmiang tego dziatania
na "Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych na liniach
komunikacyjnych uruchamianych przez 3IST MW" lub w dziataniu
"Rozwoj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnosci taboru

ptz" numer 3.34 (strona 65). Ewentualnie mozna dodac alternatywe

Opinia nieuwzgledniona

Dziatanie 4.26 nie dotyczy pojazdow ptz.
Dziatanie 3.34 dot. wytacznie zakupu
nowego taboru zero- i niskoemisyjnego.
Natomiast kwestie zwigzane z udziatem
taboru zero- i niskoemisyjnego w obstudze
linii ptz jest wymagana przez zapisy ustawy
o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych, a procedury zlecania
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"zlecenie obstugi linii komunikacyjnych autobusami przewozow na liniach ptz okresla ustawa
zeroemisyjnymi" dla "wynajmu pojazdow zeroemisyjnych" 0 zamowieniach publicznych, co nie
W zmienionym dziataniu numer 4.26. Koszt potgczen autobusowych | stanowi zakresu kompetencji SUMP MW.
uruchamianych w drodze zamowien jest nizszy niz koszt potgczen
obstugiwanych przez JST, zarzady transportu lub przedsiebiorstwa
JST. Powinna zostac przeprowadzona analiza sposobu zlecenia
obstugi autobusami zeroemisyjnymi na wypadek wejscia w zycie
regulacji prawnych nakazujgcych obstuge publiczne] komunikacji
autobusowej takim taborem.
50 | Prosze o zastgpienie dziatania "Stworzenie aplikacji oferujacej bilety | Opinia czeSciowo uwzgledniona

na komunikacje lokalng i wszystkie pociggi w relacjach

metropolitalnych" numer 7.4 (strona 58) dziataniem

"Umozliwienie

zakupu biletow na komunikacje lokalng i wszystkie pociagi

w relacjach metropolitalnych" i dodanie podpunktu

"Analiza

I umozliwienie montazu automatow biletowych w poblizu lub

na przystankach autobusowych, przystankach lub stacjach

Wnoszone dziatania sg zawarte w zakresie
dziatan 7.3, 7.4 1 7.6. Natomiast kwestie
zwigzane z lokalizowaniem automatow
biletowych sg czescig dziatan zwigzanych

Z Wyposazeniem w infrastrukture
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kolejowych oferujgcych bilety na zbiorowa komunikacje lokalna

I pociggi regionalne". W ramach realizacji SUMP mozna by byto
przeanalizowac finansowe i techniczne mozliwosci instalacji
nowych automatow biletowych i wymiany automatow na oferujace
wiekszy asortyment biletow, a takze doprowadzi¢ zasilanie
elektryczne do nowych automatow. Automaty biletowe powinny
znalezc sie na wszystkich przystankach i stacjach kolejowych lub

w ich okolicy oraz przy waznych przystankach i stacjach innych
Srodkow transportu. Automaty biletowe powinny oferowac lokalne
bilety, ktorych sprzedaz jest powszechnie dostepna, a takze bilety
kolei regionalnych, jesli sg zlokalizowane na przystankach i stacjach

kolei regionalnych lub w ich okolicy.

przystankowa weztow przesiadkowymi i

punktow przesiadkowych.

51

Nalezy przeprowadzi¢ koordynacje i skorelowanie rozktadow jazdy
na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych takich
linii w obszarze bazowym jak L34 (na stacji Legionowo z pociggami

niezatrzymujacymi sie na przystanku kolejowym Chotomaow).

Opinia czesSciowo uwzgledniona

Wnoszone dziatania sa ujete w dziataniu

3.25.
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Mozna by byto utworzyc linie autobusowa w obszarze bazowym
taczaca Suchocin lub Boza Wole najkrotszg trasg ze stacja kolejowa
Legionowo, ktdra uzupetniataby linie autobusowa L41. Nowe linie
autobusowe dowozace do przystankow i stacji kolejowych mozna
by byto utworzyc¢ rowniez w miastach, takze na warszawskiej
Biatotece. Dziatanie "Skoordynowanie lokalnych podsystemow ptz
z linlami metropolitalnymi" mogtoby miec¢ zastosowanie rowniez
dla autobusowej komunikacji poprzecznej, ktorej utworzenie
zaktada Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 r., do przystankow i stacji kolejowych
zlokalizowanych w obszarze bazowym i w osrodkach lokalnych.
"Skoordynowanie lokalnych podsystemaow ptz z liniami
metropolitalnymi" jest dziataniem wykonawczym dla analitycznego
dziatania "Opracowanie standardu obstugi transportem kolejowym

I autobusowym poszczegodlnych Obszarow Interwencji SUMP MW",
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52 | Prosze o rozszerzenie dziatania "Skoordynowanie lokalnych Opinia nieuwzgledniona
podsystemow ptz z liniami metropolitalnymi" numer 3.25 (str. 58) . . , o
Dziatanie 3.25 prawidtowo realizuje zakres
O obszar bazowy i osrodki lokalne MW. Prosze o rozwazenie , _
Pakietu 5. Dotyczy on skoordynowania
przeniesienie tego dziatania do pakietu 2 "Zwiekszenie dostepnosci o , o
rozktadow jazdy, a nie dostepnosci do ptz.
do ptz w MW", Podpunkty tego dziatania pasuja zarowno dla
obszaru podwarszawskiego jak i dla przedmiesc Warszawy.
53 | Prosze o zastagpienie podpunktu "Tworzenie wysokiej jakosci, Opinia nieuwzgledniona

bezpiecznych przejazdow rowerowych w drugim poziomie przez
drogiilinie kolejowe w MW" w dziataniu "Likwidowanie miejsc
niebezpiecznych w ruchu rowerowym" numer 513 (strona 54)
nowym podpunktem "Tworzenie wysokiej jakosci, bezpiecznych
ktadek pieszo-rowerowych nad drogami i liniami kolejowymi

w MW" w dziataniu "Likwidowanie migjsc niebezpiecznych w ruchu
pieszym" numer 514 (strona 53). Alternatywnie mozna zostawic
podpunkt "Tworzenie wysokiej jakosci, bezpiecznych przejazdow

rowerowych w drugim poziomie przez drogi i linie kolejowe w MW"

Dedykowane dziatania Pakietu 3
w prawidtowy sposob odnoszg sie

do wnioskowanych zakresow i je realizuja.
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dodajac nowy podpunkt "tworzenie wysokiej jakosci ktadek pieszo-
rowerowych nad liniami kolejowymi w MW gtdwnie poza obszarem
centralnym MW" w dziataniu "Likwidowanie miejsc
niebezpiecznych w ruchu pieszym". Wypadki pieszych na torach
zdarzaja sie gtownie w miejscach, gdzie jest gesta zabudowa przy
torach kolejowych, oddalonych od legalnych przejs¢ nad drugg
strone torowiska. Wypadki powoduja czesto kilkugodzinne
opoznienia pociggow. W takich miejscach utworzenie przejsc przez
tory zazwyczaj nie jest mozliwe. Ktadki pieszo-rowerowe sg
ZazwycCzaj prostsze w budowie niz tunele. Przejazdy rowerowe

w drugim poziomie przez drogi i linie kolejowe warto uzupetnic

o0 mozliwos¢ komunikacji piesze;.

54

Prosze o zmiane dziatania "Zwiekszanie czestotliwosci kursowania
potaczen kolejowych w MW" numer 3.23 (strona 51) na "Poprawe
cyklicznosci i zwiekszanie czestotliwosci kursowania potaczen

kolejowych w MW" oraz dodanie podpunktow "analiza mozliwosci

Opinia czesSciowo uwzgledniona

Wnoszony zakres realizujg dziatania Pakietu

2, W szczegolnosci dziatanie: 311, 3.27 i 3.30.
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poprawy cyklicznosci rozktadu jazdy pociggow regionalnych

Nna obszarze MW" i "analiza mozliwosci i zwiekszenie przepustowosci
linii kolejowych z minimalizacja wyburzen w celu poprawy
cyklicznosci rozktadu jazdy pociggow regionalnych na obszarze
MW" do tego dziatania. Na wielu odcinkach linii kolejowy
problemem nie jest liczba potaczen, a ich nierownomierne
roztozenie w rozktadzie. W Regionalnym Planie Transportowym
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. brak cyklicznosci
kursowania pociggow jest wspomniany we wnioskach z diagnozy
systemu transportowego, poprawa cyklicznosci jest podana wsrod
najwazniejszych obszarow wymagajacych dalszych dziatan,
cyklicznosc¢ rozktadow jazdy jest podane jako wazne dziatanie
wptywajgce na poprawe oferty przewozowej, a brak tej cyklicznosci
—wspomniany jako jedna z przyczyn niezaspokojenia w petni
potrzeb przewozowych i oczekiwan podroznych. Brak rozwazenia
cyklicznosci rozktadu jazdy pociggow moze wynikac z zawyzenia

biezacej czestotliwosci pociagdw w diagnozie stanu mobilnosci
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w metropolii warszawskiej. Prosze uwzglednienie poprawy
cyklicznosci potaczen kolejowych w SUMP jako alternatywy

dla zwiekszenia czestotliwosci. Poprawa cyklicznosci potaczen
kolejowych moze wymagac separacji kolejowego ruchu lokalnego
od dalekobieznego, ale rozbudowana linii kolejowych powinna
przeprowadzona w akceptowany spotecznie sposob. Biuro

Architektury i Planowania Przestrzennego m.st. Warszawy i Koleje

Mazowieckie proponujg separacje ruchu lokalnego

od dalekobieznego w obszarze bazowym metropolii.

55

Dodatkowo do wskaznika 4.4. Liczba parkingow B+R.

Czy aby na pewno sama liczba parkingdw P+R o czyms

ma swiadczyc? Pochodng takiego wskaznika moze byc (parcie)
chec budowy P+R bez wtasciwego uzasadnienia aby jedynie
0siggnac zatozone wartosci. Takie podejscie jest niewtasciwe. Nalezy

doprecyzowac wskaznik lub zrezygnowac z niego.

Opinia nieuwzgledniona

Lokalizowanie parkingow P+R jest
powigzane z transportem publicznym (vide
np. opis definicji P+R, opis Celu
Operacyjnego 4, opis dedykowanych

dziatan, opis wskaznika 4.4).
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56 | Linia autobusowa 9P uruchomiona na zlecenie Starostwa Powiatu | Opinia czesciowo uwzgledniona
Legionowskiego przebiega obok przystankow kolejowych , ,
Wnoszone dziatania zawarte sg
Chotomow i Legionowo Przystanek bez zatrzymania. Przydatby sie _ _ _ _ ]
w dziataniach Pakietu 2: Zwiekszenie
przystanki autobusowe na trasie tej linii obok tych przystankow o
dostepnosci do ptzw MW.
kolejowych. Wskazane byto skierowanie tej linii do stacji kolejowych
Legionowo Piaski i Legionowo, gdzie zatrzymujg sie pociggi SKM.
Zwiekszenie wspolnej czestotliwosci linii autobusowych
dowozacych do pociggow lub czesciej kursujgcych autobusow
potrzebne jest na obszarach wiejskich odlegtych od przystankow
I stacji kolejowych o ponad 4 km piesza droga.
57 | Dzieki wiekszej dostepnosci infrastruktury rowerowej wiecej osob Opinia czesciowo uwzgledniona

korzystatoby z roweru.

Wnoszone dziatania zawarte sg w
dziataniach Pakietu 12: Rozwdj mobilnosci

aktywnej.
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58 |[str. 83 projektu — mapa jest nieczytelna. Opinia uwzgledniona
Grafika map bedzie zmieniona.
59 |str. 83 Opinia uwzgledniona
Rys. 6.4 jest catkowicie nieczytelny i btednie zatytutowany. Dotyczy , _ o
Grafika map bedzie zmieniona.
on wytacznie transportu rowerowego, a nie catej mobilnosci
aktywnej. Nalezy ten rysunek wykonac jeszcze raz z zastosowaniem
bardziej odrozniajgcych sie kolorow, bez linii o roznej grubosci i bez
linii przerywanych. Szczegodtowe mapy zawarte w zatgcznikach nie
pokazuja plandw budowy kompletnej sieci ruchu rowerowego, co
stoi w sprzecznosci z zapisami dziatan. Ten brak na mapach nalezy
uzupetnic.
60 | Proponuje przedtuzenie metra, ktore mogtoby sie przeksztatcac w Opinia czesciowo uwzgledniona

pociag naziemny, jak to sie dzieje w wielu europejskich krajach.

Rozbudowe sieci metra w Warszawie oraz w

gminach osciennych zaktada dziatanie 3.28.
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61 | Rys. 6.3 - planowane dziatania z zakresu rozwoju ptz w MW Opinia uwzgledniona
Nalezy uwzgledni¢ budowe przystanku PKP w Woli Rasztowskiej . .
Wnioskowany w ramach konsultacji dot.
przy ul. Pamieci. Zapewni to mieszkancom naszej miejscowosci S _
modernizacji LKIO przez gmine nowy
I sgsiednich mozliwosci korzystania z transportu kolejowego, . . o
przystanek kolejowy w Woli Rasztowskiej
ktorego jestesmy teraz pozbawieni. , , _
zostanie pokazany na dedykowanej mapie
SUMP MW.
62 | Rys. 6.4 - planowanie dziatania z zakresu rozwoju mobilnosci Opinia czesciowo uwzgledniona

aktywnej w MW, nie zaplanowano ani jednej sciezki rowerowej
Nna terenie gminy Klembow. Celowym jest budowa sciezek
rowerowych w ciggach istniejgcych drog powiatowych i krajowych

z Woli Rasztowskiej do: Radzymina, Wotomina i Ttuszcza.

Na mapach zaznaczono wszystkie
whnioskowane przez JIST MW planowane
trasy rowerowe oraz planowane trasy
rowerowe w masterplanie rowerowym

i PZPWM.

Na mapie 6.4 na obszarze gminy Klembow
sg zaznaczone wszystkie wnioskowane

planowane inwestycje rowerowe.
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63

3. Rys. 6.6 obszar inwestycji dedykowanych ptz wewnatrz ringu
OAW

Nie wyrazam zgody na prowadzenie planowanych drog krajowych
przez obszary zabudowane. Drogi nalezy prowadzi¢ przez obszary

niezabudowane, w celu unikniecia wysiedlen i wyburzen domow.

Opinia czesciowo uwzgledniona

SUMP MW poprzez dziatania wyraznie
wskazuje na koniecznosc¢ usuwania
przebiegu planowanych drog krajowych

Z miast | miejscowosci. Ponadto wszystkie
projekty budowy nowych odcinkow drog
krajowych oraz obwodnic, planowane przez
GDDKIA polegaja na trasowaniu ich

przebiegow poza obszarami zabudowy.

Opinie dotyczace rozdziatu 7. (Monitorowanie realizacji SUMP MW)

l.p.

OPINIA

UZASADNIENIE

Wykonywanie corocznych badan umozliwiajacych sledzenie
przeptywow natezenia ruchu kotowego, szynowego i
alternatywnego (czystego i przyjaznego srodowisku np. rower

miejski, hulajnogi itp.).

Opinia nieuwzgledniona

Wskaznik korzysta z danych

ze Zintegrowanego Modelu Ruchu, w
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https://www.cupt.gov.pl/centrum-unijnych-projektow-transportowych/zintegrowany-model-ruchu/
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ktorym dane dla catego obszaru MW nie
obejmuja ruchu niezmotoryzowanego.
2 str. 109 Opinia czesciowo uwzgledniona
Pierwsza kolumne tabeli nalezy okreéli¢ jako “nazwa wskaznika/ Wartosci wekasnikéw dla 2020 11 dla
opisywany cel strategiczny”. Nalezy podac konkretne wartosci berspekiywy 2040 r. zostana uzupetnione.
wskaznikow na lata 2030 i 2040. Liczba ofiar Smiertelnych powinna
spasc do zera w 2050 r., wiec wartosci w tabeli powinny wynosic 2,5
oraz 12. Emisja gazow cieplarnianych i pytow z transportu ma spasc
0 90% do 2050 r., wiec w tabeli powinny by¢ wartosci 915 ton CO2/
100 tys. mieszk. oraz 1,01 0,6 mIn kg. Nad tymi wskaznikami nalezy
umiescic strukture rodzajowa podrozy (modal split), ktora odnosi sie
do wszystkich celow._ Komisja podtrzymuje rekomendacje zmian,
ktore zaproponowata (Komisja Dialogu Spotecznego ds. transportu
w 20716 r.)
3 str. 1091 110 Wyjasnienie
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Metodyka wskaznikow grupy G jest btedna. Zaktada ona, ze piesi
pokonujg srednio 583 m (417 m w linii prostej * 1,4 wydtuzenia trasy)
W ciggu 5 minut, czyli chodzg srednio z predkoscia 7 km/h. Nalezy
przyjac srednia predkosé¢ pieszych 4 km/h, co oznacza
pieciominutowy promien dojscia 240 m. Na tej podstawie nalezy

okreslic wartosci wskaznika. Jako dobry dostep dla obszaru

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
Wskaznik “liczba ofiar smiertelnych” nalezy oznaczyc¢ bardziej Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu
odpowiednim symbolem znaku drogowego A-34 “wypadek — nie wymaga rozstrzygniecia.
drogowy”.
4 str. 110 Opinia nieuwzgledniona
Nalezy zrezygnowac ze wskaznika relacji podrozy samochodem o
Wskaznik korzysta z danych
osobowym do PTZ, gdyz nie obejmuje on wszystkich podrozy. ,
ze Zintegrowanego Modelu Ruchu (CUPT),
Podane wartosci bazowe dla Warszawy sg mato wiarygodne, gdyz ) ,
w ktorym dane dla catego obszaru MW nie
dalece odbiegaja od wynikow badan mobilnosci z 2015 r. _ . ,
obejmuja ruchu niezmotoryzowanego.
5 str. 112 Opinia nieuwzgledniona

Jest to wartosc obligatoryjnego wskaznika
Nr 6 — dostep do ustug w zakresie
mobilnosci, opracowany przez Komisje
Europejska dla zrownowazonej mobilnosci

miejskiej (SUMI).
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Wskazniki 2.2 1 2.3 dot. standardow pieszych i rowerowych powinny
obejmowac takze obszar rozwojowy, gdzie brak stosowania takich

standardow stanowi rzeczywisty problem. Wskaznikiem powinny

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
pozostatego rozumiane jest “Srednio ponizej 4 potaczen na dobe”.
Nie wiadomo od jakiego minimum jest ten dobry dostep, dlatego
nalezy poprawi¢ zastosowane sformutowanie.
6 str. 113 Opinia czesciowo uwzgledniona
Nie jest zrozumiate, dlaczego wskaznik 1.2 (liczba S _
Zasady realizacji dziatan sg opisane w rozdz.
miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras o , )
6.1. Ze wzgledu na zroznicowanie obszarow
rowerowych) nie obejmuje Warszawy. Wyzwaniem jest rowniez . , .
w MW, nie w kazdym Obszarze Interwencji
potgczenie tras rowerowych na granicach stolicy. , o . ,
SUMP MW dane dziatanie jest obligatoryjne
(oznaczone symbolem X), ale moze byc¢
dziataniem dodatkowym (fakultatywnym).
7 str. 113 Opinia czesciowo uwzgledniona

Zasady realizacji dziatan sag opisane w rozdz.
6.1. Ze wzgledu na zroznicowanie obszarow
w MW, nie w kazdym Obszarze Interwencji

SUMP MW dane dziatanie jest obligatoryjne
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byc¢ objete wytacznie jst, w ktdérych obowigzuja standardy zgodne (oznaczone symbolem X). Brak oznaczenia
Z aktualnym stanem prawnym. X dla danego Obszaru Interwencji SUMP
MW oznacza tylko tyle, ze dane dziatanie
jest fakultatywne, ktdére moze zostac
zrealizowane przez JIST MW na przyktad
w przypadku zaistnienia potrzeby wtasnej
(lokalnej) lub nadajacej sie sposobnosci oraz
dostepnosci finansowej, szczegolnie jako
uzupetnienie do realizowanych dziatan
obligatoryjnych.
8 str. 1131125 Opinia czesSciowo uwzgledniona
Nazwa wskaznika 2.4 jest niezrozumiata i nie wiadomo, do czego sie Wskaznik ten opiera sie na idei TOD,
odnosi. Konieczne jest przeformutowanie nazwy wskaznika i jego . o
. CO zostanie doprecyzowane w opisie.
opisu.
9 str. 113 Opinia czesciowo uwzgledniona
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W nazwie wskaznika 3.3 brakuje stowa “wydzielonych”. Opis dot. rodzajow pasoéw ruchu dla
pojazdow ptz jest w czesci opisowe]j
wskaznika.
10 | str.113 Opinia nieuwzgledniona

Wskaznik 4.3 powinien odnosic sie nie do liczby miast,

ale do odsetka liczby mieszkancow miast objetych SCT.

SCT odnosza sie do obszardw, a nie do liczby
mMieszkancow nimi objetych. Liczba

ludnosci nie moze stanowic¢ wartosci dla
okreslania SCT ze wzgledu na zmieniajgce
sie wartosci demograficzne: liczbe ludnosci
w gminie, na osiedlu czy tez na danej ulicy.

Natomiast obszar stanowi statg wartosc.

11

str. 113
Wsrod wskaznikow celu operacyjnego 5 nie ma zadnego
odnoszacego sie do ruchu pieszego. Proponujemy dodanie

‘odsetek dzielnic Warszawy i miast poza Warszawa z centrum

Opinia czesSciowo uwzgledniona

O ruchu pieszym w MW traktujg wskazniki:
grupy Goraz22,23i141.
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dostosowanym do potrzeb ruchu pieszego”, “dtugosc drog objetych
audytem jakosci infrastruktury pieszej” oraz “liczby szkolnych ulic”.
12 |[str. 114 Opinia czesciowo uwzgledniona
Proponujemy dodanie wskaznika 8.3 “liczba szkot podstawowych , , , _
Wnioskowane dziatania s realizowane
uczestniczacych w programie nowoczesnej edukacji rowerowej"”. o
w ramach wskaznika 5.1 oraz 8.1.
13 [ str. 15-123 Opinia nieuwzgledniona

Kolumny z ocenami od niedostatecznej do celujacej sg zbedne

I mylgce. Sugeruja, ze wtadze zastuguja na dobrg ocene, jesli
zrealizuja cel tylko w potowie. Ocene skutecznosci realizacji powinni
przeprowadzi¢ ewaluatorzy w trakcie i na koniec realizacji

dokumentu. Nie powinny by¢ one narzucane ex-ante.

Ocena postepow w zakresie realizacji Celow
Operacyjnych SUMP MW, zeby moc ustalic
poziom realizacji poszczegdlnych celow
operacyjnych (w oparciu o osiggnieta
rzeczywistg wartosc¢ wskaznikow
monitorowania wzgledem zatozonych
wartosci docelowych), jest prawidtowo

oparta o powszechna skale od 1do 6.
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Osiggniecie poziomu oceny dobrej wymaga
Z zatozenia zrealizowania wiecej niz potowy
okreslonej wartosci dla danego wskaznika.
14 |[str.M6i118 Opinia czeSciowo uwzgledniona
Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej dtugosc infrastruktury . o o .
Oczekiwane wartosci wskaznikow w zaden
rowerowej do 2030 r. ma sie podwoic. Dlatego proponujemy ) _ o S o
Sposob nie ograniczajg ich realizacji powyzej
okreslic wartosc¢ wskaznika 5.3 dla 2030 r. na 1400 km dla Warszawy, . ,
wskazanego oczekiwanego poziomu, lecz
1100 km dla obszaru bazowego poza Warszawa. o o .
wskazujg, ze wartosci w 2030 r. i w
perspektywie 2040 r. nie powinny byc
nizsze, niz obecnie wskazywane przez JST
MW.
15 | str. 130 Opinia czesSciowo uwzgledniona

Wskaznik 8.1 jest niejasny. Nie wiadomo, jakie dziatania promocyjne
i edukacyjne zaliczane sg do wartosci wskaznika. Nalezy je wszystkie

wymienic.

Przyktady dziatan promocyjnych i
edukacyjnych sg opisane w dziataniach Celu

Operacyjnego 8.
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16 | Mozna mierzyc liczbe zainstalowanych tego typu urzadzen, kamer | Wyjasnienie
odczytujacych tablice. . o
Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu
— Nnie wymaga rozstrzygniecia
17 | Proponuje do monitorowania dodac ewidencje podrozy Opinia nieuwzgledniona
stuzbowych urzednikow, ktorzy niejednokrotnie mogliby jezdzic o o
Proponowany wskaznik nie wpisuje sie
kolejg, a latajg samolotami. ‘
w cele horyzontalne oraz operacyjne SUMP
MW.
18 | Brak zatozonych ilosciowych efektow wprowadzenia dziatan na Opinia uwzgledniona
terenie metropolii warszawskiej w (tabela 7.1.) uniemozliwi ocene, o ‘
Wartosci docelowe w 2030 r. i dla
czy program jest realizowany w sposob efektywny, czy opisane _
perspektywy 2040 r. zostang uzupetnione.
obecnie w projekcie efekty (spadek/ wzrost) wynikaja z innych
czynnikow.
19 | Wiele wskaznikow zostato zaproponowanych jako wytacznie Opinia nieuwzgledniona

ilosciowe, co wymaga m.in budowania buspasdw czy rozszerzania
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SPPN, nawet jesli nie bedzie to miato uzasadnienia, wytacznie Jest to prawidiowe prezentowanie wartosci
w celu realizacji celow. Podejscie takie jest co do zasady watpliwe dla ujetych w SUMP MW wskaznikow
I stanowi swoiste "pojscie na tatwizne" . Wskaznik F jest monitorowania stopnia realizacji Celow
niemiarodajny. Nie zalezy od realizacji celow projektu, a jest w Operacyjnych SUMP MW. W zaden sposob
znacznej mierze konsekwencjg wymiany pokoleniowej piecow nie wymuszaja one realizacji ich elementow.
ogrzewczych i pojazdow. Wskaznik F jest obligatoryjny dla SUMP-6w,
opracowanym przez Komisje Europejska dla
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
20 |[str.122 Opinia nieuwzgledniona
Wskazniki 8.11 8.2 sg wytacznie ilosciowe, a nie jakosciowe, i jako . _ o
Jest to prawidtowe prezentowanie wartosci
takie nie powinny zostac dopuszczone, pozwalajg bowiem na S .
dla tego wskaznika i w zaden sposob nie
realizacje znacznej liczby niskiej jakosci kampanii 0 znikomym o o S
oznacza on niskiej jakosci jego realizaci
wplywie, ale znacznym koszcie.
przez JST MW.
21 | str.126 Opinia nieuwzgledniona

67




Y

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
Wskaznik 3.3 jest wytgcznie ilosciowy i wymusza budowe pasow, Jest to prawidiowe prezentowanie wartosci
nawet jesli nie ma to uzasadnienia, co nie jest podejsciem dla tego wskaznika i w zaden sposob nie
prawidtowym. wymusza to realizacji jego elementow.
22 |str.126 Opinia nieuwzgledniona
Wskaznik 4.1 jest wytgcznie ilosciowy i wymusza obejmowanie ulic . . o
Jest to prawidtowe prezentowanie wartosci
strefami uspokojonymi nawet jesli nie ma to uzasadnienia. o ) _
dla tego wskaznika i w zaden sposob nie
wymusza to realizacji jego elementow.
23 | Dlaczego tylko dla Warszawy wskaznik D? Opinia nieuwzgledniona

Na obszarze MW wartosci dla tego
wskaznika prowadzone s3a tylko
w Warszawie w ramach programow

ochrony srodowiska.
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Zatacznik nr1 Przyktadowe dziatania wpisujgce sie w cele
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OPINIA

UZASADNIENIE

Brakuje informacji o wspotpracy z firmami w kontekscie dojazdow
do i z pracy oraz uwzglednienia efektow wprowadzenia strefy
czystego transportu. Brakuje pomystu wprowadzenia optat za wjazd

do scistego Metropolii Warszawskiej.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Wspodtpraca z firmami w kontekscie
dojazddéw do/ z pracy zajmuje sie dziatanie
535,

Uwzglednieniem efektow wprowadzania
SCT zajmuje sie dziatanie 4.2.
Wprowadzeniem optat za wjazd

do centrum Warszawy zajmuje sie dziatanie

518 (ostatnie tiret opisu dziatania).
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Dziatania PTZ:

Prosze o zwrdcenie uwagi na planowany przebieg Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskiej (ring) na kierunku wschodnim,

W szczegolnosci w powiecie wotominskim. Prezentowany wariant

w materiatach Planu SUMP nie jest zatwierdzonym wariantem.
Aktualnie nie ma decyzji o procedowaniu wariantu "czerwonego"
Nna potnocnej i wschodniej czesci odcinka przysztej Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskiej (czyli tego przebiegajgcego przez teren
Cminy Klembow). GDDKIA zamierza przeanalizowac ponownie
istniejgce korytarze i uwarunkowania sieciowe, uzupetnic o aktualne
dane, szukajac racjonalnych rozwigzan akceptowalnych zaréowno
pod katem ruchowym, komunikacyjnym, spotecznym jak

i srodowiskowym. Oznacza to, ze beda poszukiwane nowe korytarze
drogowe, ktore na tym wstepnym etapie budowy nowej obwodnicy
W tej czesci aglomeracji warszawskiej beda akceptowalne
spotecznie oraz zasadne ruchowo i ekonomicznie.

Link do pisma z CDDKIA jest tutaj.

Opinia czesciowo uwzgledniona

GDDKIA w kwietniowym stanowisku
wskazata jako wariant preferowany
przebiegu OAW (A50-S50) wariant zielony,
ktory zostanie naniesiony na mapy SUMP
MW.
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Dot. str. 30 zatgcznika. Powinno sie przenosi¢ parkowanie z
chodnikow na jezdnie nie tylko w przypadku, gdy jest mato miejsca
na chodniku. W ogodle powinno sie zlikwidowac parkowanie na
chodnikach np. poprzez przeniesienie parkowania na jezdnie, bo
chodnik jest miejscem dla pieszych a nie samochodow.

Ponadto jednym z dziatan — to jest uwaga ogdlna do Planu —
powinno byc sprawdzenie, jak urzedy dzielnic odpowiadajg na
whnioski mieszkancow w sprawach zwigzanych z organizacjg ruchu.
Z mojego doswiadczenia wynika, ze np. Urzad Dzielnicy Wola z
automatu odrzuca wnioski, wpisujac w odpowiedzi jakas formutke
Nna zasadzie ,kopiuj —wklej". Urzad Dzielnicy Wola nie bierze pod
uwage opinii i w ogole nie pyta mieszkancow o zdanie przy
projektowaniu i zmianach w organizacji ruchu na ulicach, ktére sg

W jej zarzadzie. A powinien.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

- Nie wymaga rozstrzygniecia.

W projekcie nie przewidziano rozbudowy DK 634 Ttuszcz —
Warszawa. Przedmiotowa droge nalezy rozbudowac do standardu
drogi dwupasmowej — dwujezdniowe]. Zapewni to odcigzenie DK

636 oraz podwyzszy bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Opinia nieuwzgledniona

SUMP MW nie okresla parametrow

technicznych drog.
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Ogolna sugestia: inwestowanie w infrastrukture komunikacji
publicznej, przede wszystkim kolej (SKM, metro tgczace pobliskie
miejscowosci z Warszawa). Kolej do tomianek rozwigzataby
problem korkow i nie bytoby koniecznosci rozbudowy istniejgcych
drog. Budowa obwodnic dla ruchu samochodowego na obrzezach
metropolii, a w niej w jej srodku, jak planowana przez Puszcze
Kampinoska trasa S7. Planowanie zrownowazonego rozwoju

z dbaniem o istnigjace tereny zielony i cieki wodne. Planowana
budowa trasy S7 na obrzezach Puszczy Kampinoskiej zagraza
wodom gruntdow, nawodnieniu puszczy, i moze spowodowac jego

usychanie.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Wnoszony zakres ujety jest m.in. w dziataniu
3.28.
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POWIAT PIASECZYNSKI MW TOD:

e Dlaczego istniejagce linie kolejowe (linia waskotorowa oraz
czesc linii Skierniewice — tukow) sg zaznaczone jako
planowany transport szynowy?

INNE:

e Dlaczego planowane linie kolejowe w obrebie Warszawy sa
zaznaczone w inny sposob niz planowane poza Warszawa?
Wprowadza to chaos,

e Braktrasy NS - realizacja tej drogi jest mniej prawdopodobna
od innych/linii kolejowych?

e Brak planowanych stacji metra pl. Konstytucji i Muranow.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Zakres tresci graficznych na mapach

zostanie zmieniony.
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Dlaczego na al. Polski Walczacej (Warszawa) oczekiwana minimalna
czestotliwosc kursowania linii komunikacyjnych wynosi 15-30 min,
skoro obecnie kursujg tam dwie linie (w miedzyszczycie jedna co 15
min., druga co 20 min.)? Dodatkowo okolice ulicy bardzo szybko sie

zabudowuja.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Minimalna czestotliwos¢ kursowania linii
ptz oznacza najnizsza mozliwa w SUMP MW
czestotliwosc na danym odcinku i w zaden
Sposob nie ogranicza jej zwiekszania. SUMP
MW wskazuje tylko na brak mozliwosci
zmniejszania przyjetej minimalnej wartosci

dla danego odcinka.

Planowany jest parking P+R w przy przystankach kolejowych (LK 9)
Studzianki i Brody Warszawskie. Przy pierwszym przystanku
miejsca parkingowe istniejg. Czy planowana jest rozbudowa
parkingu? Przy Brodach Warszawskich jest kilka miejsc
parkingowych, natomiast nie istnieje droga o nawierzchni
utwardzonej, prowadzaca do ,parkingu”. W okolicy znajduje sie

niewiele domow. Po co tam budowac parking P+R?

Opinia czesciowo uwzgledniona

Mapy wskazujg kierunki rozwoju, a ujete na
nich lokalizacje i inwestycje sg pogladowe

i Nie sg przedmiotem ustalen SUMP MW,

75




Y

9 Co oznaczaja przerywane kolorowe linie? Planowana minimalna Opinia czesciowo uwzgledniona
czestotliwosc kursow w miejscach, gdzie nie ma obecnie potaczen? , , o
Zgodnie z opisem w legendzieg, linie
Dlaczego brakuje takich w Warszawie? _ o
przerywane pokazuja planowane linie
komunikacyjne.
10 | Czy analizowano wprowadzenie wiekszej liczby linii autobusowych | Opinia nieuwzgledniona

przyspieszonych na pewnych odcinkach w ramach przyspieszania

linii ptz?

Wdrozenie autobusowych linii
przyspieszonych oraz ekspresowych jest
elementem dziatania 3.11. SUMP MW nie
wskazuje takich relacji. Tego typu
potaczenia powstajg w wyniku analiz

Organizatorow ptz.
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Uwagi redakcyjne

Natomiast na grafikach (rys. 3.3 na str. 32, rys. 6.2 na str. 81) to drogi

dla samochodow sa najbardziej widocznym elementem rysunkow.

Sa one bardziej kontrastowe i szersze niz linie transportu
zbiorowego. Powoduje to dysonans miedzy celami dokumentu a
jego grafika. Nalezy zmienic rysunki tak, aby sieci transportu

szynowego byly lepiej widoczne niz sie¢ drogowa.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 Tekst na stronie nie powinien byc¢ podzielony na trzy ani na cztery Opinia czesSciowo uwzgledniona
szpalty, ale najwyzej na dwie. W tekscie wystepuje wiele dtugich _ , o
Zastosowana szata graficzna jest lepigj
stow, co powoduje, ze tekst rozbijaja dtugie przerwy miedzy . ,
czytelna na poziomych monitorach (w tym
stowami. Przez to dokument staje sie mniej czytelny. _
panoramicznych).
Jest takze wersja dostepna SUMP MW i jego
zatgcznikow.
2 Dokument dotyczy wspierania mobilnosci innej niz samochodowa. | Opinia uwzgledniona

Grafika map bedzie zmieniona.
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Opinie dodatkowe poza zakresem SUMP
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naziemnego lub na stupach, powiedzmy do Dziekanowa lub dalej
sukcesywnie az do Modlina poprzez zagospodarowanie pasa zieleni

na S7. Popieram pomyst sciezki rowerowej do Palmir.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 Parkowanie Veturilo w strefach zwrotu powinno byc¢ bezptatne. Im | Wyjasnienie
wiecej lokalizacji, gdzie rower mozna wypozyczyC i oddac, tym . o
Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu
system elastyczniejszy, tym blizej z miejsca startu | docelowego ) o
- nie wymaga rozstrzygniecia.
I tym wiecej bedzie wypozyczen.
2 Bardzo dobrym rozwigzaniem bytoby przedtuzenie metra, ale Opinia czesciowo uwzgledniona

O mozliwosciach rozbudowy sieci metra
oraz sieci tramwajowej takze w gminach
graniczacych z Warszawg mowi dziatanie

3.28.
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W nawigzaniu do naszej pigtkowej rozmowy telefonicznej
chciatabym przekazac¢ moje spostrzezenia nt rewitalizacji toru po
kolejce waskotorowej z Piaseczna do Grojca (moze Nowego Miasta
nad Pilica ?) do funkcji uzytkowej w dojazdach w naszym regionie.
Chciatbym wyrazi¢ moje najgtebsze uznanie dla pomystodawcow
tego projektu i ztozy¢ moje podziekowanie za jego przedstawienie
w koncepcji rozwoju aglomeracji warszawskiej.

Jest to fantastyczna mysl wynoszaca dojazdy na naszym terenie na
Inny poziom cywilizacji i majaca wielowymiarowy pozytywny wptyw
na okolice Piaseczna, Tarczyna i Grojca z powodow ktore teraz
chciatabym wymienic:

1. Zapewnidojazd pociagiem w rejonie quas/wykluczenia
komunikacyjnego (czesto jeden autobus na godzine lub kilka
autobusow na dzien).

2. Dojazd szynowy mozliwy do roznych miast bez koniecznosci
przejazdu przez stolice, co uwolni Warszawe od 0sob
przejezdnych i zmniejszy obcigzenie warszawskiej

komunikacji miejskiej.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.

80




Y

. Wiele mozliwosci przesiadek, co jest korzystne dla komfortu
pasazerow i srodowiska naturalnego.

. Ozywienie gospodarcze wzdtuz linii kolejowej w tym
posadowienie nowej dziatalnosci.

Egalitaryzm w dostepie do transportu publicznego: seniorom,
niepetnosprawnym, dojezdzajacym do pracy, studentom,
rodzinom z dziecmi. Rowniez mozliwosc, ktorej nie mieli
seniorzy, do dostepu do zasobow kultury stolicy oraz podjecia
studiow i dojazdu do Warszawy, mtodym ludziom z okolic
Tarczyna i Grojca.

. Dojazd do Tarczyna i Grojca, czyli ,Owocowego Zagtebia”,
ktore tym sposobem pozyska rece do pracy, a np. studenci
sezonowa prace. Teraz czesto owoce nie sg zbierane z
powodu braku pracownikow.

. Jesli powstanie CPK to specjalisci, pracownicy obstugi oraz

oczywiscie podrozni zyskaja wygodny dojazd szynowy.
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8.

10.

Cminy: Piaseczno, Grojec, Tarczyn wejda na najwyzszy poziom
w ochronie srodowiska, co obnizy liczbe chorych osob z
powodu zatrucia powietrza.

tatwosc codziennej komunikacji bez samochodu przetozy sie
Nna wzrost zadowolenia mieszkancow i przyciggnie nowych.
Rozwinie sie turystyka na linii Piaseczno — Nowe Miasto nad
Pilica, co docenig mieszkancy, dla ktorych wazny jest ,balance
work and life”, i zaczng korzystac z urokow Jeziorki, Pilicy oraz
bogatych zasobow lesnych. Z pewnoscig warszawiacy dotacza
do aktywnosci rekreacyjnej co bedzie korzystne na
mieszkancow i wiodarzy, gdyz rozwinie sie turystyka i

gastronomia.

Jeszcze raz podkreslam, ze pomyst wart jest najwyzszego uznania |
bardzo zalezy mi, aby zostat wprowadzony w zycie, gdyz chciatbym
porzuci¢ przymus poruszania sie autem i miec swoj maty udziat w
ochronie srodowiska. Bardzo prosze w miare mozliwosci, o
informacje, czy ta linia ma szanse przywrocenia w komunikacji

zbiorczej i jakie sg na to szanse.
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Powszechna jest opinia, ze obecna technologia akumulatorow
jonowo-litowych nie nadaje sie do masowej elektryfikacji ze
wzgledu na drogie materiaty, czyli litiinne.

Jest stan przejsciowy. Takze firmy powinny byc¢ rozwijane stopniowo
nie da sie przeskoczyc¢ pewnych etapow.

Propozycja, aby zaczac od matego pojazdu elektrycznego
superkondensatorowo—akumulatorowego na wynajem
(wypozyczalnie) o zasiegu na kilkadziesiat kilometrow. | zaczac¢ od
Gornego Slaska elektryfikacje komunikacii.

Superkondensatory sg na bazie wegla, czyli bez porownania

bardziej ekologiczne od akum. lit-jon.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.
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Przepetniony mowa nienawisci do kierowcow samochodow.
Dokument do kosza!

Nie chce Waszych interwencji na zadnych obszarach!

Wasze plany realizujecie w taki sposob, ze macie gdzies gtos
mieszkancow. Wasze opinie sg i tak z gory ustalone.

Miejcie jaka wizje chcecie, jednak dajcie mieszkancom zyc!

Nie chce Waszych interwencji na zadnych obszarach!

Nie potrzeba wydawania publicznych pieniedzy na realizacje waszej
utopii.

Mieszkancy nie chcg Waszych celdw, tylko referendum.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.

Policzenie takich miejsc i ich sukcesywne zmniejszanie.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.
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Mozna juz na wczesniejszym etapie zakupu urzadzen do pomiaru
predkosci wybierac takie, ktore moga tez odczytac tablice
rejestracyjng, marke, model samochodu i wystac powiadomienie do
odpowiednich stuzb w przypadku naruszenia. Mozna w przetargach
na sprzet do monitoringu predkosci/ ulic umieszcza¢ wymagania
dotyczgce weryfikowania marki i modelu samochodu. Mozna tez
zintegrowac te informacje z CEPIK, gdzie istnieje ewidencja
wszystkich samochodow.

Mozna mierzy¢ liczbe zainstalowanych tego typu urzadzen/ kamer
odczytujacych tablice. Mozna rozszerzyc¢ funkcjonalnosc¢ urzadzen
mierzacych nie tylko predkosci, ale tez spetniania emisji spalin

EURO.

Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.
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Droga 721 - przystanki: Wyjasnienie
e Bydgoska i Putaskiego niedostepne dla osob z

Stwierdzenie nie jest uwaga do dokumentu
niepetnosprawnosciami,

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.
e nie ma Sciezki i chodnika Piaseczno-Jeziorna,
e Kotobrzeska i Chylicka nie ma swiatet,
e drgania, hatas, smrod; byty robione badani, ktore wykazaty
hatas,
e zapylanie w Skolimowie,
Chylicka — hulajnogi porzucone na poboczach lub na chodnikach

W miejscach stabo widocznych noca.

Ustawe metropolitalng juz uchwalajg 15 lat. Wyjasnienie

Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu

— Nnie wymaga rozstrzygniecia.

Droga 724 - droga rowerowa przy przystanku “Warszawska" skreca | Wyjasnienie

nad rowem okoto 1.5 m gtebokosci i w nocy jadac w kierunku ‘ o
Stwierdzenie nie jest uwagg do dokumentu

Konstancina mozna wpasc do rowu. ) o
— nie wymaga rozstrzygniecia.
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PLAN ZROWNOWAZONEJI MOBILNOSCI MIEJSKIEJ - opinie zebrane poprzez pisma

Opinia Ministerstwa Infrastruktury

Niewystarczajace wydaje sie rozwiniecie kwestii infrastruktury dla

elektromobilnosci oraz jej promoc]i

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 Uwaga ogdlna Opinia uwzgledniona
Zwracamy uwage na brak odniesienia do faktu, ze metropolia , , _ ,
Stosowna informacja zostanie dopisana
warszawska jest weztem miejskim sieci TEN-T i z tego tytutu o
w tekscie SUMP MW
konieczne jest uwzglednienie roznych funkcji serwisowych rowniez
dla ruchu powyzej 3,5 tony.
2 Uwaga ogdlna Opinia uwzgledniona

Kwestie zwigzane z elektromobilnoscia
zostang doprecyzowane w tekscie SUMP

MW
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W odniesieniu do celu operacyjnego ,5 — Mobilnosc aktywna
podstawowym sposobem realizacji podrozy niedalekich” warto
zwrocic uwage na pominieta kwestie utrzymania funkcjonalnego,
w szczegolnosci zimowego drog rowerowych, szczegolnie w
sytuacji preferowanego ich rozdzielenia od drog pieszych.
Proponujemy stosowne uzupetnienie

O ile w odniesieniu do chodnikow i jezdni istnieje obowigzek
utrzymania ich funkcjonalnosci, na drogach rowerowych dosc¢
powszechnie obserwuje sie zasniezenie, oblodzenie czy rozrosnietg

zielen, ktore przeszkadzaja i zniechecaja do korzystania z nich.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
3 Uwaga ogolna Opinia uwzgledniona
Brak jest informacji o planach wzgledem integracji / wspotprac
: Jrop I grad potpracy Zostanie to dopisane w tekscie SUMP MW
pojedynczych systemow ITS funkcjonujacych na terenie Metropolii
(niezaleznie od faktu, kto jest jego zarzadca).
4 Uwaga ogdlna Opinia uwzgledniona

Zostanie to dopisane w tekscie SUMP MW
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OPINIA

UZASADNIENIE

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej 2030+; 2.4 Szanse, str. 24

Rozwoj transportu kombinowanego (z pojazdow ciezarowych na
mMate pojazdy dostawcze lub pojazdy alternatywne, np. rowery
cargo, w centrach logistycznych lub przetadunkowych na
obrzezach miast).

Definicja transportu kombinowanego zastosowana np. w

ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t,j. Dz. U.
z 2022 r. poz. 2201) wskazuje na nieco inne rodzaj przewozow.
Wobec tego nalezatoby nieznacznie zmodyfikowac te szanse
okreslajac ja np. logistyka ostatniej mili, lub dostosowujac opis do
obecnego brzmienia przepisow ustawy:

-> transport kombinowany — przewoz rzeczy, podczas ktérego
samochod ciezarowy, przyczepa, naczepa z jednostka ciggnaca lub
bez jednostki ciggnacej, nadwozie wymienne lub kontener 20-

stopowy lub wiekszy korzysta z drogi w poczatkowym lub

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeredagowany
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OPINIA

UZASADNIENIE

koncowym odcinku przewozu, a na innym odcinku z ustugi kolei,
zeglugi srodladowej lub transportu morskiego, przy czym odcinek
morski przekracza 100 km w linii prostej; odcinek przewozu
poczatkowego lub koncowego oznacza przewoz: a) pomiedzy
punktem, gdzie rzeczy sg zatadowane, i najblizsza odpowiednia
kolejowa stacjg zatadunkowa dla odcinka poczatkowego oraz
pomiedzy najblizszg odpowiednia kolejowa stacja wytadunkowa
a punktem, gdzie rzeczy sa wytadowane, dla koncowego odcinka
lub b) wewnatrz promienia nieprzekraczajgcego 150 km w linii
prostej ze srodlagdowego lub morskiego portu zatadunku lub

wytadunku.
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OPINIA

UZASADNIENIE

Str. 27 - 334

W ramach dziatania 3.34 Rozwoj elektromobilnosci poprzez

obnizanie emisyjnosci taboru ptz — proponuje sie usuniecie zapisu:

Wymiana obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na
autobusy spalinowe spetniajgce aktualnie obowigzujace normy
emisji spalin”.

Sugerujemy usuniecie wskazanego zapisu

Wymiana obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na
autobusy spalinowe spetniajace aktualnie obowiazujgce normy
emisji spalin nie wpisuje sie w dziatania dot. rozwoju

elektromobilnosci.

Opinia nieuwzgledniona

Zapis jest prawidtowy, poniewaz nadal
istnieje mozliwosc zakupu ze srodkow
wiasnych autobusow spalinowych oraz
(nielicznego) dofinansowania zewnetrznego
do nich. Jest to jeden z elementow
umozliwiajgcych bardzo szybkie

odmitodzenie floty autobusow ptz.

91




Y

OPINIA

UZASADNIENIE

Str. 36 - 4.26

Proponujemy dodac¢ nowe dziatanie dot. zwiekszenia udziatu
pojazdow nisko- i zeroemisyjnych w udzielonych zamaowieniach
publicznych.

Propozycja howego dziatania:

Zwiekszenie udziatu pojazdow nisko- i zeroemisyjnych kat. M i kat.
N w udzielonych zamowieniach publicznych w:

@ dostawach (zakup, leasing, najem lub dzierzawa z opcja zakupu);
@ ustugach drogowego publicznego transportu zbiorowego;

@ wybranych ustugach o charakterze transportowym:;

co najmniej w liczbie spetniajacej wymogi ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.”

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zamawiajacy
zostali zobowigzani do zapewnienia minimalnych

poziomow docelowych udziatu nisko- i zeroemisyjnych pojazdow

kat. M i kat. N w catkowitej liczbie pojazddw samochodowych

Opinia nieuwzgledniona

To jest dziatanie obligatoryjne wynikajace
wprost z ustawy o elektromobilnosci
I paliwach alternatywnych. Wymiana floty

pojazdow ptz jest opisana wystarczajgco
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objetych udzielonymi przez nich ponadprogowymi zamowieniami
publicznymi (art. 68a).

Obowigzek zapewnienia minimalnych udziatow pojazdow nisko-

i zeroemisyjnych odnosi sie, zgodnie z art. 68b ustawy, do
zamowien publicznych:

e O wartosci rownej lub przekraczajacej progi unijne dot.
zakupu, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcja zakupu
pojazddw samochodowych:

e W zakresie drogowego publicznego transportu zbiorowego o
wartosci przekraczajacej wartosc progowa okreslong w art. 5
ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego |
drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego

rozporzadzenia Rady (EWG) nr1191/69 i (EWG) nr 1107/70;
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e O wartosci rownej lub przekraczajacej progi unijne dot.
Swiadczenia ustug zgodnie z ponizszymi kodami CPV:

CPV 60112000-6 w zakresie publicznego transportu drogowego,
CPV 60130000-8 w zakresie specjalistycznego transportu
drogowego 0sob,
CPV 60140000-1 nieregularny transport osob,
CPV 905T1000-2 wywoz odpadow,
CPV 60160000-7 drogowy transport przesytek pocztowych,
CPV 60161000-4 w zakresie transportu paczek,
CPV 64121100-1 dostarczanie poczty,
CPV 64121200-2 dostarczanie paczek.
Obowigzki zamawiajacych odnosnie zapewnienia minimalnych
udziatow stosuje sie do udzielonych zamaowien publicznych, ktdrych
postepowania wszczeto po dniu wejscia w zycie ustawy, tj. po 24

grudnia 2021 r.
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Zamawiajacy maja zapewni¢ minimalny udziat pojazdow nisko- i
zeroemisyjnych w dwoch okresach rozliczeniowych: do 31 grudnia
2025 r. oraz do 31 grudnia 2030 r.
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Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej 2030+; rozdz. 6.1 Pakiet dziatan przyjetych do realizacji,
Str. 59 oraz rozdz. 6.5 Zagrozenia i ryzyka realizacji SUMP MW, str.
103 i kolejne (np. 104, Przyktadowe dziatania wpisujace sie w cele ..,

str. 33, dziatanie 4.14)

Jest: zakonczenie realizacji docelowego uktadu autostrad i drog
ekspresowych w ramach sieci TEN-T w MW, w tym OAW,

pozwalajgcych

Majac na uwadze inwestycje drogowe realizowane przez GDDKIA w
ramach budowy sieci transportowej TEN-T, nalezy wykorzystac fakt,

ze po wybudowaniu catej OAW — A50/S50,

Ma byc¢: zakonczenie realizacji docelowego uktadu autostrad i drog
ekspresowych w ramach sieci TEN-T w MWw-trm-OAW,

pozwalajgcych

Opinia uwzgledniona czesciowo

Zapisy zostang przeredagowane. Opisy sieci

TEN-T pozostana.
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Majac na uwadze inwestycje drogowe realizowane przez GDDKIA w
ramach budowy sieci transportowej TEN-T, nalezy wykorzystac fakt,

ze po wybudowaniu catej OAW — A50/S50,

OAW nie stanowi elementu sieci TEN-T, zas zastosowane

sformutowania mogtoby sugerowac cos odmiennego.
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Str. 65 -3.35

Proponuje sie uwzglednienie mozliwosci obnizenia kosztow ptz
poprzez produkcje czystej energii elektryczne rowniez na wtasne
potrzeby z wykorzystaniem dostepnej infrastruktury i terendw
wykorzystywanych przez ustugi transportu — po odpowiednich
analizach i opracowaniu wytycznych

Dodanie tiretu:

Wyposazenie lub doposazenie, w uzasadnionych przypadkach,
infrastruktury jezdniowej, terenowej oraz miejsc przesiadkowych
w infrastrukture mikroinstalacji farm fotowoltaicznych wraz

Z magazynamienergii

Realizacja tego zadania bedzie stuzyta zwiekszeniu/zapewnieniu

wykorzystania przez transport zielonej energii i ograniczaniu emisji

Z transportu.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie uzupetniony.
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10

Str.70-7.6

Proponuje sie uwzglednianie potrzeb pasazerdw przyjezdzajacych
spoza MW

Dodanie tiretow:

e udostepnianie danych do Krajowego Punktu Dostepu do
danych o podrozach multimodalnych na potrzeby
uwzgledniania w powstajacych planerach podrozy |
systemach informacji pasazerskiej w UE ustug transportu
w MW;

e Wwspotpraca z projektem Wspolny Bilet PKP S A.
Udostepnianie danych poprzez Krajowy Punkt Dostepu bedzie
zgodne z rozporzadzeniem delegowanym 2017/1926 wydanym w
zwigzku z Dyrektywa 2010/40/UE

Opinia uwzgledniona

Zostanie dopisane w tekscie SUMP MW,
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11

Str. 75 - 3.31

Udostepnianie danych o dostepnosci infrastruktury transportowej
dla 0sob niepetnosprawnych do Multimodalnego KPD umozliwi
Swiadczenie ustug informacji dot. podrdozy dla wszystkich
korzystajacych z ustug pzt

Dodanie tiretu: “w uzasadnionych przypadkach udostepnianie
danych dotyczacych informacji o dostepnosci przystankéw/miejsc
przesiadkowych do Krajowego Punktu Dostepu do danych o
podrdézach multimodalnych”.

Udostepnianie danych poprzez Krajowy Punkt Dostepu do danych
bedzie zgodne z rozporzadzeniem delegowanym 2017/1926
wydanym w zwigzku z Dyrektywa 2010/40/UE

Opinia uwzgledniona

Zostanie dopisane w tekscie tiret w SUMP

MW.
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Str. 76 -5.26

Udostepnianie danych dot. informacji dostepnosci rowerdw, UTO

I UWR umozliwi zapewnienie uwzgledniania w systemach
informacji i planerow podroézy dla pasazerow informacji

o mozliwosci i zasadach korzystania z rowerow miejskich, UTO czy
UWR.

Dodanie tiretu: “udostepnianie danych dotyczacych informacji o
dostepnosci rowerow, UTO i UWR do Krajowego Punktu Dostepu
do danych o podrozach multimodalnych”.

Udostepnianie danych poprzez Krajowy Punkt Dostepu do danych
o podrézach multimodalnych do danych bedzie zgodne z
rozporzadzeniem delegowanym 2017/1926 wydanym w zwigzku

z Dyrektywa 2010/40/UE

Opinia uwzgledniona

Zostanie dopisane w tekscie tiret w SUMP

MW.
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Str.78-75

Udostepnianie danych dot. informacji o dostepnosci parkingow i
miejsc parkingowych umozliwi zapewnienie uwzgledniania w
systemach informacji i planerow podrozy dla pasazerow informacji
o mozliwosci i zasadach pozostawienia samochodu i kontynuacji
podrozy pzt.

Dodanie tiretu: “udostepnianie danych dotyczacych informacji

o dostepnosci parkingow i miejsc parkingowych do Krajowego
Punktu Dostepu do danych o podrézach multimodalnych”.
Udostepnianie danych poprzez Krajowy Punkt Dostepu do danych
o0 podrézach multimodalnych bedzie zgodne z rozporzadzeniem
delegowanym 2017/1926 wydanym w zwigzku z Dyrektywa
2010/40/UE.

Opinia uwzgledniona

Zostanie dopisane w tekscie tiret w SUMP

MW.
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14 Str. 29-30 Obszary interwencji Opinia uwzgledniona
Dokument nie przewiduje wykorzystania mozliwosci oferowanych _ , o
To jest uwzglednione w opisie
przez automatyzacje transportu o
dedykowanych dziatan.
Wskazane jest rozwazenie wykorzystania rozwigzan zwigzanych
z automatyzacja, w tym zadanego prowadzenia pojazdow, w
ramach Maas (transport ostatniej mili) w celu zmnigjszenia
kongestii i zmniejszenia zapotrzebowania na parkingi oraz ustug
komunalnych.
15 Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej Opinia nieuwzgledniona

W odniesieniu do planu opracowania standardow informacji
pasazerskiej na portalach internetowych oraz w aplikacjach
mobilnych wskazac¢ nalezy, ze standardy dot. sposobu zapisu m.in.
informacji dla pasazerow zawarte sg w europejskim schemacie
Transmodel, okreslonym w standardach PKN/CEN.

Wskazane jest wykorzystanie istniejgcych standardow europejskich

do tworzenia informacji pasazerskiej.

SUMP MW wskazuje kierunki rozwoju, a nie
konkretne rozwigzania techniczne
I technologiczne, ktore w tym standardzie

zostang zastosowane.
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16

Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej

W odniesieniu do planéw wdrozenia standardow informacji
pasazerskiej wskazac nalezy, ze w dokumencie brakuje informacji
o tym, jakie elementy (dane) bedzie ona zawierac. Nie okreslono
ktore rodzaje danych bedg udostepniane na przystankach,

w pojazdach czy tez w portalach internetowych oraz w aplikacjach
mobilnych.

Proponuje sie rozszerzenie opisu informacji pasazerskiej

0 wskazanie elementow informacji w odniesieniu do
rozporzadzenia delegowanego KE 2017/1926 oraz w oparciu

o standardy CEN/PKN.

Opinia nieuwzgledniona

SUMP MW wskazuje kierunki rozwoju, a nie
konkretne rozwigzania techniczne |

technologiczne.
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17

Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej

Niejasny opis odnoszacych sie do danych dynamicznych; okreslenie

,e-informacja” utozsamiony z ,dynamiczna informacjg pasazerska”.

Proponuje sie doprecyzowanie opisu oraz podanie definicji e-

informacji i dynamicznej informacji pasazerskiej, np. poprzez

wskazanie ktore kategorie danych dynamicznych stanowic beda

elementy informacji pasazerskiej.

Opinia uwzgledniona

Dodano do stownika definicje e-informacji

i dynamicznej informacji pasazerskiej
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Uwaga ogdlna

Brak propozycji wiaczenia do systemu mobilnosci miejskiej
transportu wodnego srodlgdowego.

Proponujemy rozwazy¢ mozliwosc uruchomienia regularnej linii
promowej w ramach ustug transportowych swiadczonych przez
Warszawski Transport Publiczny.

Obecnie, okresowo, w ramach Warszawskich Linii Turystycznych
dziatajg przeprawy promowe cieszace sie duza popularnoscig wsrod
mieszkancow i turystow.

Rozwigzanie powoli promowac zrownowazony transport pasazerski
oparty na elektromobilnosci (dofinansowanie zakupu
zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych statkow pasazerskich

do obstugi linii tramwajow wodnych mozliwe jest m.in. ze srodkow

Funduszu Zeglugi Srodladowej).

Opinia nieuwzgledniona

SUMP MW nie traktuje o ruchu
turystycznym. WLT to obstuga turystow,
a nie element ptz.

Dodatkowo byto to analizowane podczas
warsztatow i nie uzyskato wystarczajace]

aprobaty interesariuszy.

106




Y

OPINIA

UZASADNIENIE

19

Zat. Nr 1 do SUMP-przyktadowe dziatania, Str. 15, dziatanie 2.13
realizowanie nowych inwestycji drogowych oraz przebudowe

I rozbudowe istniejgcych ulic i drog zamiejskich w sposob
wykluczajacy ich negatywne oddziatywanie na obszary chronione
Usuniecie zapisu (od stow “w sposob”):

-> realizowanie nowych inwestycji drogowych oraz przebudowe

I rozbudowe istniejgcych ulic i drog zamiejskich w sposob
wykluczajacy ich negatywne oddziatywanie na obszary chronione ->
lub zastgpienie zapisem: w sposdb ograniczajgcy do minimum i/lub
kompensujacy ich negatywne oddziatywanie na obszary chronione.
Obecny zapis moze uniemozliwic realizacje takich zadan jak
wschodnia obwodnica warszawy w ciggu S17, ponadto zachodzg
watpliwosci co do zgodnoéci z Dyrektywa PE i Rady 2011/92/UE

z dnia 13 grudnia 2011 r.

W sprawie oceny skutkow wywieranych przez niektore

przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeredagowany.
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dziatanie 3.4

Zat. Nr1do SUMP - przyktadowe dziatania, Str. 17,

SUMP str. 49. W tym fragmencie zastapienie stow: przede
wszystkim jako element inwestycji infrastrukturalnych w ramach
realizacyi CAW okresleniem po realizacji OAW:

-> analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze
zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz pasoéw ruchu dla autobusow ptz

W ciggach drog krajowych i wojewodzkich, przede wszystkim jako
element inwestycji infrastrukturalnych w ramach realizacji OAW.
analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze
zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz pasoéw ruchu dla autobusow ptz

W ciggach drog krajowych i wojewodzkich, przede-wszystkirntake
element inwestycji infrastrukturalnych w ramach realizacji OAW

po realizacji OAW.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeredagowany.
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Inwestycja OAW ma juz okreslony zakres podlegajacy finansowaniu
I przysztosciowo dofinansowaniu unijnemu. Brak podstaw (w tym
prawnych) finansowania tych odrebnych inwestycji.

Jednym z rozwigzan dodatkowych bytoby zastosowanie ITS
sterujacego doptywem ruchu miejskiego do drog klasy A1 S,

z preferencja dla ptz i pojazdow dostawczych oraz ciezarowych.
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dziatanie 3.30

Zat. Nr 1do SUMP-przyktadowe dziatania, Str. 25,

SUMP str. 51

Dodanie okreslenia obszaru ograniczonego przebiegiem, jak
ponizej, oraz skasowanie fragmentu od stow: przede wszystkim.
Cytat:

uzupetnienie wewnatrz OAW brakujacej oraz budowe nowej
infrastruktury przystankowej na sieci drog krajowych i drog
wojewodzkich, przede wszystkim jako czes¢ zamierzen
inwestycyjnych w ramach realizacji OAW

uzupetnienie wewnatrz obszaru ograniczonego przebiegiem OAW
brakujacej oraz budowe nowej infrastruktury przystankowej na sieci
drog krajowych i drog wojewodzkich, przede wszystkim jako czesc
zamierzen inwestycyjnych w ramach realizacji OAW.

Inwestycja OAW ma juz okreslony zakres podlegajacy finansowaniu

I przysztosciowo dofinansowaniu unijnemu. Brak podstaw (w tym

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeredagowany.
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prawnych) finansowania tych odrebnych inwestycji. Co do zasady,
sieC TEN-T zgodnie z rozporzadzeniem TEN-T jest tworzona jako
infrastruktura bezkolizyjna (drogi klasy A1 S) do przenoszenia ruchu
tranzytowego, dlatego tez ewentualna infrastruktura musi byc
realizowana zgodnie z zasadami minimalizacji ryzyka powstania

negatywnych skutkow dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Zat. Nr 1 do SUMP-przyktadowe dziatania, Str. 43, dziatanie 5.21
przeprowadzanie cyklicznego audytu brd ze szczegdlnym
uwzglednieniem miegjsc niebezpiecznych dla pieszych (nie rzadziej
niz co 5 lat w terminach przeprowadzania GPR dla drog krajowych
I wojewodzkich),
->wykreslic: w terminach przeprowadzania GPR dla drog
krajowych i wojewodzkich).
Audyty BRD wykonuje sie na podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r.
W sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,
ktorej wymogi zostaty wprowadzone do polskich przepisow ustawa
o drogach publicznych.
Dziatania BRD ustawa dzieli na:
1. ocene wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego,
2. audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,
3. ocene ryzyka wystapienia wypadkow i dotkliwosci ich skutkow,

zwanej dalej ,ocena ryzyka”,

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeredagowany
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Wszystkie te dziatania sg doktadnie okreslone przez ww. ustawe.
Z kontekstu oraz informacji o cyklicznosci, wynika, ze audyt brd
Nnalezy zastgpic¢ sformutowaniem ocena ryzyka.

Z uwagi na fakt, ze GPR coraz czesciej mierzy sie automatycznie,

i nie jest powigzany z audytem BRD funkcjonalnie taczenie tych

dwoch dziatan w czasie nie jest konieczne.
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Zat. Nr1do SUMP - przyktadowe dziatania, str. 48

dziatanie 6.2

Jest -> promowanie oraz zachecanie do dostaw towarow w MW
niskoemisyjnymi pojazdami ciezarowymi i dostawczymi (CNG, LNG
I Nnapedzanymi biometanem), na rzecz zmniejszania udziatu w
dostawach towarow pojazddw ciezarowych i dostawczych o
napedzie spalinowym.

Ma byc -> promowanie oraz zachecanie do dostaw towarow w MW
zeroemisyjnymi (BEV, FCEV) lub niskoemisyjnymi pojazdami
ciezarowymi i dostawczymi (CNG, LNG i napedzanymi
biometanem), na rzecz zmniejszania udziatu w dostawach towardw
pojazdow ciezarowych i dostawczych o napedzie spalinowym.
Obszerne informacje nt. zeroemisyjnych pojazdow (rowniez
dostawczych i ciezarowych) sg dostepne na stronie Polskiego

Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

BEV — Battery Electric Vehicle,

Opinia nieuwzgledniona

To dziatanie mowi o tym, ze lepsza jest
wymiana obecnych pojazdow spalinowych
(czesto jeszcze z normami ponizej EURO-4)
Nna pojazdy niskoemisyjne, poniewaz ich
zakup i utrzymanie jest tansze niz pojazdow
zeroemisyjnych, a chodzi przeciez

O powszechne ograniczenie pojazdow
spalinowych.

Promowanie i zachecanie do stosowania
pojazdow zeroemisyjnych ujete jest w

dziataniu nastepnym 6.3.
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FCEV — Fuel Cell Electric Vehicle
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Zat. Nr 1 do SUMP-przyktadowe dziatania, Str. 50, dziatanie 6.7
Lokalizacja nowych centrow logistycznych przy weztach drog
szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T),
uzupetnionych dostepem do drog krajowych i wojewodzkich,
poprzez:

e podigczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do
weztow drogowych sieci TEN-T, celem obstugi weztow
miejskich (np. Warszawa) oraz stref przemystowych i stref
aktywnosci gospodarczych w MW,

e wyprowadzanie ciezkich pojazdow ciezarowych z miast i
mMiejscowosci w MW poprzez podtaczanie centrow
logistycznych do weztow drogowych sieci TEN-T.

Lokalizacja nowych centrow logistycznych przy weztach drog
szybkiego ruchu i/ lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T),
uzupetnionych dostepem do drog krajowych i wojewodzkich,
poprzez:

e podigczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do

weztow drogowych sieci TEN-T, celem obstugi weztow

Opinia uwzgledniona

Zostanie dopisane w tekscie SUMP MW,
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miejskich (np. Warszawa) oraz stref przemystowych i stref
aktywnosci gospodarczych w MW,
wyprowadzanie ciezkich pojazdow ciezarowych z miast
I miejscowosci w MW poprzez pedtgezante lokalizacje nowych
centrow logistycznych w miejscach z bezposrednim
dostepem dedykowang lokalng droga dojazdowa do weztow
drogowych sieci TEN-T
budowe brakujacych odcinkow drog lokalnych
pozwalajgcych na bezposrednie potgczenie multimodalnych
terminali przetadunkowych lub centrow logistycznych
z najblizszym weztem drogowym na sieci TEN-T, z

ominieciem terenow mieszkalnych.

Ustawa o drogach publicznych okresla minimalne mozliwe
odlegtosci pomiedzy weztami, co wynika rowniez z przestanek BRD.
Wezty drogowe w obszarze duzych aglomeracji miejskich sg
budowane gesciej, wtasnie z uwzglednieniem tych odlegtosci. WW.
przepisy W wiekszosci przypadkow nie pozwolg na lokalizacje

dodatkowych weztdw / bezposrednich podtaczen do sieci TEN-T
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pomiedzy juz istniejacymi weztami. Konieczne jest bardziej
staranne planowanie zagospodarowania przestrzeni miejskiej i MW,
aby uniknac mieszania ruchu ciezkiego obstugujacego centra
logistyczne i multimodalne terminale przetadunkowe z ruchem
lekkim lokalnym, obstugujacym tereny o przeznaczeniu rowniez
mieszkalnym.

Obecnie Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog wspiera finansowo
realizacje przez jst zadan intermodalnych polegajacych na budowie,
przebudowie lub remoncie drog publicznych lub ich odcinkow
przebiegajacy od terminala intermodalnego do najblizszej drogi
krajowej lub wojewoddzkiej, co stanowi znaczacy bodziec do rozwoju
sieci odcinkow drog lokalnych, pozwalajacych na bezposrednie
potaczenie multimodalnych terminali przetadunkowych lub

centrow logistycznych.
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Zat. Nr 1 do SUMP-przyktadowe dziatania, Str. 53, dziatanie 7.6

Jest -> Planowanie podrdozy po catym MW za pomoca jednej
aplikacji mobilnej (realizacja idei Maa$)

poprzez:

wdrozenie w ramach jednej aplikacji mobilnej lub poprzez
integracje juz istniejacych, planera podrdzy umozliwiajacego
zaplanowanie podrozy roznymi rodzajami transportu w MW
(publiczny transport zbiorowy, transport kolejowy, systemy
transportu wspotdzielonego, systemy rowerdow publicznych,
zbiorowy transport prywatny), pozwalajacej na przygotowanie catej
trasy podrozy z podziatem na rodzaje srodkow transportu i
okresleniem cen czastkowych danego potgczenia oraz ceny za cata
podroz,

Ma byc¢ -> Planowanie podrdzy po catym MW za pomoca jednej

aplikacji mobilnej (realizacja idei Maa$)

Opinia nieuwzgledniona

Idea Maas to odejscie od prywatnych
srodkow transportu w kKierunku mobilnosci
oferowanej jako ustuga.

Zachecanie do przesiadania sie z aut
prywatnych to osobne dziatania w postaci
np. budowy parkingdow P+R, co zostato
opisane m.in. w dziataniu 3.15, 3.16, 5.25.
Idee MaaS SUMP MW proponuje tylko
publiczny transport zbiorowy, systemy
transportu wspotdzielonego, systemy
rowerow publicznych, zbiorowy transport

prywatny
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poprzez: wdrozenie w ramach jednej aplikacji mobilnej lub poprzez
integracje juz istniejacych, planera podrézy umozliwiajacego
zaplanowanie podrozy roznymi rodzajami transportu w MW
(publiczny transport zbiorowy, transport kolejowy, systemy
transportu wspotdzielonego, systemy rowerow publicznych,
zbiorowy transport prywatny, indywidualny transport prywatny),
pozwalajgce] na przygotowanie catej trasy podrozy z podziatem

Nna rodzaje srodkow transportu i okresleniem cen czastkowych
danego potfgczenia oraz ceny za catg podroz,

Ustuga ta powinna zachecac rowniez do pozostawiana aut
prywatnych w P+R oraz przesiadki na rodzaj transportu
publicznego. Nadal beda miejsca na mapie MW, z ktorych dojazd
nie bedzie zapewniony transportem publicznym a indywidualny
transport prywatny bedzie nieodzowny szczegdlnie do najblizszego

miejsca mozliwej przesiadki do transportu publicznego.
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Zat. Nr 1 do SUMP-przyktadowe dziatania, str. 54

dziatanie 7.8. W ponizszym fragmencie wykresli¢c audytow innych
opracowanie i wdrozenie wspolnego dla wszystkich JIST MW
systemu monitoringu stanu brd, pozwalajacego na dokonywanie
monitorowania brd z podziatem na wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego oraz wykorzystywanie jego wynikow do audytow

I innych dziatan zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW,
opracowanie i wdrozenie wspolnego dla wszystkich JIST MW
systemu monitoringu stanu brd, pozwalajacego na dokonywanie
monitorowania brd z podziatem na wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego oraz wykorzystywanie jego wynikow do audytow

I innych dziatan zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW,
Ustawa o drogach publicznych wyréznia trzy dziatania zarzadzania
BRD drog publicznych:

1. ocene wpltywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu

drogowego,

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano dodajac trzy dziatania

zarzadzania brd dla drog publicznych
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2. audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

3. ocene ryzyka wystapienia wypadkow i dotkliwosci ich skutkow,
zwanej dalej ,ocena ryzyka”;

Z kontekstu wynika, ze chodzi o wszystkie te dziatania, ale przede
wszystkim o ocene ryzyka, wykonywang cyklicznie na istniejgcych

drogach.
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SUMP, s. 94

W ponizszym fragmencie wykreslic: t. CGODDKIA oraz MZDW,
Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi i wojewodzkimi

Nna obszarze MW moga byc¢ finansowane zarowno w ramach zadan
wiasnych odpowiednich zarzadcow drog, tj. GDDKIA oraz MZDW,
Jjak tez z budzetu panstwa, budzetu Wojewodztwa Mazowieckiego
I zrodet zewnetrznych czy z budzetow wiasnych JST MW, ale

w formie pomocy rzeczowej lub dotacji celowej.

MW obejmuje rowniez np. miasto st. Warszawa, ktore jest miastem

Nna prawach powiatu i zgodnie z ustawg o drogach publicznych (art.

19 pkt. 5) zarzadca drog krajowych (z wytaczeniem tych o klasie A
lub S) na terenie miast na prawach powiatow, jest prezydent

miasta.

Opinia uwzgledniona

Doprecyzowano, ze chodzi o obszar MW z

wytaczeniem m.st. Warszawy.
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SUMP, s.103

We fragmencie: Istotna bedzie komplementarnosc inwestycji
mobilnosciowych SUMP MW z inwestycjami GDDKIA poprzez
tworzenie na sieci DK korytarzy wysokowydajnego transportu
zbiorowego, pasow ruchu dla autobusoéw oraz infrastruktury ptz
wewnatrz ringu OAW (Rys. 6.6), w ramach inwestycji na sieci TEN-T,
szczegolnie w zakresie planowanej do roku 2030 realizacji catej OA
W wykresli¢ tworzenie na sieci DK korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego, pasow ruchu dla autobusow oraz
infrastruktury ptz wewnatrz ringu OAW (Rys. 6.6), w ramach
inwestycji na sieci TEN-T, szczegolnie w zakresie planowanej

do roku 2030 realizacji catej OAW.

Nadac brzmienie:

Istotna bedzie komplementarnosc inwestycji mobilnosciowych
SUMP MW z inwestycjami GDDKIA poprzez dziatania na rzecz

zwiekszenia przeniesienia ruchu ciezkiego (pow. 3,5 ton)

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano zapis.
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aglomeracyjnego oraz tranzytowego na sieC TEN-T a zarazem na
rzecz wzrostu dostepnosci pozostatych drog krajowych dla PTZ
wewnatrz ringu OAW.

SieC¢ TEN-T zgodnie z rozporzadzeniem TEN-T jest tworzona jako

infrastruktura bezkolizyjna do przenoszenia ruchu tranzytowego.

Jednym z rozwigzan dodatkowych bytoby zastosowanie ITS
sterujacego doptywem ruchu miejskiego do drog klasy A1 S, z

preferencja dla ptz i pojazdow dostawczych oraz ciezarowych.
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SUMP, s.103

W opisie ilustracji usunac fraze bedacych elementem realizacji
OCAW. Rys. 6.6 Obszar inwestycji dedykowanych ptz wewnatrz ringu
OAW, bedacych elementem realizacji OAW.

Inwestycja OAW ma juz okreslony zakres podlegajacy finansowaniu
I przysztosciowo dofinansowaniu unijnemu. Brak podstaw (w tym

prawnych) finansowania tych odrebnych inwestycji.

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano.
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SUMP s.105

W czesci: (...) niewykorzystanie po przejeciu ruchu tranzytowego
przez OAW wzrostu przepustowosci na DK wewnatrz ringu OAW
na rzecz nadania priorytetu w ruchu dla pojazdow ptz (np. korytarze
wysokowydajnegqo transportu zbiorowego, rewizja przekrojow
drogowych planowanych inwestycji, dobudowa brakujacej
Infrastruktury obstugi pasazerow — obstuga terenow przylegtych)
usunac np. korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego,
rewizja przekrojow drogowych planowanych inwestycj, dobudowa
brakujacej infrastruktury obstugi pasazerow — obstuga terenow
przylegtych).

Istnieje mozliwos¢ wprowadzenia innych rozwigzan (rowniez przez
samo miasto), ktdére ogranicza doptyw pojazddow indywidualnych
do sieci TEN-T. Te dziatania w opinii M| wystarczajg do tego, aby siec
TEN-T nie stata sie generatorem nadmiernego ruchu

samochodowego indywidualnego wewnatrz aglomeracji.

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano.
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3l

SUMP, s.106

We fragmencie: Wsrod ww. gtownych zagrozen i ryzyk przewazaja
te, ktore nie bedac w petni zalezne od JST MW, majg bardzo istotny
wptyw na poziom oraz mozliwosci realizacji celow strategicznych
SUMP MW oraz poszczegolnych dziatan usunac wyrazenie
przyimkowe w pefni

We frazie: Najwazniejsze zagrozenie wynikac moze z braku
wspotoracy | nieprowadzenia co hajmniej zbieznej z SUMP MW
polityki przez GDDKIA, co skutkowac moze utrzymaniem, a nawet
wzrostem SDRR na DK i DW wewnatrz ringu OCAW, a tym samym
dalszym wzrostem (nawet Wyzszym niz zaktadany) emisji
komunikacyjnejusunac:. nieprowadzenia co najmniej zbieznej z
SUMP MW polityki przez GDDKIA.

Nadac brzmienie: Najwazniejsze zagrozenie wynikac moze z
utrudnionej wspotporacy z interesariuszamyi, co skutkowac moze

utrzymaniem, a nawet wzrostem SDRR na DK 1 DW wewnatrz ringu

Opinia nieuwzgledniona

Zagrozenie to jest wprost dedykowane
iInwestycjom nie bedgcym zaleznymi od JST
MW, ze szczegdlnym wskazaniem na

inwestycje GDDKIA.
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OAW, a tym samym dalszyim wzrostem (nawet wWyzszyim niz
zaktadany) emisji komunikacyjney.

CDDKIA jest organem realizujgcym dziatania na sieci drog
krajowych zlecone przez Ministra Infrastruktury (w zakresie polityKki
transportowej dziata w oparciu o polityke krajowa, m.in. Strategie

Zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku).

Opinia Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

l.o. | OPINIA UZASADNIENIE

1 W Planie zrownowazonej mobilnosci miejskiej (PZMM) nalezy Opinia uwzgledniona

zZwrocic uwage na wiekszg podaz miegjsc parkingowych w ramach
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samochodowego nie bedzie powodowac pobytu uzytkownikow
drog rowerowych w obszarach, na ktorym wystepuje zwiekszona

ilos¢ zanieczyszczen i hatasu. Lokalizowanie drog dla rowerow w

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
parkingdw P+R przy stacjach i przystankach kolejowych. Zwiekszy Miedzy innymi dziatania 3.5, 315 oraz 3.18
to atrakcyjnosc publicznego transportu zbiorowego, co przyczyni sie | sg dedykowane m.in. podazy miejsc
do zmniejszenia obciazenia uktadu drogowego. parkingowych na parkingach P+R w MW.
2 Zapisy w PZMM przewiduja, ze gtowne drogi dla rowerow Opinia uwzgledniona
zlokalizowane sa ,tylko” w pasach drogowych drog krajowych.
R P IOy 9 Krajowy W tekscie SUMP MW wskazania realizacji
W naszej opinii, z uwagi na tranzytowe przeznaczenie drog ; ) _
drog dla rowerdw nie dotyczg tylko DK -
krajowych, zapewnienie na nich komunikacji zbiorowej, siec drog dla | . .
vide np. dziatanie 5.3, 5.8, 5.12, rys. 6.4.
rowerow powinna byc¢ zasadniczo lokalizowana w pasach drog
nizszych klas. Pozwoli to na wyeliminowanie z jezdni drog
wojewodzkich, powiatowych i gminnych niechronionych
uczestnikow ruchu i radykalng poprawe na nich bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
3 Dodatkowo z uwagi na przenoszenie dominujacej czesci ruchu Opinia uwzgledniona

SUMP wskazuje planowane przebiegi

w tzw. Masterplanie oraz planowane
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pasach drog krajowych mogtaby nastepowac w obszarach uzupetnienia lokalne. Przebiegi moga byc
atrakcyjnych turystycznie lub jako uzupetnienie brakujacego realizowane takze w pasach drogowych
potaczenia zaprojektowanej sieci drog rowerowych w danej gminie. | wszystkich kategorii drog publicznych - DK,
DW, DP, DG, z pominieciem autostrad i
drog ekspresowych.
4 Ponadto w przedstawionym PZMM, plan budowy Wschodniej Opinia uwzgledniona

Obwodnicy Warszawy (w ciagu drogi ekspresowej S17) zawiera
przebieg trasy w wariancie ,czerwonym”, ktory jest niezgodny z
planami jakie posiada GDDKIA. Okreslony w studium wariant
.czerwony" byt wskazany wytacznie, jako alternatywny, natomiast
wariantem podstawowym i preferowanym jest wariant ,zielony".
Wyjasniam, ze ww. wariant przebiegu Wschodniej Obwodnicy
Warszawy zostat ustalony przez GDDKIA w wyniku analizy
wielokryterialnej i dla tego wariantu uzyskalismy decyzje

o srodowiskowych uwarunkowaniach. Toczace sie postepowanie w

sprawie uniemozliwia nam prowadzenie dalszych prac

W SUMP MW zostanie uwzgledniony
wskazany preferowany wariant zielony

obwodnicy.

131




Y

OPINIA

UZASADNIENIE

przygotowawczych zwigzanych z realizacjg WOW (S17), co nastapi po
prawomocnym zakonczeniu postepowan dotyczacych decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, przed sadem administracyjnym.
Wyraznie wskazujemy natomiast, ze przedmiotowe postepowania
nie wptynety na zmiane planowanego przebiegu trasy drogi
ekspresowej S17 w wariancie preferowanym przez GDDKIA. Wobec
tego istotne jest, aby w dokumentach planistycznych
przedmiotowego studium wskazac oraz zabezpieczyC rzeczywisty
teren planowanej inwestycji, spojny z aktualnag dokumentacja
GDDKIA. Pozwoli to na witasciwe ukierunkowanie rozwoju
przestrzennego m.st. Warszawa, a takze przedstawi rzetelng

informacje dla mieszkancow aglomeracji.

(02_SUMP_MW _wersja_dostepna_cyfrowo.pl), tabela, nr dziatania 3.4,
str. 49

Zapis w tabeli:

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano zapis.
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, analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze
zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz pasow ruchu dla autobusow ptz w
ciggach drog krajowych i wojewodzkich, przede wszystkim jako

element inwestycji infrastrukturalnych w ramach realizacji OAW.”

Propozycja zapisu:

, analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze
zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz pasow ruchu dla autobusow ptz w

ciggach drog krajowych i wojewodzkich.

Uzasadnienie: Inwestycja OAW ma juz okreslony zakres podlegajacy
finansowaniu i przysztosciowo dofinasowaniu unijnemu. Brak

podstaw (w tym prawnych) finansowania tych odrebnych inwestycji.
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02_SUMP_MW_wersja_dostepna_cyfrowo.pdf, Tabela, nr dziatania
3.4, str. 82

Zapis w tabeli:

,analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze
zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz pasow ruchu dla autobusow ptz w
ciggach drog krajowych i wojewodzkich, przede wszystkim jako
element inwestycji infrastrukturalnych

w ramach realizacji OAW"

Propozycja zapisu

, analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze
zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz pasow ruchu dla autobusow ptz

W ciggach drog krajowych i wojewodzkich”.

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano zapis.
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Uzasadnienie: Inwestycja OAW ma juz okreslony zakres podlegajacy
finansowaniu i przysztosciowo dofinasowaniu unijnemu. Brak

podstaw (w tym prawnych) finansowania tych odrebnych inwestycji.
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02_SUMP_MW_wersja_dostepna_cyfrowo.pdf, tabela, nr dziatania
3.30, str. 94, 95

Jest: "uzupetnienie wewnatrz OAW brakujacej oraz budowe nowej
infrastruktury przystankowej na sieci drog krajowych i drog
wojewodzkich, przede wszystkim jako czes¢ zamierzen

inwestycyjnych w ramach realizacji OAW".

Propozycja zapisu:.” uzupetnienie wewnatrz OAW brakujacej oraz
budowe nowej infrastruktury przystankowej na sieci drog krajowych
I drog wojewdodzkich”.

Uzasadnienie: Inwestycja OAW ma juz okreslony zakres podlegajacy

finansowaniu i przysztosciowo dofinasowaniu unijnemu. Brak

podstaw (w tym prawnych) finansowania tych odrebnych inwestycji.

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano zapis.
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02_SUMP_MW_wersja_dostepna_cyfrowo.pdf, pkt. 6.5, str. 279

Jest: “Istotna bedzie komplementarnosc inwestycji mobilnosciowych
SUMP MW z inwestycjami GDDKIA poprzez tworzenie na sieci DK
korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego, pasdw ruchu
dla autobusow oraz infrastruktury ptz wewnatrz ringu OAW w
ramach inwestycji na sieci TEN-T, szczegodlnie w zakresie planowanej
do roku 2030 realizacji cate] OAW".

Propozycja zapisu: “Istotna bedzie komplementarnosc inwestycji
mobilnosciowych SUMP MW z inwestycjami GDDKIA".
Uzasadnienie:Tresc ogolnie niezrozumiata. Ponadto naktadanie

na GDDKIA wymienionych obowigzkdow nie jest zasadne. Nalezy

usunac.

Opinia uwzgledniona

Przeredagowano zapis.
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Brak jest opisowego odniesienia do korytarzy transportowych
przecinajacych gminy potozone w powiatach potozonych dalej niz

graniczace z m. st. Warszawa oraz w dzielnicach Warszawy

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
9 02_SUMP_MW_wersja_dostepna_cyfrowo.pdf, rys. 6.6, str. 280 Opinia uwzgledniona
Jest: "Rys. 6.6 Obszar inwestycji dedykowanych ptz wewnatrz ringu ,
Przeredagowano zapis.
OAW, bedacych elementem realizacji OAW".
Propozycja zapisu: “Rys. 6.6 Obszar inwestycji dedykowanych ptz
wewnatrz ringu OAW"
Uzasadnienie: Inwestycja OAW ma juz okreslony zakres podlegajacy
finansowaniu i przysztosciowo dofinasowaniu unijnemul.
Brak podstaw (w tym prawnych) finansowania tych odrebnych
INnwestycji.
Opinia Gminy tomianki
l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
1 str.7-10 Opinia czesciowo uwzgledniona

Zapisy dot. korytarzy autobusowych, wraz
z czescig graficzng zostana

przeredagowane. Ze wzgledu na to, ze
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Dziatanie 1.2

Nalezy uzupetnic o zagrozenie polegajace na wywotywaniu sytuacji
kryzysowych poprzez blokowanie przepustowosci drog krajowych |
wojewodzkich, w tym blokowanie transportu publicznego.

Nalezy jasno wskazac cel polegajacy na udroznieniu drog

wjazdowych dla transportu publicznego.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
potozonych poza obszarem centralnym Metropolii Warszawskiej SUMP MW wskazuje kierunki rozwoju, a nie
(MW). Wskazane jest oznaczenie korytarzy symbolami. konkretne rozwigzania i pojedyncze
W celu osiggniecia spdjnosci programow transportowych nalezy projekty, numeracja korytarzy jest
operowac jednoznacznymi pojeciami dlatego nalezy rozbudowac niezasadna.
czesci opisowa i enumeratywnie wymienic gminy oraz dzielnice
tworzace korytarze transportowe. Nalezy nadac identyfikacje
korytarzom transportowym i nastepnie pogrupowac gminy i
dzielnice w sposob umozliwiajacy odniesienie do konkretnych
ustalen.

2 |str.7. Opinia nieuwzgledniona

Dziatanie 1.2 dot. wytacznie dostaw paliw |
energii dla funkcjonowania ptz.

Szeroko pojetemu udraznianiu drog dla
pojazdow ptz dedykowane sg m.in.

dziatania celu operacyjnego nr 3.
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Rys.32.0Obszary Interwencii SUMP MW w podziale na JST MW - brak
Nna Mmapie zaznaczonych Osrodkow lokalnych MW w Dzielnicach
Warszawy zaklasyfikowanych tak samo jak gminy z nimi graniczace
do Obszaru Bazowego MW. Takze w niektorych gminach tego

Obszaru nie oznaczono Osrodkow lokalnych, co nie jest zrozumiate.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
3 str. 13. Opinia nieuwzgledniona
Brak dostownego wskazania kiedy i kto (przedstawiciele ktorych JST) . . .
Przebieg konsultacji spotecznych jest
brali udziat w pierwszym i drugim etapie prac. _ )
opisany szczegotowo w raportach
Brak jasnej odpowiedzi na pytanie postawione w tytule. Dokfadne z konsultacji, dlatego nie ma potrzeby
wskazanie przeprowadzonej procedury pomoze wszystkim organom | powtérnego doktadnego ich opisywania
uchwatodawczym w podjeciu decyzji, poniewaz dokument SUMP dla | w SUMP MW.
MW musi zostac przyjety uchwatami wszystkich 70 gmin z obszaru
MW.
4 | str. 31 Opinia nieuwzgledniona

W rozdz. 3 opisane jest doktadnie co
oznacza dany Obszar Interwencji SUMP
MW i jakie JST wchodza w jego sktad.
Osrodki lokalne MW to 23 miasta w MW
Z wytaczeniem Warszawy, ktora stanowi

rdzen MW.
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Osrodki lokalne wigza sie z korytarzami transportowymi, Co powinno
byc¢ jasno wskazane w oznaczeniach. Nalezato by potraktowac caty
obszar bazowy Warszawy jako JEST, analogicznie jak kazda gmine

w okolicy i oznaczy¢ Osrodki lokalne.

str. 32.

Rys. 3.3 Obszary Interwencyi SUMP MW na tle istniejacej i planowane/
infrastruktury transportowej oraz ruchu do/z MW. Nalezy uzupetnic
mape o0 wskazanie ilosci pojazdow na dobe na granicy Obszaru
bazowego MW i na granicy Obszaru centralnego MW.

Mapa ukazuje liczbe pojazdow na dobe - w odniesieniu do granicy
zewnetrznej wszystkich gmin objetych MW, przez co w istotny
Sposob pomija znaczacy ruch generowany wiasnie z tych gmin

do Obszaru bazowego i centralnego. W ten sposob znika sedno
problemu, jakiemu ma zaradzi¢ dziatanie na podstawie SUMP, czyli
zmniejszenie ilosci pojazdow indywidualnych codziennie

wjezdzajgcych do Obszaru bazowego i centralnego. Pomniejsza

Opinia nieuwzgledniona

Rys. 3.3 wskazuje ruch do iz MW, a nie ruch
pomiedzy JST MW, poniewaz jego celem
jest pokazanie ruchu zewnetrznego

Cigzacego do rdzenia MW.
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to znaczenie transportu publicznego w dazeniu do osiggniecia

efektu ekologicznego dla kazdego korytarza transportowego.

Pomijany jest najwazniejszy dla MW oraz dla Miasta stotecznego
Warszawy, w tym dla dzielnic stanowigcych Obszar centralny,
zasadniczego wskaznika podziatu modalnego na granicy
administracyjnej Warszawy, stanowiacego odwrotnosc wskaznika
podrozy wewnatrz miejskich. Jezeli za cel SUMP nalezy przyjac
doprowadzenie do zasadniczej zmiany polegajacej na zmniejszeniu
emisji, to natychmiast nalezy doprowadzi¢ do zmiany na granicy
Warszawy, zdecydowanie nie bedzie to zawezanie i utrudnianie

wjazdu, tylko poprawa jakosci transportu publicznego.

Dla przyktadu podziat modalny na wjezdzie z potnocnego korytarza

transportowego, zrodto opracowanie Transeko dla Gminy tomianki:

str. 32.

Opinia czesSciowo uwzgledniona
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Rys. 3.3 Obszary Interwencyi SUMP MW na tle istniejacej i planowane/
infrastruktury transportowej oraz ruchu do/z MW. Rysunek pomija
zachodnig i potnocno- zachodnia Aglomeracyjna Obwodnice
Warszawy (AOW), bedaca w przygotowaniu (droga na 50, Ptock,
Wyszogrod, Sochaczew), natomiast pokazuje pozostata czesc AOW,
niebedaca nawet w przygotowaniu przez GCDDKIA. Catos¢ obszaru
widzimy ponizej (Zrodto: GDDKIA).

Rys. 3.3 Obszary Interwencyi SUMP MW na tle istniejacej i planowane/
infrastruktury transportowej oraz ruchu do/z MW nie oddaje
prawidtowego obrazu planowanej infrastruktury, zdecydowanie
wptywajgcej na caty Obszaru Interwencji SUMP MW. Wytwarza sie u
niezorientowanego odbiorcy wrazenie, iz wschodnia i potudniowo-
wschodnia AOW jest planowana, podczas gdy GDDKIA nawet nie

umiescita jej w legendzie jako droga w przygotowaniu.

Zgodnie ze stanowiskiem GDDKIA z marca
br. AOW zostanie wskazana pogladowo
na mapach SUMP MW w preferowanym

przez nig wariancie zielonym.
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samochodowego powinien zostac uzupetniony o jasne wskazanie

o koniecznosci budowy drog dla autobusow komunikacji publicznej.

Postulowane ... dagzenie do zmniejszenia udziatu aut w podrozach

OBLIGATORYINYCH po Metropolii Warszawskiej" bez znaczacego

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE

7 str. 35. Wskazane zredagowanie w sposob bardziej przystepny dla Opinia nieuwzgledniona
samorzadowcow, ktdrzy majg gtosowac za lub przeciw przyjeciu Scenariusz 3 zostatwybrany przez
dokumentu. interesariuszy w drodze konsultacji
. Tym samym oczekiwana zmiana wyboru $rodka transportu spotecznych i w zaden sposob nie wskazuje
wykorzystywanego do podrézy po MW (publiczny transport zbiorowy | Na ograniczanie korzystania
zamiast samochodu) powinna nastapi¢ w wyniku zniwelowania z samochodow, tylko pokazuje
zdiagnozowanych stabych stron systemu ptz w MW oraz w zwiazku na oczekiwang zmianeg sposobu
z budowaniem jego konkurencyjnej sity (poprzez maksymalne przemieszczania sie po MW.
wykorzystanie szans rozwojowych).” Tekst moze byc¢ odebrany jako
zapowiedz ograniczenia korzystania z samochodow.

8 Wizja i cele, str. 42. Cel operacyjny 4. Optymalizacia ruchu Opinia nieuwzgledniona

Cel operacyjny 4 dot. ruchu samochodow
osobowych i uzytkowych. Pasy ruchu dla
autobusow oraz inne elementy

usprawniajace przejazd pojazdow ptz s3
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poprawienia infrastruktury dedykowanej transportowi publicznemu,
pozostanie puste i nie przyspieszy osiggniecia celu proekologicznego

| prospotecznego.

elementem dziatan realizujacych cel

operacyjny 3 (w tym np. dziatanie 3.4).

str.43 1 44 Cel operacyiny 8: Akceptacia spoteczna zrownowazonej

mobilnosci

Opis celu nr 8 sugeruje odniesienie jedynie do koniecznosci dziatan
psychologicznych, bez mozliwosci wskazania na faktyczne zmiany
W transporcie publicznym podnoszace jego atrakcyjnosc. Apele

O witasciwe zachowania moze bycC zrozumiane jako zaniechanie
podrozy lub realizacja np. rowerem, hulajnoga. Cyt.., ksztattowanie
Swiadomosci oraz budowanie prawidtowych nawykow
mobilnosciowych, szczegolnie wsrod przedstawicieli mtodszego

pokolenia mieszkancow MW",

Opinia do SUMP MW.

10

str. 44. Stwierdzenie odnoszace sie do Tab.5.1.: ,Powigzania celow

operacyjnych z celami horyzontalnymi wskazano w ponizszej Tab. 5.1.

Opinia uwzgledniona
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Natomiast w kolejnym rozdziale przedstawiono szczegotowe

zamierzenia SUMP MW - pakiety dziatan realizujgce poszczegdlne

cele, harmonogram ich realizacji, zrodfa finansowania oraz podmioty

odpowiedzialne za ich realizacje, a takze zagrozenia i ryzyka realizacji

SUMP MW. Stopien osiggniecia celow SUMP MW mierzony bedzie
odpowiednimi wskaznikami rezultatu i produktu (vide rozdziat7) -

potwierdza Uwage 1 powyzej.

str. 45. - Widzimy brak powigzania Celu horyzontalnego Ill z Celem
operacyjnym 4 ,Optymalizacja ruchu samochodowego” | Celem
operacyjnym 5 ,Mobilnosc aktywna podstawowym sposobem
realizacji podrozy niedalekich”, co prowadzi do wniosku, ze
osiggniecie celu ekologicznego staje sie dyskusyjne, poniewaz brak
mocnych przestanek co do znaczacego pomniejszenia ilosci aut

w podrdzach do Obszaru centralnego MW.

11

str. 49. Pakiet I Przyspieszenie linii ptz w MW - Dziatania pakietu 1

Przyspieszenie linii ptz w MW, - Nr Dziatania 3.4 oraz 3.29 - nalezy

Opinia nieuwzgledniona
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powiekszyc¢ zakres dziatan o ,Obszar rozwojowy MW" Powiekszenie Oznaczenie X przy danym obszarze
obszaru objetego znaczacymi usprawnieniami transportu interwencji oznacza obligatoryjnosc
publicznego zwiekszy jego atrakcyjnosc, przez co wptynie realizacji danego dziatania przez JST MW
Nna Motywacje rezygnacji z podrozowania samochodami, zwitaszcza potozone w tym obszarze. Natomiast brak
jednej lub 2 oséb. Wptynie to na zmniejszenie aut codziennie oznaczenia X oznacza fakultatywnosc
Jjadacych do Obszaru centralnego MW. takiego dziatania - JST MW moze wowczas
je dodatkowo zrealizowac (np. w przypadku
potrzeby, mozliwosci, zasadnosci).
12 | Str. 67. Dziatania pakietu 10: Obnizanie emisji z transporty. Numer Opinia czesciowo uwzgledniona

dziatania: 6.10 ,Zazielenianie istniejacych inwestycyi infrastruktury
drogowey | kolejowe”- nalezy dodac ,planowanych iistniejgcych
inwestycji..". Oczywistoscig jest poprawa warunkow ekologicznych
wzdtuz istniejgcych drog, ale nie mozna zapominac o aktywnosci w
kierunku planowanych inwestycji. Nalezy iS¢ droga wskazang przez

GCming tomianki, ktéra zawarta z GDDKIA porozumienie

Inwestycjom planowanym dedykowane sg
osobne dziatania (np. 2.13, 214, 6.9).
Dziatanie 6.10 jest dedykowane jest juz

istniejagcej infrastrukturze transportowe).
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0 zastosowaniu dodatkowych zabezpieczen ekologicznych
planowanej S7.
13 | str. 81 Opinia czesciowo uwzgledniona

Rys. 6.2 Obszar planowania przestrzennego zorientowanego

na transport zbiorowy w MW, - nalezy wydtuzy¢ zasieg Korytarzy
wysokowydajnego transportu publicznego - w DK7 znacznie dalej,
az do Gminy Czosnow ; w drodze nr 79 za Piasecznem w Kierunku
Gory Kalwarii, Konstancina; w drodze nr 629 za Marki w kierunku
Radzymina; w drodze 92 do Btonia; w drodze 580 do Leszna. Nalezy
utworzyc¢ spojny program budowy buspasow AGLOMERACYINYCH,
Zwitaszcza w obszarze potnocnego i zachodniego korytarza
transportowego - gdzie nastepuje znaczaca urbanizacja, a
perspektywy budowy potgczen torowych sa nieokreslone, albo

nieoptacalne.

SUMP MW pokazuje kierunki rozwoju, a nie
konkretne inwestycje.

Whnioskowany program budowy buspasow

metropolitalnych zawarty jest w dziataniach

pakietu 1.
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14 | str. 82. - Rys. 6.3 Planowane dziatania z zakresu rozwoju publicznego | Opinia nieuwzgledniona
transportu zbiorowego w MWV, Nalezy zdecydowanie zwiekszy¢ o o ,
Minimalna czestotliwosc¢ kursowania
zasieg oczekiwane] minimalnej czestotliwosci kursowania linii _ o _
pokazuje czestotliwos¢ na danym odcinku,
komunikacyjnych w kazdym korytarzu transportowym siegajacym ) . o .
ktora moze bycC zwiekszana, ale w zadnym
do Obszaru bazowego, poprzez Obszar kluczowy. Nalezy zwiekszyc , . ; o
przypadku nie moze by¢ zmniejszana
atrakcyjnosc i sens wyboru transportu zbiorowego, a to stanie sie o o . o
ponizej wskazanej minimalnej wartosci.
mozliwe dzieki przyspieszeniu dojazdu do Obszaru centralnego, a po
drodze utworzy sie mozliwos¢ dojazdu do miejscowosci potozonych
blizej, przez co realnie mozna zmniejszyc liczbe samochodow
codziennie podrozujacych po MW. Zbliza to caty SUMP do
osiaggniecia efektu ekologicznego. Nalezy zwroci¢ uwage na
wykonalnosc i koszt w czasie, co wskazuje na budowanie najtanszych
rozwigzan - buspasow aglomeracyjnych.
15 | Monitorowanie realizacji SUMP MW Opinia nieuwzgledniona

str.104. - Rys. 6.7 ,Schemat wohwu wspotdziatania inwestycji SUMP
MW z inwestycjami GDDKIA na sieci TEN-T na poziom SDRR CAW”. -

Jest to schemat pokazujacy
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Nalezy uwzglednic¢ wyzej wniesione uwagi oraz uzupetnic je
0 aktualne dane dotyczace przygotowan do budowy AOW, w efekcie

daty wskazane na Rys 6.7 stajg sie hipotetyczne.

W celu uzyskania efektow zblizonych do zatozenia, nalezy rozpoczac
realne prace w kierunku zwiekszenia atrakcyjnosci i efektywnosci
transportu zbiorowego, w szczegolnosci autobusowego. Wobec
niekonczacego sie oczekiwania na realizacjg OAW i innych inwestycji,
nie nalezy uzasadniac braku dziatan oczekiwaniem (eschatologia),
tylko uruchomic program budowy buspasow aglomeracyjnych.
Realnie patrzac w tym nalezy upatrywac szanse osiggniecia efektu

proekologicznego i prospotecznego w MW.

komplementarnosc inwestycji
mobilnosciowych SUMP MW

z inwestycjami GDDKIA, uwzgledniajacy
potencjalne ryzyka zwigzane z realizacja
SUMP MW, a nie wykres realizacyjny
inwestycji GDDKIA.
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l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
16 | Zatacznik nr 1 Uwzgledniono czesciowo
Dziatanie 3.4 wyraznie wskazuje
Dziatania celu operacyjnego nr 3 - ,Spojny i dostepny dla wszystkich , o
na dokonywanie przed realizacja
transport metropolitalny’; Nr dziatania: 3.4 - ,Analiza zasadnosc/ , ; _ )
wydzielonych pasdéw ruchu dla pojazdow
wprowadzania wydzielonych pasow ruchu dla pojazdow ptz”. - , I o
ptz analiz mozliwosci i zasadnosci ich
W opisie brak jest jasnego wskazania o ewentualnej budowie ,
tworzenia.
wydzielonych pasow dla transportu zbiorowego, zwtaszcza
w korytarzach transportowych gdzie brak jest transportu szynowego
I jego budowa nie jest optacalna, chocby z uwagi na rozproszona
zabudowe.
Opinia Zarzadu Osiedla tomianki Gérne
l.o. | OPINIA UZASADNIENIE

(..) chciatabym poinformowac, ze mimo iz kilkakrotnie nagtosnilismy
Panstwa prosbe o jak najwiekszy udziat w Il etapie konsultacji
w Kkilku okolicznych gminach, udziat w ankiecie (co wydawato sie

najprostszym rozwigzaniem) - dla wiekszosci mieszkancow okazat sie

Wyjasnienie

Konsultacje spoteczne SUMP MW odbyty sie
zgodnie zamowionym zakresem oraz

zgodnie z zarzagdzeniem Prezydenta
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niemozliwy. Otrzymalismy w tej sprawie kilkaset informacji
zwrotnych rozzalonych i zawiedzionych mieszkancow, ktorzy uznali
Panstwa zaproszenie za niesmaczny zart prima-aprilisowy, a ankiete

za fikcje.

Ankieta, do ktorej link podano w e-mailu ponizej, zostata stworzona
W taki sposob, ze aby moc wypowiedziec sie w jakiejkolwiek kwestii -
nalezatoby przeczytac prawie 350 stron szczegdtowego opracowania,
a do tego jeszcze 249 stron prognozy oddziatywania na srodowisko,
poniewaz w odpowiedziach w ankiecie wymagane jest podanie
odniesienia do konkretnego podpunktu w tresci powyzszych
opracowan. Trudno zatem taki format konsultacji uznac za
skuteczny, poniewaz nie jest to w zadnym stopniu ankieta "dla
mieszkancow", ale wytgcznie dla specjalistow od komunikacji,
pasjonatow transportu, lub znudzonych emerytow majacych do

dyspozycji czas w nadmiarze.

Warszawy dot. konsultacji spotecznych.

Ankieta dawata mozliwosc wypowiedzenia
sie w kazdym aspekcie opisywanym w SUMP

MW.

Przyspieszeniu linii ptz, w tym min. realizacji
wydzielonych pasow ruchu lub korytarzy dla
pojazdow ptz, dedykowane sg mi.n. dziatania

pakietu 1.
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Z ogromnym rozczarowaniem i daleko idgca ostroznoscig zatem nasi
Mieszkancy potraktowali Panstwa deklaracje o checi stworzenia
efektywnej komunikacji transportu publicznego na obszarze
Metropolii Warszawskiej, tym bardziej, ze od kilku lat tomianki przy
wsparciu gmin na potnoc od Warszawy walczg z blokowaniem
udroznienia jej potnocnego wylotu, ktory chyba jako jedyny

w obwarzanku warszawskim nie posiada ani bezpiecznego
transportu szynowego, ani nawet buspasa, ktorym sprawnie mogliby
dojezdzac komunikacjg miegjska do hubu transportowego na
Mtocinach ludzie mieszkajacy w Metropolii, ale pracujacy

w Warszawie.

W efekcie tej blokady budowy dodatkowego buspasa czas podrozy
transportem publicznym z potnocy Warszawy jest znacznie dtuzszy
(z powodu postojow na przystankach), niz dojazd do Warszawy
indywidualnym transportem. Wiekszos¢ mieszkancow jednakze

zdecydowanie deklaruje, ze gdyby powstat dodatkowy buspas
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I skrocitby sie czas przejazdu do portu przesiadkowego na Mtocinach
- 7 catg pewnoscig wybraliby komunikacje publiczna. Na dzien
dzisiejszy jednak sg zmuszeni podrozowac swoimi samochodami,

CO Z pewnoscig nie stuzy srodowisku i nie wpisuje sie w obecne

ekologiczne trendy.

tomianki zakupity i posiadajg nowy, ekologiczny tabor autobusowy,
zaplecze remontowe oraz zajezdnie. Maja wspolny bilet miejski z

Warszawa.

Nasi przedstawiciele deklarowali dodatkowo mozliwosc stworzenia
parkingu P&R w granicach tomianek oraz dofinansowanie budowy
buspasa. Jak na mata gmine, wydaje nam sie, ze to naprawde

szczodra propozycja.

Mieszkancy zgodnie twierdzg, ze nie bardzo wiemy co jeszcze
moglibysmy zaproponowac, aby udroznic¢ potnocny wylot Warszawy,

stuzacy przeciez nie tylko wjezdzajacym do stolicy z obszaru
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Metropolii, ale takze dziesigtkom tysiecy warszawiakow, ktorzy

w weekendy, wakacje i Swieta wyjezdzaja na potnoc trasg S7,
blokujac tomianki pojazdami stojacymi godzinami w kilometrowych
korkach i rozjezdzajac nasze gminne ulice - nieprzygotowane

Nna przyjecie tak ogromnego obcigzenia samochodow usitujacych
objechac zatory na ulicy Kolejowej. W takiej sytuacji wydawatoby sie
naturalne stworzenie mozliwosci efektywnego przejazdu przez
tomianki do Warszawy sprawnym transportem publicznym — |
nienaturalne to, ze mieszkancy Metropolii zmuszeni sg o to

WALCZYC.

Dodatkowym czynnikiem przemawiajacym za dobudowaniem
buspasa i udroznieniem przejazdu przez tzw. Kietbasiang Gorke, czyli
ulicami Kolejowa i Putkowa jest wojna w Ukrainie i zwigzane z nig
ewentualne prawdopodobienstwo koniecznosci ewakuacji
potnocnych dzielnic Warszawy w sytuacji zagrozenia - gdzie? - na

potnoc. Sprawna ewakuacja ludnosci nie bedzie mozliwa po dwoch
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pasach ruchu, gdy wyjazd po S7 zablokuje sie 30-ma tysigcami
mieszkancow z tomianek i okolic, a dalej kilkudziesiecioma
tysigcami mieszkancow gminy Czosnow, w ktorej w najblizszym
czasie rozpocznie sie zapowiadana rozbudowa inwestycji blokow
wielorodzinnych. Tak wiec jak najszybsze udroznienie pétnocnego
wylotu Warszawy, jest rowniez sprawg bezpieczenstwa obywateli

tego kraju.

Opinia Gmina Wieliszew

l.p.

OPINIA

UZASADNIENIE

Prosze o wykreslenie z przedstawionego dokumentu wrysowanego
przez Biuro Projektowe korytarza komunikacyjnego transportu
szynowego na odcinku od Legionowa przez Gmine Wieliszew, Gmine

Nasielsk i Cmine Pomiechowek.

Opinia czesSciowo uwzgledniona

SUMP MW wskazuje kierunki rozwoju,
w tym inwestycji infrastrukturalnych
zarzadcow infrastruktury drogowej

i kolejowej (np. warianty preferowane), a nie
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Aktualnie trwajg prace analityczne projektu ,Zwiekszenie
przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk
(Katne/Swiercze)” prowadzone na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Z uwagi na trwajace konsultacje nad wyborem proponowanych
korytarzy kolejowych na terenie tych gmin, a takze szereg protestow |
sprzeciwow mieszkancow, czego odzwierciedleniem jest min.
stanowisko Radnych Gminy Wieliszew z dnia nr 11/2022 z 29.11.2022r.
Jako Rady Gminy Wieliszew uwazamy wprowadzenie

niezatwierdzonego rozwigzania za nieuzasadnione.

Stanowisko mieszkancow i Radnych poparte jest wykonanymi na
zlecenie Gminy Wieliszew analizami technicznymi i sSrodowiskowymi,
ktore jednoznacznie wskazujg, ze zaproponowane korytarze
przechodza w czesci przez cenne przyrodniczo obszary, w czesci
obszary silnie zurbanizowane i jednoczesnie catkowicie rujnuja
istniejgce uktady drogowe, wykluczajg z mozliwosci obstugi

komunikacyjnej czes¢ obszaru gminy i zaburzajg planowane

konkretne przebiegi i inwestycje (ktore
powstang dopiero w wyniku koncowego
projektu), niemniej tres¢ map SUMP MW

zostata zmieniona.
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zagospodarowanie terenu przewidziane w Miejscowych Planach

Zagospodarowania Przestrzennego.

Proponowane przebiegi zostaty poprowadzone przez obszar Gminy
Wieliszew, ktory obejmuje tereny chronione ze wzgledu na
wyrozniajacy krajobraz o zroznicowanych ekosystemach oraz petni
funkcje korytarza ekologicznego tgczacego Puszcze Kampinoska

z Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow - Dolina Bugu.

W przedstawionej przez PKP PLK propozycji nie zostaty
uwzglednione skutki zwigzane z wysiedleniem ogromnej liczby
rodzin mieszkajacych w migjscowosciach tajski, Michatow Reginow,

Katuszyn, Krubin i Skrzeszew, gdzie inwestycja ma przebiegac.

Cmina Wieliszew po przenalizowaniu Planu Zrownowazonej
mobilnosci miejskiej dla Metropolii stwierdza, ze dopiero po
zakonczonych konsultacjach wyboru budowy nowego korytarza

kolejowego i podjeciu decyzji co do wybranego wariantu, mozna
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odzwierciedli¢ stosowny przebieg w przygotowywanym przez

Panstwa dokumencie.

Ponadto zwracamy sie z prosbg o doprecyzowanie udziatu

I planowanych dziatan realizowanych przez interesariuszy projektu
SUMP Metropoli Warszawa tj. PKP Polskie Linie Kolejowe oraz PKP
Intercity S.A.

Opinia Gminy Michatowice

l.p.

OPINIA

UZASADNIENIE

Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 13

"optymalizacja ruchu kotowego na terenie catej metropolii (w tym
rowniez uspokajanie ruchu, wyprowadzanie ruchu tranzytowego

Z miast i miejscowosci);"

Opinia czesSciowo uwzgledniona

Zakres dziatan uwzglednia takze
przeprowadzanie analiz, w tym dot.

zasadnosci i mozliwosci ich realizacji.
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Co do zasady stuszny postulat jednak powinien byc¢ obwarowany
komentarzem, ze jezeli realizacja tego celu miataby polegac

Nna budowie nowej drogi to zarowno potrzeba zbudowania takiej drogi
powinna byc¢ analitycznie uzasadniona na podstawie wiarygodnego
badania ruchu i prognozy ruchu jak rowniez skutki finansowe

i Srodowiskowe budowy takiej drogi powinny byc rzetelnie zbadane.
Powinna zostac przeprowadzona analiza wielowariantowa przy czym
wariantowosc nalezy rozumiec jako alternatywne rozwigzania a nie
alternatywne przebiegi danej drogi np. wprowadzenie dostepnej
komunikacji zbiorowej na danym odcinku, realizacja drogi w innym
Mmiejscu Np. poprzez poszerzenie innej juz istniejacej drogi w zaleznosci
od tego ktory z wariantow przyniesie mniejsze szkody dla srodowiska

i dla ludzi.

Obecnie budowa drog wojewddzkich, krajowych odbywa sie na
podstawie nierzetelnego Planu transportowego z 2022 r. Nalezy

zrewidowac zatozenia istniejgce w tym planie poniewaz zatozenia
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do niego byty opracowywane w oparciu o czesto stare nieaktualne
plany rozwoju drog bez przeprowadzenia rzetelnej analizy. Dodatkowo
nalezy mie¢ na wzgledzie przeciwdziatanie zmianom klimatu, gdzie

budowa nowej drogi jest ekstremalnie szkodliwa.

Powinien byc¢ obwarowany komentarzem, ze jezeli realizacja tego celu
miataby polegac na budowie nowej drogi to zarowno potrzeba
zbudowania takiej drogi powinna byc¢ analitycznie uzasadniona

Nna podstawie wiarygodnego badania ruchu i prognozy ruchu jak
rowniez skutki finansowe i srodowiskowe budowy takiej drogi powinny
byC rzetelnie zbadane. Powinna zostac przeprowadzona analiza
wielowariantowa przy czym wariantywosc¢ nalezy rozumiec jako
alternatywne rozwiazania a nie alternatywne przebiegi danej drogi

np. wprowadzenie dostepnej komunikacji zbiorowej na danym
odcinku, realizacja drogi w innym miejscu np. przez poszerzenie innej
juz istniejacej drogi w zaleznosci od tego ktory z wariantow przyniesie

mniejsze szkody dla srodowiska i dla ludzi.
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Usprawnianie i uspokajanie ruchu (takze w aspekcie szczegodlnie
zagrozonych uczestnikow ruchu) w miastach i miejscowosciach w MW
w ramach budowy kolejnych obwodnic w ciggach drog krajowych,
wojewodzkich i powiatowych, pozwalajacych na wyprowadzanie z nich
ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego, umozliwiajace szersze
wdrazanie rozwigzan podnoszacych poziom brd. Co do zasady stuszny
postulat jednak powinien by¢ obwarowany komentarzem, ze jezeli

realizacja tego celu miataby polegac na budowie nowej drogi to

l.p. |OPINIA UZASADNIENIE

2 Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW s, 15, Wyjasnienie
"oraz kongestig na drogach wjazdowych do Warszawy. , o o

Uzyte w SUMP MW skroty | wyrazenia sa

Nalezy unikac okreslen branzowych powszechnie nieuzywanych; opisane w stowniku na poczatku
zmniejsza to jakos odbioru przez mieszkancow, sprawia wrazenie, ze dokumentu.
dokument nie zostat przez nich wspottworzony a wykreowany przez
naukowe srodowisko, zmienic¢ na polski odpowiednik lub opisowo

3 Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 17 Opinia czesciowo uwzgledniona

Zakres dziatan uwzglednia takze
przeprowadzanie analiz, w tym dot.

zasadnosci i mozliwosci ich realizacji.
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zarowno potrzeba zbudowania takiej drogi powinna byc¢ analitycznie
uzasadniona na podstawie wiarygodnego badania ruchu i prognozy
ruchu jak rowniez skutki finansowe i srodowiskowe budowy takiej
drogi powinny byc¢ rzetelnie zbadane. Powinna zostac
przeprowadzona analiza wielowariantowa przy czym warianotowosc
nalezy rozumiec jako alternatywne rozwigzania a nie alternatywne
przebiegi danej drogi np. wprowadzenie dostepnej komunikac]i
zbiorowej na danym odcinku, realizacja drogi w innym miejscu np.
przez poszerzenie innej juz istniejgcej drogi w zaleznosci od tego ktory
Z wariantow przyniesie mniejsze szkody dla srodowiska i dla ludzi.
Obecnie budowa drog wojewddzkich, krajowych odbywa sie na
podstawie nierzetelnego Planu transportowego z 2022 r. Nalezy
zrewidowac zatozenia istniejgce w tym planie poniewaz zatozenia do
Nniego byty opracowywane w oparciu o czesto stare nieaktualne plany

rozwoju drog bez przeprowadzenia rzetelnej analizy.
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Nieuzasadniona budowa nowej drogi to koszty w znaczeniu
finansowym i srodowiskowym na lata. Dodatkowo nalezy miec¢ na
wzgledzie przeciwdziatanie zmianom klimatu, gdzie budowa nowej
drogi jest ekstremalnie szkodliwa.Powinien by¢ obwarowany
komentarzem, ze jezeli realizacja tego celu miataby polegac na
budowie nowej drogi to zarowno potrzeba zbudowania takiej drogi
powinna byc¢ analitycznie uzasadniona na podstawie wiarygodnego
badania ruchu i prognozy ruchu jak rowniez skutki finansowe

I Srodowiskowe budowy takiej drogi powinny byc rzetelnie zbadane.
Powinna zostac przeprowadzona analiza wielowariantowa przy czym
wariantowosc nalezy rozumiec jako alternatywne rozwigzania a nie
alternatywne przebiegi danej drogi np. wprowadzenie dostepnej
komunikacji zbiorowej na danym odcinku, realizacja drogi w innym
mMiejscu Np. poprzez poszerzenie innej juz istniejacej drogi,

wprowadzenie rozwigzan z zakresu BRD (w tym ITS) w zaleznosci od
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l.p. |OPINIA UZASADNIENIE
tego Ktory z wariantow przyniesie mniejsze szkody dla srodowiska i dla
ludzi.
4 Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 18 Opinia czesciowo uwzgledniono

budowe drog szybkiego ruchu (A1 S), drog zamigjskich uktadu
podstawowego (DK i DW)

Co do zasady stuszny postulat jednak powinien byc¢ obwarowany
komentarzem, ze jezeli realizacja tego celu miataby polegac na
budowie nowej drogi to zarowno potrzeba zbudowania takiej drogi
powinna byc¢ analitycznie uzasadniona na podstawie wiarygodnego
badania ruchu i prognozy ruchu jak rowniez skutki finansowe

i Srodowiskowe budowy takiej drogi powinny byc rzetelnie zbadane.
Powinna zostac przeprowadzona analiza wielowariantowa przy czym
wariantowosc nalezy rozumiec jako alternatywne rozwigzania a nie
alternatywne przebiegi danej drogi np. wprowadzenie dostepnej
komunikacji zbiorowej na danym odcinku, realizacja drogi w innym

mMiejscu Np. poprzez poszerzenie innej juz istniejacej drogi w zaleznosci

Zakres dziatan uwzglednia takze
przeprowadzanie analiz, w tym dot.

zasadnosci i mozliwosci ich realizaci.

165




Y

OPINIA

UZASADNIENIE

od tego ktory z wariantow przyniesie mniejsze szkody dla srodowiska

i dla ludzi. obecnie budowa drog wojewodzkich, krajowych odbywa

sie na podstawie nierzetelnego Planu transportowego z 2022 r. Nalezy
zrewidowac zatozenia istniejgce w tym planie poniewaz zatozenia

do niego byty opracowywane w oparciu o czesto stare nieaktualne
plany rozwoju drog bez przeprowadzenia rzetelnej analizy.
Nieuzasadniona budowa nowej drogi to koszty w znaczeniu
finansowym i srodowiskowym na lata. Dodatkowo nalezy miec

Nna wzgledzie przeciwdziatanie zmianom klimatu, gdzie budowa nowej
drogi jest ekstremalnie szkodliwa powinien byc¢ obwarowany
komentarzem, ze jezeli realizacja tego celu miataby polegac

Nna budowie nowej drogi to zarowno potrzeba zbudowania takiej drogi
powinna byc¢ analitycznie uzasadniona na podstawie wiarygodnego
badania ruchu i prognozy ruchu jak rowniez skutki finansowe

i sSrodowiskowe budowy takiej drogi powinny byc rzetelnie zbadane.
Powinna zostac przeprowadzona analiza wielowariantowa przy czym

wariantowosc nalezy rozumiec jako alternatywne rozwigzania a nie
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alternatywne przebiegi danej drogi np. wprowadzenie dostepnej
komunikacji zbiorowej na danym odcinku, realizacja drogi w innym
Mmiejscu Np. przez poszerzenie innej juz istniejacej drogi, wprowadzenie
rozwigzan z zakresu BRD (w tym ITS) w zaleznosci od tego ktory

Z wariantow przyniesie mniejsze szkody dla srodowiska i dla ludzi.

Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 18 pkt.
2.2 "Powstajace kolejne parkingi P+R (w tym zorganizowane
kubaturowe parkingi wielopoziomowe), powigzane w MW gtownie

z systemem kolejowym (w Warszawie dodatkowo z siecig tramwajowa
I linilami metra) oraz siecig linii autobusowych."

To btedne zatozenie. Nie mozna pozwoli¢ na dalszy nieograniczony
rozwoj parkingow P+R w gminach MW. Uwagi te byty zgtaszane juz

Nna | Etapie ale nie zostaty w zaden sposob uwzglednione.

Dalszy rozwdj tego typu parkingow w Gminach MW przy stacjach

I przystankach kolejowych o ile moze sie przyczyni¢ do zmniejszenia

liczby pojazddw wjezdzajgcych do Warszawy o tyle czesto prowadzi

Wyjasnienie

To jest analiza SWOT pochodzaca
z Diagnozy SUMP MW.
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do degradacji tych miejscowosci i zwieksza koszty utrzymania tego
typu parkingow przez lokalnych wtodarzy.

Tego typu parkingi powinny byc¢ tylko w miejscach gdzie jest to
szczegolnie uzasadnione. Parkingi takie co do zasady powinny byc¢
niewielkie maks 20-25 migjsc postojowych. W przypadku wiekszego
Zainteresowania powinna byc¢ rekomendacja do budowy linii

autobusowej dowozgcej podroznych.

Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 19
Postepujacy wzrost udziatu zieleni w korytarzach drogowych w
Warszawie. Wydaje sie ze ten postulat jest stuszny rowniez poza
Warszawa zielen wywiera pozytywny wptyw na otoczenie rowniez poza

Warszawa. Rozszerzenie tresci 0" "i na terenie catej metropolii"

Wyjasnienie

To jest analiza SWOT pochodzaca
z Diagnozy SUMP MW.

Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW s. 20, pkt.
2.3 "Nadal zbyt mata wzgledem zapotrzebowania na przesiadki siec
parkingow P+R —w 42 Gminach MW (60% wszystkich Gmin MW) nie

mMa jeszcze parkingow P+R.

Wyjasnienie

To jest analiza SWOT pochodzaca
z Diagnozy SUMP MW,

168




Y

OPINIA

UZASADNIENIE

> Zbyt mata pojemnosc (liczba m.p.) niektdrych istniejacych

parkingow P+R:; wymaga to ich przebudowy lub rozbudowy."

To btedne zatozenie. Trudno je uznac za staba strone. Nie mozna
pozwoli¢ na dalszy nieograniczony rozwoj parkingow P+R w gminach
MW. Uwagi te byty zgtaszane juz na | Etapie ale nie zostaty w zaden
sposob uwzglednione. Dalszy rozwoj tego typu parkingdow w Gminach
MW przy stacjach i przystankach kolejowych o ile moze sie przyczynic
do zmniejszenia liczby pojazdow wjezdzajgcych do Warszawy o tyle
czesto prowadzi do degradacji tych miejscowosci | zwieksza koszty
utrzymania tego typu parkingow przez lokalnych wtodarzy. Tego typu
parkingi powinny byc¢ tylko w miejscach gdzie jest to szczegdlnie
uzasadnione. Parkingi takie co do zasady powinny byc¢ niewielkie maks
20-25 miejsc postojowych. W przypadku wiekszego zainteresowania
powinna byc rekomendacja do budowy linii autobusowej dowozgcej

podroznych.
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2.4 Usprawnianie pomiedzy Gminami MW juz istniejgcego
skomunikowania liniami ptz oraz uruchamianie brakujacego, w
oparciu takze o mozliwosci dofinansowania przez inne JST MW oraz ze

Srodkow FRPA.

l.p. |OPINIA UZASADNIENIE
8 Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 22 Wyjasnienie
2.4 Szanse "Powstajgce (nieorganizowane przez ZTM) migjskie, gminne ) _
To jest analiza SWOT pochodzaca
oraz miedzygminne i powiatowo-gminne systemy transportu ,
z Diagnozy SUMP MW. Jest to szansa na
autobusowego w MW" o -
tworzenie integracji w ptz o charakterze
Trudno zaliczy¢ jako szanse budowe autonomicznych systemow metropolitalnym (miedzygminnym).
transportu autobudowego. Poza tym pozbawione wydaje sie
wiekszego sensu budowanie systemow transportu jedynie na obszarze
jednej gminy. To zaprzeczenie idei scalenia systemow komuniacji do
obszaru cate] metropolii. Zatem to jest jednym z zagrozen a nie szans.
Przeniesienie do kategorii Stabe strony
9 Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 23 Wyjasnienie

To jest analiza SWOT pochodzaca
z Diagnozy SUMP MW.
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System FRPA jest z zatozenia wadliwym systemem finansowania
prowadzacym do powstawania patologii np. preferowane diugie linie
nalezy dazy¢ do zmiany systemu finansowania na poziomie, gminnym,
powiatowym, metropolitalnym i krajowym. Proponuje wykreslenie
"oraz ze srodkow FRPA." i dodanie "lub w ramach nowego systemu

finansowania komunikacji metropolitalnej"

10

Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 23

2.4 Zwiekszanie liczby miejsc parkingowych na parkingach P+R m.in.
poprzez realizacje parkingdw wielopoziomowych, z wykorzystaniem
mozliwosci wspotpracy z zarzadcami terenu, zarzgdcami drog

i zarzadcami infrastruktury kolejowej oraz dofinansowaniu
zewnetrznemu. To btedne zatozenie. Trudno je uznac za staba strone.
Nie mozna pozwoli¢ na dalszy nieograniczony rozwoj parkingow P+R
w gminach MW. Uwagi te byty zgtaszane juz na | Etapie ale nie zostaty

w zaden sposob uwzglednione.

Wyjasnienie

To jest analiza SWOT pochodzgca
z Diagnozy SUMP MW.
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Dalszy rozwdj tego typu parkingow w Gminach MW przy stacjach

I przystankach kolejowych o ile moze sie przyczyni¢ do zmniejszenia
liczby pojazdow wjezdzajacych do Warszawy o tyle czesto prowadzi

do degradacji tych miejscowosci i zwieksza koszty utrzymania tego

typu parkingow przez lokalnych witodarzy.

Tego typu parkingi powinny byc tylko w miejscach gdzie jest

to szczegodlnie uzasadnione. Parkingi takie co do zasady powinny byc¢
niewielkie maks 20-25 miegjsc postojowych. W przypadku wiekszego
zainteresowania powinna byc¢ rekomendacja do budowy linii

autobusowej dowozgcej podroznych.

11

Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW s. 23

2.4 Dofinansowanie zewnetrzne do budowy nowych drog, przebudowy

lub rozbudowy istniejgcych i likwidowania miejsc oraz odcinkow

niebezpiecznych. Z zastrzezeniem, ze budowa oraz dofinansowanie

Wyjasnienie

To jest analiza SWOT pochodzaca
z Diagnozy SUMP MW.
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powinno byc¢ uzaleznione od przeprowadzenia procesu konsultacji
spotecznych ponad obowigzujgce obecnie minimalne wymagania
prawne na etapie zatozen do projektowania. Wymagane powinno byc¢
udowodnienie koniecznosci budowania nowych drog w oparciu

o rzetelne badania ruchu i rzetelng prognoze ruchu, koszty budowy

i utrzymania drogi, koszty dla srodowiska i przedstawienie
wielowariantowej analizy rozwigzan w tym np. poprawienia warunkow
ruchu przez ITS, lub wprowadzenie rozwigzan z zakresu BRD,
rozwigzan zakresu komunikacji zbiorowej itp. Bez prowadzenia tego
typu dodatkowych wymagan powstaje duze ryzyko forsowania
realizacji rozwigzan, ktdre sg w planie transportowym. Jednak
inwestycje wskazane w planie transportowym zostaty czesto
opracowane wiele lat wczesniej wg zasady prymatu mysli rozbudowy
drog za wszelka cene bez rzeczywistej analizy koniecznosci budowy
nowej drogi i realnego wptywu na srodowisko i pogorszenie warunkow

zycia. Wprowadzenie dodatkowych wymagan do weryfikacji

173




Y

l.p. |OPINIA UZASADNIENIE
zasadnosci budowy nowych drég w oparciu o propozycje zawarte
W uwagach

12 |Gdzie jestesmy? Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW, s. 25 Wyjasnienie

2.5 Dalszy wzrost udziatu podrozy samochodem osobowym po MW,

w tym w dojazdach z Gmin MW do Warszawy, spowodowany brakiem
parkingow P+R lub brakiem ich dostatecznej liczby oraz brakiem
dostatecznej liczby miejsc parkingowych na nich. Z zastrzezeniem, ze
parkingi P+R powstana w miejscach i wielkosci, w ktorych nie
doprowadza do degradacji miejscowosci na terenie Gmin MW. Dalszy
rozwoj tego typu parkingow w Gminach MW przy stacjach |
przystankach kolejowych o ile moze sie przyczyni¢ do zmniejszenia
liczby pojazdow wjezdzajgcych do Warszawy o tyle czesto prowadzi do
degradacji tych miejscowosci i zwieksza koszty utrzymania tego typu
parkingow przez lokalnych wtodarzy Wprowadzenie zastrzezenia jak

wW uwadze.

To jest analiza SWOT pochodzaca
z Diagnhozy SUMP MW.
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Obszary interwencji, s. 29.

Do wskazania wiasciwych kierunkow rozwoju zrownowazonej
mobilnosci na obszarze MW wykorzystano wskazania Regionalnego
Planu Transportowego Wojewodztwa Mazowieckiego w perspektywie
do 2030 roku [10], ktorego kierunki rozwoju transportu w
wojewodztwie koncentrujg sie na infrastrukturze i ustugach
transportowych stuzacych obstudze ruchu regionalnego,

z uwzglednieniem powigzan krajowych i lokalnych Jest to btedne
zatozenie.

Obecne doswiadczenia np. z protestow mieszkancow co do budowy
Paszkowianki jak i obwodnicy warszawy wskazuja na to, ze zatozenia
planu transportowego sa bezrefleksyjnie realizowane przez MZDW.
Przyktadowo dla inwestycji budowy Paszkowianki MZDW nie jest w
stanie udowodnic¢ zasadnosci realizacji tej inwestycji. Nie ma zadnych
wskazan, ani zatozen ruchowych. Jedynie straty dla sSrodowiska |

degradacja terenow ktore przez tg droge zostang odciete od

Wyjashienie

Realizacja dziatan ujetych w SUMP MW
podparta jest szeregiem dziatan zwigzanych

Z partycypacja spoteczng przy ich realizacji.
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ekosystemu w kierunku zachodnim. W rzeczywistosci zatozenia
zawarte w Planie transportowym podlegaja weryfikacji. | okazuje sie,
ze zasadnosc tych zatozen jest podwazana. Zatozenia z Planu
transportowego moga byc¢ jednym ze wskazan kierunkow rozwoju.
Obligatoryjnie realizacja tych czesto przestarzatych zatozen wymaga
weryfikacji i wprowadzenia dodatkowego mechanizmu kontroli
spotecznej na etpaie powastawania koncepcji. Wskazania
alternatywnych rozwiazan ( a nie tylko alternatywnych przebiegow

drogi).

14

Cel operacyjny 4. Optymalizacja ruchu samochodowego s. 42

"Istotne jest przede wszystkim uwalnianie centrow miast |
mMiejscowosci od ruchu tranzytowego (poprzez budowe kolejnych
obwodnic i obwodnic srodmiejskich)," Z zastrzezeniem, ze budowa
oraz dofiansowanie powinno byc¢ uzaleznione od przeprowadzenia
procesu konsultacji spotecznych ponad obowigzujgce obecnie

minimalne wymagania prawne na etapie zatozen do projektowania.

Wyjasnienie

Realizacja dziatan ujetych w SUMP MW
podparta jest szeregiem dziatan zwigzanych

Z partycypacja spoteczng przy ich realizacji.
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Wymagane powinno by¢ udowodnienie koniecznosci budowania
nowych drog w oparciu o rzetelne badania ruchu i rzetelng prognoze
ruchu, koszty budowy i utrzymania drogi, koszty dla srodowiska

I przedstawienie wielowariantowej analizy rozwigzan w tym np.
poprawienia warunkow ruchu przez ITS, lub wprowadzenie rozwigzan
z zakresu BRD, rozwigzan zakresu komunikacji zbiorowej itp. Bez
prowadzenia tego typu dodatkowych wymagan powsaje duze ryzyko
forsowania realizacji rozwigzan, ktore sa w planie transportowym.
Jednak inestycje wskazane w planie tranportowym zostaty czesto
opracowane wiele lat wczesniej wg zasady prymatu mysli rozbudowy
drog za wszelka cene bez rzeczywistej analizy koniecznosci budowy
nowej drogi i realnego wptywu na srodowisko i pogorszenie warunkow
zycia. Wprowadzenie dodatkowych wymagan do weryfikacji
zasadnosci budowy nowych drog w oparciu o propozycje zawarte

w uwagach.
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Wskazniki rezultatu grupy G. Mieszkancy z bardzo dobrym lub dobrym

dostepem do publicznego transportu zbiorowego, s. 112

Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:

> dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys. mieszk,, tj. Obszaru
pozostatego MW

> pbardzo dobry dostep to powyzej Srednio 4 potaczen na godzine od
6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankow w sumie),

> dobry dostep to ponizej srednio 4 potgczen na godzine,

Wydaje sie, ze czestotliwosc potgczen autobusowych powinna byc
dostosowana do dostepnosci komunikacji szynowej w danym regionie.
Poza tym czestotliwos¢ kursowania powinna byc taka aby
podrozowanie komunikacjg zbiorowa byta atrakcyjna wobec
komunikacji ssamochodowej indywidualnej. Mozna okreslic¢ taki
wskaznik odpowiedni (mozliwy) do sfinansowania w ramach obecnych

zasad finansowania oraz wskaznik, ktory okresla czestotliwosc

Wyjashienie

Jest to wskaznik obligatoryjny dla SUMP:
wskaznik nr 6 —dostep do ustug w zakresie
mobilnosci, opracowany przez Komisje
Europejska dla zrownowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMI).
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kursowania pozwalajaca na zmiane przyzwyczajen komunikacyjnych
na odbycie podrozy komunikacja zbiorowa. Jednym z zatozen SUMP
jest zmiana finansowania komunikacji zbiorowej. Nalezy wyznaczyc
wskaznik w odniesieniu do docelowej sytuacji jak jest zmiana
przyzwyczajen a nie samo sztywne odniesienie do czestotliwosci
kursowania. Wydaje sig, ze czestotliwosc potaczen autobusowych
powinna byc¢ dostosowana do dostepnosci komunikacji szynowej

w danym regionie. Poza tym czestotliwosc¢ kursowania powinna byc¢
taka aby podrozowanie komunikacja zbiorowa byta atrakcyjna wobec
komunikacji sasamochodowej indywidualnej. powinien zostac okreslony
drugi. Mozna okreslic taki wskaznik odpowiedni (mozliwy)

do sfinansowania w ramach obecnych zasad finansowania oraz
powinien zostac okreslony drugi wskaznik, ktory okresli czestotwliosc
kursowania pozwalajgca na zmiane przyzwyczajen komuniacyjnych na
odbycie podrozy komunikacja zbiorowa. Jednym z zatozen SUMP jest

zmiana finansowania komunikacji zbiorowej.
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Wskaznik rezultatu D, Liczba mieszkancow Warszawy narazonych na
hatas drogowy LDWN = 55 dB, S. 12, Wskaznik rezultatu D

Liczba mieszkancow Warszawy narazonych na hatas drogowy LDWN
>55dB

Dlaczego wskaznik odnosi sie tylko do mieszkancow Warszawy?
Nalezy rozszerzyc ten lub dodac nowy wskaznik odnoszacy sie do

wszystkich mieszkancow metropolii..

Wyjashienie

Wskaznik D dotyczy Warszawy ze wzgledu
Nna prowadzenie i dostepnosc danych, ktore
s3a realizowane na obszarze MW tylko

w Warszawie.

Opinie i uwagi na temat komunikacji Warszawa—t.omianki; zebrane wszystkie uwagi

l.p.

OPINIA

UZASADNIENIE

W zwigzku z trwajacymi Il konsultacjami Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla metropolii warszawskiej, pragne zwrocic
uwage na potrzebe rozwiniecia systemu komunikacji po zachodniej
stronie Warszawy (Lomianki, Izabelin, Czosnow). Jedng z sugestii jest
budowa szybkiego tramwaju tomianki — Mtociny, o ktérej moéwiono

podczas konferencji "Potaczenie szynowe Mtociny —tomianki —

Wyjasnienie

Wnoszone dziatania realizuje dziatanie 3.28.
Rowniez w innych dziataniach mozna

znalezc realizacje postulowanych celow.
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Modlin". Mimo kosztu i ograniczen w budowie infrastruktury, taki
tramwaj znaczaco utatwitby sposob przemieszczania sie do m.in
Warszawy. Aktualnie dojazd w kierunku Warszawy (zwtaszcza

W porannych), jest bardzo utrudniony. Autobusy sa przetadowane
(czesto wejscie do takiego autobusu jest niemozliwe), nie
wspominajac o korkach, jakie wystepuja na ul.Putkowej. Innym
bardziej przyziemnym pomystem jest budowa oddzielnego pasa
(wzdtuz ul. Putkowej). System posiadatby wtedy sporg przepustowosc,
a jego utworzenie pociggnetoby za sobg relatywnie niskie koszty,

a mozliwosc¢ wydtuzenia do Modlina bytaby w zasadzie
bezinwestycyjna. W relacji do innych wariantow, brak jest istotnych
wad tego rozwigzania. Brak komunikacji szynowej — metra, WKD, czy
tramwaju na naszym kierunku to powazne przeoczenie wtadz

Warszawy. Utrudnia to ucywilizowania dojazdu do aglomeracji.

Jako wieloletni mieszkaniec w pierwszej kolejnosci oczekiwatbym

uwzgledniania w planach dodatkowego buspasa na trasie pomiedzy

Wyjasnienie

SUMP MW wskazuje kierunki rozwoju, a nie
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tomiankami a stacjg metra Mtociny. Na podstawie wczesniejszych
analiz ustalono, ze bytaby to stosunkowo najmniej kosztowa opcja
W porownaniu z innymi. Druga opcja bytoby przedtuzenie badz
utworzenie nowej linii tramwajowej z metra Miociny do tomianek,
a przynajmniej do ich centrum. Trzecig propozycja bytoby
przedtuzenie linii metra przynajmniej na uniwersytet UKSW przy ulicy
Woycickiego a w najlepszym przypadku do Burakowa badz centrum

tomianek.

Proponowatbym rowniez stworzenie sciezki rowerowej wzdtuz
Putkowej od Metra Mtociny do tomianek, gdyz w obecnej formie

trzeba poruszac sie rowerem po mMmocno ruchliwej jezdni.

Nalezatoby sie rowniez przyjrzec¢ swiattom na skrzyzowaniu ulicy
Wojcickiego z ulica Putkowa, gdyz to zawsze tamten punkt generuje
najwieksze korki z tomianek i dalszych miejscowosci. Przez to tworzy

sie najwiekszy zator w godzinach porannych, a coraz czesciej nawet w

konkretne pojedyncze inwestycje lub
rozwigzania. Stanowig one element analiz

I dedykowanych projektow.
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srodku dnia pracy. Mozliwym rozwigzaniem bytoby zmiana

organizacji ruchu badz stworzenie jakiejs formy wiaduktu.

W ramach komunikacji miejskiej nalezatoby rowniez zwiekszyc
czestotliwosc kursowania autobusow w godzinach wieczornych

tj. Od 22 do 1w nocy w dni pracy oraz weekendy. Wieksza mobilnosc

I brak koniecznosci czekania w najgorszym przypadku pot godziny czy
nawet dtuzej na autobus linii 150 badz 750 bytyby zdecydowanie

utatwieniem dla mieszkancow tomianek.

W zwiagzku ze stale zwiekszajaca sie liczba mieszkancow tomianek
(mieszkam tu od 20 lat i zdecydowanie widac roznice) nalezatoby
wprowadzic rozwigzania, ktore odpowiedziatyby na rosnace
oczekiwania i zapotrzebowanie. Na ten moment poza
wprowadzeniem tomianek do 1 strefy biletowej oraz wymianu
autobusow na nowoczesne i komfortowe modele nie widac wiecej
znaczacych postepow. Jestem zadowolony tych zmian, jednakze jako

mieszkaniec liczytbym na wiecej ze strony organow decyzyjnych.

Opinia uwzgledniona

Wnoszone dziatania realizujg m.in. dziatania

pakietu 2,51 9.
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porzadnej sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Kolejowej i Putkowe],
ktora potaczy tomianki z Warszawa. Stojgc rano w korku, nie raz
widziatam rowerzystow probujacych przejechac obok
samochodow, poboczem, nieraz w btocie. Rano rowerem jedzie
sie szybciej i jest to ekologiczne | zdrowe. Sadze, ze wielu
mieszkancow Mmogtoby sie przesigsc na rower. A przy tym koszt
takiej sciezki jest stosunkowo niski w poréwnaniu z np.
tramwajem czy buspasem.

b) PS. wiem, ze jest sciezka przez las, ale uwazam ze taki przejazd

nie jest bezpieczny dla mtodziezy czy kobiet

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
Licze, ze moj gtos nie jest odosobniony i zostanie on ustyszany oraz
uwzgledniony w planie zrownowazonej mobilnosci miejskiej SUMP.

4 a) Jako mieszkanka tomianek chciatam zawnioskowac o budowe | Opinia uwzgledniona

Wnoszone dziatania realizuja dziatania

pakietu 12.

Jako mieszkanka tomianek stojgca codziennie w korku do Warszawy

w godzinach porannych i po potudniu w drodze do domu, biorac

Opinia uwzgledniona

Wnoszone dziatania realizujg dziatania
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z Warszawy w ciggu DK7 (z Mtocin w strone tomianek). Aktualnie jest
to chyba jedyna z gtownych "wylotowek" z Aglomeracji Warszawskiej,
ktora nie jest rozwinieta do parametrow trasy ekspresowej. Jej
budowa jest planowana od wielu lat, ale proces z wielu powoddow jest
wcigz opozniany. Daty zawarte w dokumentach s catkowicie

nierealne bioragc pod uwage aktualny status prac. Zaktadajac, ze caty

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE

szybkosc¢ rozwoju naszej gminy wnioskuje o uwzglednienie w planach | pakietu 11 2.

majacych na celu poprawe mobilnosci budowe wiaduktu

Nna skrzyzowaniu ulicy Putkowej i ulicy Wojcickiego, ktory usprawni

wijazd i wyjazd z Warszawy. tomiankom brakuje tez bardzo

transportu publicznego taczacego je z weztem Mtociny, moze byc

to linia tramwajowa.
6 Prosze o utworzenie potgczenia tramwajowego z tomianek Opinia uwzgledniona

do Warszawy. Prosze o utworzenie tunelu pod Kietbasiang Gorka _ _ o . )

Wnoszone dziatania realizuje dziatanie 3.28.

7 Chciatbym prosi¢ o uwzglednienie zmian na poétnocnym wylocie Opinia uwzgledniona

SUMP MW wskazuje kierunki rozwoju, a nie
konkretne pojedyncze inwestycje lub
rozwigzania. Stanowig one element analiz

I dedykowanych projektow.
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proces od tego momentu postepowaty sprawnie (co biorac pod
uwage dotychczasowe doswiadczenia jest mato realne) to droga
mogtaby byc¢ gotowa w okolicach 2030 roku. Realnie trzeba dodac
jeszcze 2-3 lata przy dobrej woli politycznej. Daje to mieszkancom
tomianek i innych miejscowosci na potnoc od Warszawy jeszcze 10 lat
nieustajacych korkow na odcinku od Brukowej w tomiankach

do Trasy Mostu Marii Sktodowskiej Curie.

Chciatabym zgtosi¢ swojg propozycje udroznienia ruchu na Odcinku
tomianki-Warszawa. Ruch od tej strony Warszawy jest
niewspotmierny do jego mozliwosci obcigzeniowych. Prawie w kazde]
porze dnia korki na trasie tomianki - Warszawa powoduja,

ze pokonywanie tras wydtuza sie srednio o okoto 30 min. Niestety
wieloletnie zaniedbania w tym temacie spowodowaty, ze przez rozrost
ilosci mieszkancow po potnocnej czesci Warszawy ( Ptock,
Ptonsk,Nowy Dwor Mazowiecki, Czosnow, tomianki) a brak

infrastruktury, przyjmujacej taka ilos¢ pojazdow trasa tomianki -

Opinia uwzgledniona

Wnoszone dziatania realizuje m.in. dziatanie

30,323, 3.28.
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Warszawa wiecznie stoi. Proponowane rozwigzanie to transport
szynowy. Parking dla takich pojazdow mozna bytoby zorganizowac
przy istniejgcym Auchan. Jestem przekonana. Ze puszczenie linii
tramwajowej wzdtuz ulicy Putkowej znaczaco poprawitaby
komunikacje tomianek z Warszawa , a co za tym idzie zmniejszyta
IlosC pojazdow w samym miescie. Mieszkancy tomianek beda bardzo
wdzieczni za wybranie tej inicjatywy do realizacji i konsultacji

w najblizszym czasie

W ramach konsultacji spotecznych chcielibysmy ztozy¢ wniosek
o udroznienie potnocnego wylotu Warszawy (w obie strony) —

w strone tomianek / Czosnowa. To chyba jedyny kluczowy i
zaludniony obszar bez komunikacji szynowej z Warszawa,

co powoduje ogromne korki i emisje zanieczyszczen.
Prosimy o rozwazenie opcji:

a) przedtuzenia metra (podziemne lub naziemne) z Mtocin,

Opinia uwzgledniona

Wnoszone dziatania realizuje dziatanie 3.28.
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b) tramwaju
10 | Lobbujemy za usprawnieniem transportu publicznego z tomianek, Opinia uwzgledniona
ktory obecnie utyka w korkach na Gorce Kietbasianej, wiec za _ _ o , ,
Wnoszone dziatania realizuje dziatanie 3.28.
stworzeniem bus pasa,
1 Jestem mieszkancem tomianek i jak kazdy odczuwam problem Opinia uwzgledniona
z dojazdem do Warszawy. W zasadzie jest tylko jedna trasa, ktora jest _ _ o , ,
Wnoszone dziatania realizuje dziatanie 3.28.
teraz juz prawie non-stop zakorkowana. Nie jestem specjalistg od
rozwigzan technologicznych ale alternatywa dla samochodu
I autobusu bytaby najlepszym rozwigzaniem. Mysle o tramwaju, ktory
dojezdzatby z Miocin do Centrum Handlowego tomianki (z Auchan).
Oczywiscie poszerzenie drogi tez bytoby pomocne,
12 | Oddaje swoj gtos na kazdy projekt ktory pomoze w komunikacji Opinia uwzgledniona

z Warszawa . Przy czym uwazam, ze skoro jest juz sporzadzony
1/projekt tramwaju i jest to opcja najtansza to powinnismy to

zrealizowac. 2/ nalezatoby w zwigzku z tym jakos$ usprawnic

Wnoszone dziatania realizuje dziatanie 3.28.
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skrzyzowanie z Wojcickiego. Tunel? Wiadukt? 3/ Przedwojenna
koncepcja zreszta zrealizowana i rozebrana kolei WKD lub metra
naziemnego wzorem Londynu z Mtocin i dociggnieta do Nowego
Dworu rozwigzataby wszystkie problemy i Czosnowa i Sgdowe]

i Kazunia.

13

W zwiazku z trwajgcymi Il konsultacjami Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla metropolii warszawskiej, pragne zwrocic
uwage na potrzebe rozwiniecia systemu komunikacji po zachodnig]
stronie Warszawy (Lomianki, Izabelin, Czosnow). Jedng z sugestii jest
budowa szybkiego tramwaju tomianki-Mtociny o ktérej moéwiono
podczas konferencji "Potgczenie szynowe Mtociny - tomianki -
Modlin". Mimo kosztu i ograniczen w budowie infrastruktury, taki
tramwaj znaczaco utatwitby sposob przemieszczania sie do m.in
Warszawy. Aktualnie dojazd w kierunku Warszawy (zwtaszcza

W godzinach porannych), jest bardzo utrudniony. Autobusy sa

przetadowane (czesto wejscie do takiego autobusu jest niemozliwe)

Opinia uwzgledniona

Wnoszone dziatania realizuje m.in. dziatanie
3.4, 3281329,
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nie wspominajgc o korkach jakie wystepuja na ul.Putkowej. Innym
bardziej 'przyziemnym' pomystem jest budowa oddzielnego pasa
autobusowego (wzdtuz ul. Putkowej). System posiadatby wtedy sporg
przepustowosc, a jego utworzenie pociggnetoby za sobg relatywnie
niskie koszty, a mozliwosc wydtuzenia do Modlina bytaby w zasadzie
bezinwestycyjna. W relacji do innych wariantow, brak jest istotnych
wad tego rozwigzania. Brak komunikacji szynowej - metra, WKD, czy
tramwaju na naszym kierunku to powazne przeoczenie wtadz

Warszawy. Utrudnia to ucywilizowania dojazdu do aglomeracji.

Opini

a Branzowej Komisji Dialogu Spotecznego ds. Mobilnosci

OPINIA

UZASADNIENIE

Cele i zatozenia dokumentu sa czesciowo niezgodne z koncepcja
SUMP. W dokumencie cele i zatozenia sg zawarte w “obszarach
strategicznych” oceny scenariuszy (str. 35). Sposrod wymienionych

W koncepcji celow i zatozen pominieto m.in. przystepnosc cenowa i

Wyjasnienie

Sposrod wymienionych w koncepcji celow
I zatozen nic nie zostato pominiete, poniewaz

wskazane zatozenia byty przedmiotem analiz
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wigczenie 0sob z grup defaworyzowanych, perspektywe pici,
zaspokojenie potrzeb pieszych i rowerzystow, atrakcyjnosc
Srodowiska miejskiego i lepsze dzielenie przestrzeni publicznych,
wplyw na zdrowie publiczne, logistyke miejska. W catym
dokumencie marginalnie potraktowano wymiary socjalny,
zdrowotny, ruchu pieszego oraz rownosc ptci. Tych spraw nie
dotyczy nie tylko zadne z kryteriow oceny scenariuszy, ale tez celow
operacyjnych ani wskaznikow realizacji dokumentu. Dokument nie
odnosi sie do opracowywanego w Warszawie "Planu poprawy
Jjakosci przestrzeni publicznych". Dlatego dokument wymaga
znacznych przeksztatcen i uzupetnien o kwestie rownosciowe.
Autorzy dokumentu dodali natomiast wtasny “obszar strategiczny” -
rozwoj technologii informacyjnych, ktéry nie jest celem i
zatozeniem, ale srodkiem do realizacji niektorych z nich. Dobor
‘obszarow strategicznych” niezgodny z celami i zatozeniami
zawartymi w koncepcji wyraznie faworyzuje scenariusz 3. Ocena

scenariuszy przez interesariuszy nie zostata zweryfikowana w

podczas obydwu tur warsztatow

Z interesariuszami. Uwzgledniajac je podczas
warsztatow wypracowano prezentowane
cele i zatozenia SUMP MW.

W szczegolnosci zastosowane w SUMP MW

wskazniki SUMI dotyczg wskazanych kwestii.

Do oceny Scenariuszy wykorzystano analize
SWOT/TOWS zdiagnozowanej sytuacji

mobilnosciowej w MW.
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oparciu o wiedze naukowa. Stuzy jednak za uzasadnienie wyboru
scenariusza 3. Nalezy ponownie przeprowadzi¢ ocene scenariuszy
wsrod interesariuszy w oparciu o prawidtowo dobrane cele

I zatozenia oraz weryfikacje wynikow w oparciu o wiedze naukowa.

Plan wdrazania dokumentu jest niejasny. Niezgodnie z ww.
koncepcja SUMP dokument nie zawiera planu budzetowego. Nie
zweryfikowano, czy podmioty odpowiedzialne za wykonanie zadan

posiadaja wymagane zasoby (w szczegdlnosci kadrowe, finansowe

I kKompetencyjne) do realizacji wszystkich 162 wymienionych zadan.

Przy tak duzej liczbie dziatan ich petne wykonanie nie jest mozliwe.
Zachodzi powazna obawa, ze zmiany bedg nastepowaty
chaotycznie i nie doprowadza do osiggniecia celow. Dlatego nalezy
zweryfikowac liste dziatan w oparciu o ich efektywnosc finansowa

I wptyw na realizacje wskaznikow celow operacyjnych. Na tej
podstawie nalezy odrzucic¢ dziatania nieefektywne i mato znaczace

dla osiggniecia zamierzen. Sg to na tyle istotne braki, ze dokument

Wyjasnienie

Harmonogram realizacji SUMP MW zostat
przedstawiony w rozdziale 6.2. Wskazano
W nim priorytetyzacje realizacji pakietow
dziatan w kolejnosci budujacej logike
zmiany oczekiwanej przez SUMP MW.
Lista dziatan byta analizowana oraz
zweryfikowana m.in. podczas warsztatow

Z interesariuszami.
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wymaga duzego uzupetnienia i ponownych konsultacji

spotecznych

Dokument stusznie nadaje priorytet transportowi zbiorowemu, lecz
jednoczesnie powinien zwrocic uwage na rownie wazna role
mobilnosci aktywnej. Wizja (str. 39) mowi gtownie o PTZ. Takze
uczestnicy konsultacji wskazali (str. 38) na potrzebe lepszego
planowania przestrzennego, poprawy warunkow ruchu pieszego

I rowerowego, lepszg partycypacje spoteczna. W dokumencie

nie pojawia sie piramida mobilnosci stawiajgca na samej gorze ruch
pieszy i rowerowy. Nalezy zmienic wizje na rownowazacg znaczenie
roznych rodzajow zrownowazonej mobilnosci. Wraz z tym nalezy
zreformutowac cel horyzontalny Il np. na “poprawa warunkow
aktywnej mobilnosci oraz dostepu do PTZ". Opis celu operacyjnego
5 zawiera wiele szczegotowych dziatan, ale brakuje w nim
kluczowych zapisow. Nie wspomniano o koniecznosci zapewnienia

spojnej, wygodnej i bezpiecznej sieci drog rowerowych na terenie

Wyjasnienie

Wizja prawidtowo przedstawia realizacje
wybranego scenariusza 3. Byta tez poddana
opiniowaniu przez uczestnikow konsultacji.
O koniecznosci zapewnienia spojnej,
wygodnej i bezpiecznej sieci drog
rowerowych na terenie cate] MW traktuja
dedykowane dziatania, szczegdlnie te

w pakiecie 12.

Potrzebe tworzenia bezpiecznych obszarow
ruchu pieszego w gtownych przestrzeniach
publicznych, centrach miast i dzielnic oraz

obszarow wokot placowek edukacyjnych
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Zaangazowaniem spoteczenstwa. Niezgodnie z koncepcjg SUMP

mieszkancy i organizacje pozarzadowe mogli jedynie uczestniczyc

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
catej aglomeracji, ktore wskazane sg w planie zagospodarowania zapewniajg dedykowane dziatania w pakiecie
Wojewddztwa Mazowieckiego. Nie opisano potrzeby tworzenia 3i6.
bezpiecznych obszarow ruchu pieszego w gtownych przestrzeniach | Dla wnioskowanych wskaznikow JST
publicznych, centrach miast i dzielnic oraz obszarow wokot prowadza inne wartosci. Dla stref
placowek edukacyjnych. Opis w naszej opinii nalezy uspokojonego ruchu JST prowadzg dane w
przeformutowac. W dokumencie nie pojawia sie zadna mapa postaci dtugosci ulic, a liczba szkolnych ulic
pokazujaca obszary wymagajace przebudowy w celu polepszenia zawiera sie w zakresie wskaznika 8.1.
Jakosci warunkow ruchu pieszego. Ten brak nalezy uzupetnic.
Komisja wnioskuje o dodanie wskaznikow “odsetek dzielnic
Warszawy i miast poza Warszawa z centrum dostosowanym do
potrzeb ruchu pieszego”, “dtugosc drog objetych audytem jakosci
infrastruktury pieszej” oraz “liczby szkolnych ulic” i odpowiednich
dla nich dziatan.

4 W ocenie komisji dokument nie byt tworzony z odpowiednim Wyjasnienie

Dokument SUMP MW powstat przy duzym

Zaangazowaniu spoteczenstwa. Jego zakres
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w konsultacjach spotecznych przeprowadzonych w formach
ograniczonych do spotkan i wysytania uwag. Spotkania odbyty sie
jedynie w dni powszednie. Kampania informacyjna miata
ograniczony zasieg. Nie wykorzystano mozliwosci dotarcia do wielu
istotnych grup spotecznych za pomoca dostepnych, bardziej
wigczajacych form i metod. Mozna byto np. zastosowac geoankiete
zawierajaca pytania o priorytety i potrzeby, ktdrg mozna byto
rozestac poprzez systemy informowania w placéwkach
edukacyjnych. Wsrod interesariuszy projektu na str. 95 nie
wymieniono organizacji pozarzadowych. Autorzy dokumentu nie
widzg zadnych dziatan, w ktore mozna wigczy¢ podmioty

Z trzeciego sektora. Takie podejscie dziwi zwtaszcza w przypadku
dziatan dotyczacych celow operacyjnych 4,51 8 oraz rewitalizacji.
Ponadto dokument jest napisany bardzo trudng polszczyzna.
Wskaznik mglistosci tekstu dla wiekszosci losowo wybranych
fragmentow tekstu wynosi ponad 18. W skrajnych przypadkach

(Scenariusz 2. na str. 34) jest to ponad 22, czyli doktoratu. Dokument

jest opisany w raportach z kazdego etapu

konsultacji spotecznych.

W rozdz. 6.4 zostang dodane organizacje

pozarzadowe

Dtugosci wyrazow i dtugosci zdan, uzytych
w tekscie SUMP MW jest adekwatna do
charakteru dokumentu. Dokument jest
napisany w sposob zrozumiaty. Dodatkowo
sporzgdzona zostata wersja dostepna oraz

przygotowana zostanie broszura.
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nie spetnia wymogu dostepnosci dla czytelnikow. Caty tekst nalezy
napisac od nowa tak, aby wskaznik mglistosci tekstu byt ponizej 15
(poziom licencjatu). W opinii Komisji jest szczegdlne istotne, aby
zapisy, dziatania, wskazniki sformutowane w planie byty zrozumiate
dla mieszkancow zapoznajacych sie z zawartoscig dokumentu.
Obecna forma odrzuca i zniecheca potencjalnych czytelnikow.
Komisja wnioskuje o ponowne przeprowadzenie kampanii
informacyjnej i konsultacji spotecznych zawierajacych formy

I metody wigczajace w proces opracowania planu znacznie szerszy

krag mieszkancow aglomeracii.

System monitorowania jest niekompletny. Niezgodnie z koncepcja
SUMP dokument nie zawiera wskaznika udziatu poszczegolnych
rodzajow transportu - struktury rodzajowej podrozy. Nie okreslono
tez wartosci docelowych dla wskaznikow realizacji celow
strategicznych. Nalezy podac konkretne wartosci wskaznikow dla

lata 2030 i 2040. Liczba ofiar smiertelnych powinna spasc¢ do zera

Opinia uwzgledniona

Wskazniki zostang uzupetnione o wartosci.
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w 2050 roku, wiec wartosci (str. 109) powinny wynosi¢ 2,5 oraz 1,2.
Emisja gazow cieplarnianych i pytow z transportu ma spasc o 90%
do 2050 roku, wiec w tabeli powinny by¢ wartosci 9i 5 ton CO2 /100
tys. mieszk. oraz 1,0 i 0,6 mIn kg na 100 tys. mieszkancow. Jako
gtowny wskaznik nalezy umiescic strukture rodzajowa podrozy,
ktora odnosi sie do wszystkich celow strategicznych planu,

co pokazano na str. 110. Komisja podtrzymuje rekomendacje zmian
struktury rodzajowej podrozy, ktore zaproponowata_Komisja

Dialogu Spotecznego ds. transportu w 2016 roku.

Opini

a Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego

OPINIA

UZASADNIENIE

Ocena adekwatnosci przyjetych celow niektorych wskaznikow jest
niemozliwa ze wzgledu na brak okreslenia wartosci bazowej.
Powinna ona stanowic¢ punkt wyjscia do wskazania wartosci

docelowej i progdw poszczegdlnych ocen.

Opinia uwzgledniona

Wartosci wskaznikow zostang uzupetnione.
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przynoszace konkretne efekty, nie powinien zawierac dziatan
ograniczajacych sie do analiz. Moga to byc¢ dziatan sformutowane
warunkowo (np. ,Podjecie dziatan w przypadku pozytywnych wynik
analiz..") lub uwzgledniajace analizy jako jedno z poddziatan, ale nie

same analizy (por. np. dziatania 1.1-1.2, 31-3.4, 4,1-4.4, 51).

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
2 W podrozdziatach 2.2. Mocne strony, 2.3. Stabe strony, 2.4. Szanse, Wyjasnienie
2.5. Zagrozenia proponuje sie wyodrebnic poszczegdlne obszar
d Prop J© SIe WYOATE P ° Y SWOT zostat wykonany w ramach
tematyczne (np. mobilnosc rowerowa i piesza, stan i jakosc drog, ) S
zakonczonej juz Diagnozy MW. W SUMP MW
infrastruktura parkingowa, kwestie organizacyjno- instytucjonalne), . o
zostaty tylko wyodrebnione z niej kluczowe
co pozwoli uporzadkowac wedtug tych kategorii o
czynniki SWOT.
wskazane w podrozdziale problemy. Obecnie widoczny jest brak
uporzadkowania i hierarchizacji wskazanych mocnych i stabych
stron, szans i zagrozen. Dodatkowo, niektore zapisy maja bardzo
szczegotowy charakter, zas niektore bardzo ogolny, a kwestie z tego
samego zakresu tematycznego pojawiajg sie w roznych miejscach.
3 Biorac pod uwage, ze dokument ma identyfikowac dziatania Wyjasnienie

Niektore dziatania inwestycyjne powinny
zostac poprzedzone analizg zasadnosci |
mozliwosci, stad w SUMP MW wskazano

koniecznosc ich przeprowadzenia.
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W niektdrych przypadkach sformutowano osobne dziatania
wdrozeniowe, lecz w pozostatych przewidywane dziatania
ograniczajg sie do analiz. Rezygnacja z osobnych dziatan
analitycznych dodatkowo uproscitaby i poprawita czytelnosc

dokumentu.

Dodatkowym argumentem za ujednoliceniem zapisow dziatan jest
zastosowanie w harmonogramie roznych kolorow dla dziatan
przygotowawczych. Takie rozwigzanie umozliwia bowiem
wyroznienia w jednym wierszu okresu, w ktorym realizowane beda

dziatania wstepne, a w ktorym wdrozeniowe.

W harmonogramie rodzaje dziatan sg

podzielone kolorystycznie.

Dziatania dotyczgce opracowania standardow i zasad (np. dziatania
3.8-3.14) powinny zostac przeformutowane na przyjecie i stosowanie
standardow i zasad przez JST MW. Opracowanie dokumentow

powinno byc¢ poczatkiem, a nie koncem dziatania.

Opinia nieuwzgledniona

Zapisy sg prawidtowe. Pakiet 8 rozpoczyna

sie opracowaniem dokumentow.
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przede wszystkim zrownowazenie sposobow przemieszczania sie”
jest niejasna. Choc¢ w jezyku polskim zwrot ,zrownowazony rozwaoj”
przyjat sie jako odpowiednik ,sustainable development’, samo
stowo ,rownowazycC” nie jest tozsame z przymiotnikiem
,sustainable’, ani nawet zblizone semantycznie do niego.

Sustainability moze np. wymagac zdecydowanego ograniczenia

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
[str. 6] W definicji trasy rowerowej brakuje odniesienia do odcinkdéw | Podana w SUMP MW definicja trasy
prowadzonych w ruchu ogolnym, w szczegdlnosci w strefach ruchu | rowerowej uwzglednia wskazane w nigj
uspokojonego i strefach zamieszkania. Uwzglednienie tego aspektu | rodzaje drog rowerowych, ktdre rowniez sa
jest istotne ze wzgledu na potrzebe unikniecia presji na budowe zdefiniowane. Trasy rowerowe uwzgledniaja
wydzielonej infrastruktury rowerowej przy drogach, gdzie nie jest to | takze przebiegi w ruchu ogolnym,
uzasadnione. Jezeli nieuwzglednienie tego rodzaju infrastruktury W szczegolnosci w strefach ruchu
wynika z zastosowania odrebnych wskaznikow dla wydzielonej uspokojonego i strefach zamieszkania.
infrastruktury rowerowej i stref uspokojonego ruchu, powinno to
zostac zaznaczone w definicji.

5 Definicja SUMP jako ,planu strategicznego, majacego na celu Wyjasnienie

Zostata uzyta powszechnie obowigzujaca

definicja SUMP.
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ktoregos sposobu przemieszczania sie. Bardziej adekwatnym
sformutowaniem bytoby ,..osiggniecie podziatu sposobdow
przemieszczania sie zgodnego z zasadami

trwatego/zréwnowazonego rozwoju’”.

Wstep, [str. 9] Na Rys. 1.2 ,Etapy planowania zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w SUMP" wskazano jako jeden z elementdw
,planowanie i analiza” (kolor zotty) oraz ,rozwoj strategiczny” (kolor
niebieski), co jest niespdjne z Guidelines For Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan Second Edition,
gdzie na str. 17 czytamy odpowiednio ,preparation & analysis”
(przygotowanie i analiza) oraz "“measure planning” (planowanie

dziatan).

Wyjasnienie

W przypadku niescistosci zapisy zostana

poprawione.

Wstep: [str. 10] Proponuje sie przytoczyC petne nazwy celow 11113
(,Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi,

ZroOwnowazonymi oraz sprzyjajacymi witaczeniu spotecznemu” oraz

Opinia uwzgledniona

Zostang dodane petne nazwy celow 111 13.
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,Podjac pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu

I ich skutkom”).

Wstep [str. 10] Proponuje sie uzupetnic zapis ,Powyzsze dziatania
realizuja Cele rozwoju ONZ nr 11113 oraz wpisujg sie w europejska
polityke klimatyczna, ktora przewiduje, ze do 2050 roku UE stanie
sie neutralna klimatycznie, a juz do roku 2030 emisja w UE powinna

zostac ograniczona o co najmniej 55% w poréwnaniu z poziomem z

roku 1990." Poprawi to czytelnos¢ dokumentu i zapewni spojnosc

z regulacjami UE.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie uzupetniony.

Wstep: [str. 10] Proponuje sie doprecyzowac zapis. ,Odpowiadaja
takze na Wyzwania Krajowej Polityki Miejskiej 2030" poprzez
wskazanie konkretnych wyzwan, tj. VI i VII, konsekwentnie tak jak

przy celach zrownowazonego rozwoju nr 111 13.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie doprecyzowany.
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10

Whnioski z diagnozy [str.13] Proponuje sie uspojni¢ nazewnictwo

I W miejsce ,Scoping Report” uzyc¢ okreslenia raport scopingowy (jak

ma to miejsce w catym dokumencie).

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie ujednolicony.

11

Rozdziat 2.1 Kluczowe elementy SWOT, [str. 16] W kluczowe]j stabe]
stronie z zakresu infrastruktury rowerowej sformutowanie
,Niezrealizowanie w catosci zaplanowanej w masterplanie
rowerowym docelowej sieci szkieletowej tras rowerowych na
obszarze MW" powinno zostac¢ uzupetnione o odniesienie do sieci
szkieletowej okreslonej na poziomie wojewodzkim, np. poprzez
przeformutowanie na ,niezrealizowanie w catosci docelowej sieci
szkieletowej tras rowerowych na obszarze MW zaplanowanej

w masterplanie rowerowym i wojewodzkiej koncepcji tras”.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeformutowany

12

Rozdziat 2.2 Mocne strony, [str. 18] Okreslenie priorytetu dla

tramwajow jako ,bardzo silnego” sugeruje, ze jest to priorytet

Opinia nieuwzgledniona

Zapis bez zmian, poniewaz ten priorytet jest

w szczegolnosci pilnowany przez ZTM (np.
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niemal bezwzgledny. Wystarczajgcym okresleniem wydaje sie W porownaniu do autobusow).
Jporiorytet”, bez przymiotnikow
13 | Rozdziat 2.3. Stabe strony, [str. 19] Jako stabg strone wskazano Wyjasnienie
.Nieliczne jeszcze wystepowanie struktur urbanistycznych, . o
W rozdziale opisujgcym SWOT
skoncentrowanych wokot przystankow kolejowych.”. Jest to . o
przedstawiono generalne wnioski z oceny
stwierdzenie zbyt ogdlne, a przez to niezrozumiate w odniesieniu do , _ ,
catego MW, opisane w Diagnozie MW.
struktury funkcjonalno-przestrzennej aglomeracji warszawskiej,
ktorej cechg charakterystyczng jest rozwdj pasm zabudowy
skoncentrowanych wzdtuz linii kolejowych (pasmo grodziskie,
pasmo otwockie, pasmo sochaczewskie itd.).
14 | Rozdziat 2.3 [str.19] Jako stabg strone wskazano ,Duza koncentracje | Wyjasnienie

miejsc pracy na obszarach o stabym dostepie do transportu
zbiorowego oraz ich monofunkcyjnosc¢ i oddalenie od miejsc
zamieszkania.". Majac na uwadze wielkosc aglomeracji warszawskiej

I jej wewnetrzne zroznicowanie, proponuje sie doprecyzowac gdzie

W rozdziale opisujacym SWOT
przedstawiono generalne wnioski z oceny

catego MW, opisane w Diagnozie MW.

204




Y

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
konkretnie na terenie metropolii wystepuja tego typu obszary, co
pomoze w zdefiniowaniu konkretnych dziatan ukierunkowanych na
poprawe jakosci transportu publicznego w tych obszarach.

15 | Rozdziat 2.3. [str. 20] Jako stabg strone wskazano ,Niska dostepnosc i | Wyjasnienie

spojnosc terytorialna regionu - brak ograniczen w presji na
przestrzen i srodowisko oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.
Proponuje sie zweryfikowac wskazana teze. Region warszawski
stoteczny na tle wojewodztwa mazowieckiego i kraju jest regionem
0 bardzo dobrej dostepnosci komunikacyjnej. Dodatkowo,
twierdzenie o braku ograniczen w zakresie presji na przestrzen

I Srodowisko jest nieprawdziwe - zarowno w dokumentach
Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego, jak i JST lokalnych
uwzgledniane sg zapisy majace na celu ochrone przestrzeni
otwartych i srodowiska przyrodniczego przed zabudowa (chociazby

poprzez objecie danego terenu okreslong forma ochrony przyrody).

W rozdziale opisujacym SWOT
przedstawiono generalne wnioski z oceny

catego MW, opisane w Diagnozie MW.
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16

Rozdziat 2.4. Szanse, [str. 23] Zapis dot. ,nowoczesnych rozwigzan
infrastrukturalnych” powinien zostac¢ doprecyzowany - zmiany

w prawie doprecyzowaty warunki techniczne dot. sinusoidalnych
progow spowalniajgcych; same progi spowalniajgce byty obecne

W prawie znacznie wczesniej.

Niezaleznie od powyzszego, ten sam punkt - roznie sformutowany -

jest powtorzony dwukrotnie.

Wyjasnienie

Usunieto zapisy w pierwszym nawiasie.

17

Rozdziat 2.5. Zagrozenia, [str. 25] Jako zagrozenie wskazano ,Brak
jednoznacznych regulacji prawnych w kwestiach ram prawnych,
mozliwosci i zrodet finansowania, odpowiedzialnosci IST MW

I beneficjentdow oraz podziatu ich rél i zadan w zakresie rozwoju

I utrzymania transportu publicznego w MW, szczegolnie

na poziomie metropolitalnym.”. Proponuje sie dopisac na koncu
zdania ,szczegodlnie na poziomie metropolitalnym - brak ustawy

metropolitalnej dla metropolii warszawskie/'.

Wyjasnienie

Proponowane dopisanie sugerowatoby tylko
jeden problem, tj. brak wskazanej ustawy,

a regulacji jest wiecej niz tylko ta jedna.
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18

Rozdziat 2.5. [str. 26] Watpliwosci budzi sformutowanie zagrozenia
wzrostu udziatu podrozy samochodem osobowym w sposob
sugerujacy, ze gtdéwna/jedyna przyczyna tego zjawiska jest
niewystarczajgca liczba parkingow przesiadkowych. Co najmniej
rownie istotnym zagrozeniem w tym zakresie jest ukierunkowanie
inwestycji na rozwoj infrastruktury zachecajacej do odbywania
podrozy samochodem (rozbudowa uktadu drogowego w sposob
,motocentryczny”), a nie brak inwestycji majacych na celu skrocenie
drobnego utamka tych podrdozy. Biorgc pod uwage powyzsze,
nalezy tez sie zastanowi¢ nad sformutowaniem szansy dotyczacej
inwestycji drogowych (str. 23) - w obecnej formie moze ona bowiem

stanowicC rowniez zagrozenie.

Opinia uwzgledniona

Opis zostanie przeredagowany.

19

Rozdziat 2.5. [str. 37] W podrozdziale 5.1. wskazano, ze ,\W przypadku
obszarow funkcjonalnych i metropolitalnych powinny byc¢ brane
pod uwage dokumenty szczebla metropolitalnego i regionalnego”.

W dalszej czesci tekstu nie przywotano jednak zadnych

Opinia uwzgledniona
Zostanie dopisana informacja o
dokumentach wojewodzkich ze wskazaniem

na Strategie rozwoju wojewodztwa
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dokumentow z poziomu regionalnego. Proponuje sie odwotac do

Zapisow Stratedii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego 2030+,

Innowacyjne Mazowsze, Regionalnego Planu Transportowego

Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 i Planu

zZrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

wojewodztwa mazowieckiego. Przyktadowo, obowigzujaca strategia
rozwoju wojewodztwa mazowieckiego wskazuje jasny cel w
zakresie mobilnosci dla miegjskich obszarow funkcjonalnych, w tym
metropolii warszawskiej: ,rozwoj efektywnego systemu
transportowego opartego na transporcie zbiorowym

I niezmotoryzowanym”. Wizja sformutowana na str. 39 tylko

czesciowo odpowiada temu celowi.

mazowieckiego 2030+,

20

Rozdziat 2.5. [str. 39] W wizji ujeto istotny element zrownowazone]
mobilnosci, jakim jest transport zbiorowy, pominieto jednak
podstawe piramidy mobilnosci, czyli ruch niezmotoryzowany. Ruch

niezmotoryzowany powinien byc¢ podstawg podrozy na krotsze

Wyjasnienie

Obecne brzmienie wizji byt wielokrotnie
doprecyzowywane przez interesariuszy

I w takiej formie zostato ostatecznie przez
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dystanse oraz podrdzy do srodkow transportu zbiorowego; tym
samym nieujecie go w wizji stwarza ryzyko podkopania
fundamentow jej realizacji. Jak zwrocono uwage w publikacji
,Civitas Prosperity - Poradnik - opracowanie Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP)", na ktory powotuja sie autorzy,
zrownowazona mobilnosc powinna bycC oparta na ograniczeniu
ruchu samochodowego na rzecz ruchu pieszego, rowerowego

I transportu zbiorowego. Transport zbiorowy stanowi istotny
element tego systemu, jednak aby skutecznie funkcjonowat,
konieczne jest uwzglednienie jako celu rownorzednego poprawy
warunkow ruchu niezmotoryzowanych, ktorzy maja z niego

korzystac.

nich uzgodnione.

21

Rozdziat 5.2. Cele horyzontalne i operacyjne [str. 45] W macierzy
powigzan pomiedzy celami i horyzontalnymi SUMP MW cel
operacyjny 5 ,Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem

realizacji podrozy niedalekich” powinna zostac¢ wskazana jako

Opinia uwzgledniona

Macierz zostanie zaktualizowana.
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realizujaca cel dotyczacy poprawy dostepu do transportu
zbiorowego. Podroze niedalekie obejmuja bowiem podroze
pierwszej i ostatniej mili - z i do przystankow komunikacji zbiorowe).
22 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan Wyjasnienie
Biorac pod uwage kluczowe znaczenie mobilnosci aktywnej Kolejnosc pakietow dziatan wynika wprost
w piramidzie zréwnowazonej mobilnosci, jak tez zatozenia z przeprowadzonych konsultacji i oczekiwan
dokumentéw strategicznych na poziomie wojewddzkim (por. uwagi | Jej uczestnikow.
do wizji), pakiety dziatan 12 1 13 powinny zostac przeniesione
Nna miejsce 7 (po uspokajaniu ruchu w MW). Sa to dziatania o
znacznie wiekszym wptywie na mobilnosc niz budowa parkingow
przesiadkowych.
23 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 48] W podrozdziale 6.1. Pakiety Opinia uwzgledniona

dziatan przyjetych do realizacji wskazano, ze ,JST MW moga
realizowac takze inne dziatania przyczyniajace sie do realizacji celow

SUMP MW, w szczegolnosci wskazane w zataczniku nr1do SUMP

Zapis zostanie przeredagowany.
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MW - jesli zostang uznane przez JST MW za potrzebne i tatwe do
realizacji w danej gminie”. Proponuje sie usunac fragment ,i tatwe
do realizacji”, poniewaz nie jest jasne, na podstawie jakiego
kryterium okreslana bedzie ,fatwosc do realizacji” danego projektu
i czym ma byc¢ ona uzasadniona.
24 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 49] W podpunkcie drugim Opinia nieuwzgledniona
dziatania 7.7. priorytet dla transportu zbiorowego powinien zostac , .
Postulat jest nieadekwatny do obszaru tego
uzupetniony o priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego jako _ _
dziatania.
podstawy piramidy zrownowazonego transportu.
25 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan,[str. 50] Zapis dotyczacy priorytetu dla Opinia nieuwzgledniona
ieszych i rowerzystow w pakiecie 4.15 powinien zostac ujet
pleszy Y P P ey Postulat jest nieadekwatny do obszaru tego
W nazwie pakietu, nie tylko w podpunkcie dotyczacym analiz. , ,
dziatania.
26 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 51] Dziatanie ,Opracowanie Wyjasnienie

standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym

Dziatanie dot. opracowania standardow jest
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poszczegolnych Obszarow interwencji SUMP MW" powinno zostac

przeformutowane na ,Opracowanie i wdrozenie standardu...”.
Zmiana ta jest tym bardziej istotna, ze jest to jedyne dziatanie,
w Ktorym mowa jest bezposrednio o poprawie dostepu do
drogowego transportu zbiorowego poprzez zwiekszenie liczby
potaczen. Tymczasem na schemacie na stronie 82 ujeto linie
kursujace rzadziej niz co cztery godziny, co trudno uznac za

rozwigzanie spetniajace wspotczesne standardy.

dziataniem poprzedzajacym inne dziatania

realizacyjne, np. 3.23.

27

Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 52] W uszczegdtowieniu dziatania
2.12 powinno zostac¢ uwzglednione dazenie do maksymalizacji
udziatu zarowno komunikacji zbiorowej, jak i ruchu
niezmotoryzowanego. Celem powinno byc¢ ograniczenie do
minimMmum obstugi transportem samochodowym indywidualnym,
a nie Np. przesuniecie z podrozy pieszych na autobusowe, bez
zmiany udziatu ruchu samochodowego w podziale zadan

przewozowych.

Opinia nieuwzgledniona

Ten pakiet oraz to dziatanie wprost odnosi sie
do rozwoju ptz. Dla ruchu
niezmotoryzowanego (mobilnosci aktywnej)
zostaty wskazane inne dedykowane dziatania

w innych pakietach.

212




Y

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
28 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan,[str. 53] W uszczegotowieniu dziatania Opinia nieuwzgledniona
416 powinno zostac¢ zaznaczone, ze dwupoziomowe przejazdy . . . . .
Nie uwzgledniono, poniewaz wynika to
drogowe przez linie kolejowe powinny by¢ domysinie wyposazone , o
z wytycznych projektowych, przepisow
W obustronng infrastrukture dla niezmotoryzowanych. )
prawa oraz z uwarunkowan terenowych.
29 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 53] W dziataniu 514 powinna Opinia uwzgledniona
W wiekszym stopniu zostac zaakcentowana waga funkcjonalnosci , _
Zapis zostanie przeredagowany.
przejsc dla pieszych z punktu widzenia ruchu pieszego, tak by nie
sugerowac, ze w przypadku wystgpienia niebezpieczenstwa,
przejscie powinno by¢ likwidowane/przenoszone, gdy mozliwa jest
poprawa bezpieczenstwa bez wydtuzania drogi dla pieszych.
W zwigzku z tym, zwrot ,brd pieszych i pozostatych uzytkownikow
drog” w pierwszym i drugim podpunkcie powinien zostac
przeformutowany na ,brd i funkcjonalnosci tras pieszych”.
30 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 53, 72] Dziatania dotyczace nowych | Wyjasnienie

przejs¢ podziemnych/ktadek dla pieszych (trzecie podpunkty w

Zakres tych dziatan zalezy od zalezy od
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dziataniach 514 i 515) powinny zostac¢ ograniczone do drog lokalnych uwarunkowan i potrzeb.
szybkiego ruchu i linii kolejowych.

31 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 55] Okreslenie w dziataniu 1.8 planu | Opinia nieuwzgledniona
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru . , o

Zapis zostanie zmieniony.

funkcjonalnego Warszawy jako ,realizowanego np. w ramach
PZPWM" jest niejasne. Bardziej adekwatnym okresleniem bytoby
.Jpedacego integralna czescig PZPWM".

32 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 56] W punkcie 2.6 dot. tworzenia Opinia nieuwzgledniona

I uwzgledniania w MPZP ,obszarow krotkich odlegtosci” oraz ,miast
15-minutowych” powinno zostac zawarte rowniez odniesienie do
studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gminy (SUIKZP). Sporzadzanie i uchwalenie SUIKZP
jest obowigzkowe dla catej gminy, natomiast sporzadzanie MPZP
jest nieobowigzkowe i mozliwe dla czesci gminy. SUIKZP jest aktem
okreslajgcym zatozenia lokalnej polityki przestrzennej oraz

podstawowe ustalenia zakresie polityki przestrzennej - wigzace przy

Zapis zostanie wprowadzony jako nowe tiret

pierwsze.
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sporzadzaniu MPZP. Wskazuje m. in. tereny pod zabudowe czy
lokalizacje infrastruktury technicznej. Zasadne jest zatem
W pierwszej kolejnosci zawarcie w SUIKZP (w jego odpowiednich
czesciach, zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym) zadan zawartych w punkcie 2.6
Jako wytycznych do sporzadzania MPZP na terenie catej gminy,
a nastepnie sporzadzanie MPZP z uwzglednieniem tych
wytycznych.
33 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan,W dziataniu 3.1 nie przewiduje sie analizy | Wyjasnienie

mozliwosci lokalizowania parkingow rowerowych B+R w obszarze
centralnym MW, natomiast dziatanie 5.25 dotyczace budowy
nowych parkingow B+R przewidziane jest dla wszystkich obszarow
interwencji. Nalezy doprowadzic oba dziatania do spdjnosci pod

katem realizacji w obszarach interwencji MW,

Dziatanie 311 5.25 w zaden sposob nie
uniemozliwiaja analizy mozliwosci
lokalizowania parkingow B+R w Obszarze

centralnym MW.
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34 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str.72] Ostatni podpunkt dziatania 515 [ Opinia nieuwzgledniona
powinien zostac uzupetniony o alternatywe dla przejsc , ,
SUMP MW nie wskazuje na konkretne
bezkolizyjnych w postaci automatycznych szlabandw na przejsciach , o , o
rozwigzania i technologie, szczegolnie, na
przez linie kolejowe, analogicznie do przejazdow kategorii B. Takie . ) o o
takie, ktore wynikaja z przepisow prawa
rozwigzanie funkcjonowato np. w Otwocku do czasu przebudowy _ ,
| wytycznych projektowych.
stacji.
35 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 54, 68] Dziatania 4.22 1 4.24 Wyjasnienie

dotyczace wyposazenia stuzb w narzedzia do egzekwowania prawa
powinny zostac przeformutowane, tak by dotyczyty jego
faktycznego egzekwowania (wykorzystywania urzadzen). Brak
bezposredniego przetozenia wyposazenia na dziatania jest
widoczny w praktyce. Przyktadowo, pomimo wyposazenia
Komendy Stotecznej Policji w mierniki do pomiaru hatasu, w 2020
roku na terenie catego garnizonu stotecznego (warszawy i
sasiednich powiatow) wykonano 114 kontroli, tj. Srednio dwie na

tydzien. Brak przetozenia samych zakupow na system transportowy

Interesariusze wskazali potrzebe
wyposazania stuzb w odpowiedni sprzet

w ramach dedykowanych dziatan.
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potwierdza ocena oddziatywania na srodowisko SUMP, ktéra
wskazuje na faktyczny wptyw egzekwowania przepisow (dziatanie
4.21), ale brak wptywu samego zakupu urzadzen na jego
egzekwowanie (dziatanie 4.22).
36 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 59] Tytut dziatania 4.17 powinien Wyjasnienie
zostac zawezony do obwodnic miast (bez obwodnic srodmiejskich), _ , , , ,
Tiret drugie opisu dziatania 4.17 dot.
gdyz jak stusznie wskazano w uszczegotowieniu, dotyczy ono drog o o
obwodnic srodmiejskich.
ekspresowych i autostrad, ktore nie petnia funkcji obwodnic
sSrodmiejskich.
37 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 59] Ostatni podpunkt dziatania 417 | Wyjasnienie

dotyczacy przekierowania catego ruchu tranzytowego na drogi
krajowe i wojewodzkie jest niespojny z podpunktem pierwszym,
zaktadajacym (stusznie) przekierowanie ruchu dalekobieznego na

drogi ekspresowe | autostrady.

To sg wyrdznione dwa rodzaje ruchu
tranzytowego. Autostrady i drogi ekspresowe
(szczegolnie na sieci TEN-T) sg dedykowane

tranzytowi dalekobieznemu, a pozostate
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drogi krajowe | wojewodzkie ruchowi
tranzytowemu o mniejszym zasiegu.
38 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 67] W pakiecie dziatan Opinia nieuwzgledniona
dotyczacym obnizania emisji powinno zostac uwzglednione . ‘ , .
Dziatanie to nie otrzymato wystarczajacego
dziatanie dotyczace zachecania do realizacji dostaw na odcinku . . , ,
priorytetu, przez co pozostaje dziataniem
ostatniej mili przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo. , _ _
fakultatywnym (vide dziatanie 6.3
Problem ten staje sie bowiem coraz bardziej istotny, wraz ze ,
w zatagczniku nr1do SUMP MW).
wzrostem liczby towarow zamawianych z dostawa.
39 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 67] Dziatanie 2.13 dotyczace Wyjasnienie

standardow projektowania drog i ulic powinno obejmowac
standardy ukierunkowane na eliminacje przyczyn przekraczania
predkosci, tj. rozwigzan technicznych i organizacji ruchu

zniechecajacych do przekraczania dozwolonej predkosci.

Ten postulat realizuje m.in. dziatanie 5.22
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40 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 67] Dziatanie 2.14 dotyczace Wyjasnienie
racjonalnego planowania przestrzennego powinno zostac . . . o
Dziatanie dot. inwestycji infrastrukturalnych -
przeniesione do pakietu 4, dotyczgcego zagospodarowania ,
przeredagowano jego nazwe.
przestrzennego w MW, zarowno ze wzgledu na zakres tematyczny,
jak i kluczowe znaczenie dla efektywnej realizacji zrownowazonego
systemu transportowego.
41 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 68] Analiza zasadnosci wdrozenia Opinia uwzgledniona

strefy czystego transportu na obszarze centralnym zostata
wykonana w ramach prac nad programem ochrony powietrza dla
stref w wojewodztwie mazowieckim, w ktorych zostaty
przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji

W powietrzu. Program ten natozyt obowigzek jej wdrozenia, tym
samym dziatanie powinno zostac przeformutowane na jej

wdrozenie.

Dziatanie wraz z opisem zostanie

przeredagovva ne.
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42

Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 71] W dziataniu 5.7 zwrot
wskazanych w koncepcji tras rowerowych w PZPWM do realizacji
W perspektywie do 2030 roku” powinien zostac przeformutowany
na ,okreslonych w PZPWWM i ujetych w Koncepcyi tras rowerowych
wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku".\W PZPWM
nie wskazano bowiem horyzontu czasowego realizacji wybranych
tras, zostato to doprecyzowane dopiero w koncepcji przyjetej przez

Zarzad Wojewoddztwa Mazowieckiego uchwatg nr1100/333/22.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeredagowany.

43

Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 76] Pakiet dziatan dotyczacy miejsc
do parkowania rowerow powinien zostac przesuniety z miejsca
czternastego na dziewiate (przed dziatania zwigzanie

z elektromobilnoscia). Zapewnienie migjsc do parkowania rowerdw
jest dziataniem o wysokim stosunku korzysci do kosztow, jak tez
stanowi istotne uzupetnienie infrastruktury liniowej. Stojaki
zachecaja bowiem do korzystania z roweru w celu realizacji

codziennych czynnosci, a nie tylko podrozy rekreacyjnych.

Wyjasnienie

Hierarchie pakietow wskazali interesariusze

w konsultacjach spotecznych.
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44 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 77] Dziatanie ,likwidowania Opinia uwzgledniona
parkowania nielegalnego na obszarach nieprzeksztatconych” miesci . , ,
Przeredagowano opisy dziatania.
sie w dziataniu ,likwidowanie parkowania w miejscach
niedozwolonych i nielegalnych”. Ew. mozna potaczyc¢ oba dziatania
w , likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych
i nielegalnych, w tym na obszarach nieprzeksztatconych”.
45 | Rozdziat 6.1. Pakiety dziatan, [str. 77] W dziataniu 4.7 zapis dotyczacy | Opinia nieuwzgledniona
likwidowania parkowania na chodnikach powinien zostac skrocony , , . _ _
Zapis prawidtowy, poniewaz godnie z
o klauzule ,w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej”, gdyz A A ) , )
przepisami, samochod moze parkowac
parkowanie na chodnikach zawsze skutkuje jej ograniczeniem (por. , o _
Nna chodniku przy pozostawieniu przestrzeni
prawidtowo sformutowany zapis w dziataniu 5.18). _ o
dla pieszych o szerokosci 1,5 m.
46 | Rysunki, [str.80] Nalezy uzupetnic opis dot. rysunku 6.2, tak by Wyjasnienie

uwzgledniat ochrone gleb o wysokich klasach bonitacyjnych,
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umozliwiajacych skrocenie tancucha dostaw w przypadku W opisie poprzedzajacym rys. 6.2 jest
produktow zywnosciowych, a tym samym ograniczenie wyrazne wskazanie o ochronie takich gleb.
negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Fragment do
uzupetnienia: ,[..] na Rys. 6.2 wskazane zostaty najkorzystniejsze
obszary planowania | zagospodarowania przestrzennego
zorientowane na publiczny transport zbiorowy [.] z poszanowanierm
terenow lesnych, gleb kias -1/ i obszarow chronionego krajobrazu.”
47 | Rysunki, [str.32, 81-83] Proponuje sie poprawic czytelnosc Opinia uwzgledniona
rysunkow, roznicujac prawie identyczne oznaczenie drog krajowych Szata graficzna map zostanie zmieniona.
oraz gtownych drog w Warszawie (str. 32 i 81), uspojniajac
kolorystyke osrodkow lokalnych MW w legendzie i na mapie (str. 82)
oraz korygujac oznaczenia tras rowerowych, ktéore nachodza na
siedziby gmin (str. 83).
48 | Rysunki, [str. 81] Wskazane na rys. 6.2 obszary planowania Wyjasnienie

przestrzennego zorientowanego na transport nie powinny

Obszary TOD uwzgledniajg m.in. gleby o
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kolidowac z obszarami, ktore nie powinny podlegac jakiejkolwiek
zabudowie. W tym celu nalezy skorygowac zasieg wyznaczonego
obszaru, uwzgledniajac kompleksy gleb o klasach bonitacyjnych I-
[llb. Na terenach pokrytych tymi glebami nie nalezy przewidywac
obszarow planowania przestrzennego zorientowanego na
transport. Przyktadem takiego terenu jest obszar pomiedzy DW580
a DK92, gdzie na rysunku 6.2 przewidziano droge wojewodzkg
(zwana Warszawska-bis lub dublerem DW580), ktorej nie
uwzgledniono w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa mazowieckiego ani w innych dokumentach
rozwojowych wojewodztwa. Biorgc powyzsze pod uwage, obstuga
tego obszaru transportem zbiorowym powinna polegac na
istniejgcej sieci drog, ewentualnie zostacC uzupetniona o korytarz
wysokowydajnego transportu zbiorowego (drogowego lub
szynowego) - bez mozliwosci wykorzystania go rownolegle przez
indywidualny ruch samochodowy.Na rysunku nie uwzgledniono

rowniez klinbw napowietrzajacych Warszawy, wskazanych

wysokich klasach bonitacyjnych.
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W opracowaniu ekofizjograficznym do obowigzujacego studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

miasta.

49

Rysunki, [str. 83] W legendzie do Rys. 6.4 btednie oznaczono
infrastrukture rowerowa w roznych formach (np. pasy ruchu dla
rowerow, dwukierunkowy ruch dla rowerow dopuszczony na
ulicach jednokierunkowych dla samochodow) jako wytgcznie ,drogi
dla rowerow”. Bardziej adekwatnym i uniwersalnym okresleniem
bytyby ,trasy rowerowe" lub ,drogi dostosowane do ruchu

rowerowego”.

Opinia uwzgledniona

Szata graficzna i opisy map zostana

zmienione.

50

Rysunki,[str. 83] Trasy wojewodzkie ujete na rysunku 6.4 nie
obejmuja wszystkich planowanych w PZPWM, a jedynie te ujete w
koncepcji tras rowerowych wskazanych do realizacji w najblizszej
perspektywie (przyjetej uchwatg nr 1100/333/22 Zarzadu

Wojewoddztwa Mazowieckiego). W zwigzku z tym wskazane bytoby

Opinia uwzgledniona

Szata graficzna i opisy map zostana

zmienione.
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doprecyzowanie sformutowania w legendzie np. na ,priorytetowe

trasy rowerowe planowane w PZPWM".

51

Zagrozenia, [str. 105] Proponuje sie w punkcie: ,brak wspotpracy JST
MW z Wojewodztwem Mazowieckim, GDDKIA, MZDW, PKP PLK
S.A" zastgpic sformutowanie ,\Wojewddztwem Mazowieckim”
,Samorzadem Wojewddztwa Mazowieckiego”, tak by

ujednoznacznic zapis.

Opinia uwzgledniona

Ujednolicono zapis.

52

Monitorowanie, [str. 109-111] W odrdznieniu od poprzedniej wersji
dokumentu, wartosci docelowe wskaznikow rezultatu nie spetniaja
kryteriow SMART, w szczegolnosci mierzalnosci. W obecnej formie
sugeruja chocby, ze SUMP bedzie odpowiednio wdrazany, jezeli
liczba ofiar smiertelnych wypadkow drogowych pozostanie bez

zmian do 2040 roku (przy zatozeniu rosnacej liczby ludnosci).

Opinia uwzgledniona

Wiasciwe wartosci zostang dodane.
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53 | Monitorowanie, [str.109] Podstawowe wskazniki dziatarnn SUMP Jest to obligatoryjny wskaznik nr 6 — dostep
powinny skupiac sie na kluczowych wskaznikach rezultatu z punktu | do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany
widzenia faktycznych zmian w kierunku zrownowazonej przez Komisje Europejska dla
mobilnosci. Odsetek mieszkancow z dostepem do transportu zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
zbiorowego powinien zostac zastgpiony udziatem podrozy
transportem zbiorowym i niezmotoryzowanych w ogole podrozy.

54 | Monitorowanie, [str. 110] Wartosc wyjsciowa wskaznika A Wyjasnienie

dotyczacego stosunku udziatu podrozy samochodem do podrozy
transportem zbiorowym w Warszawie jest niespojna z wynikami
ostatniego badania ruchu z 2015 roku (udziat podrozy transportem
zbiorowym jest ponad dwukrotnie nizszy). Wynika to zapewne

z krajowej skali modelu, lecz wskazuje na ryzyko opierania sie
wytacznie na teoretycznych modelach. Dodatkowe watpliwosci
budzi, ze wartosci wyjsciowe dla Warszawy, catego MW i ,0bszaru
pozostatego” (peryferyjnego, o niskiej dostepnosci transportu

zbiorowego) sg praktycznie identyczne Wskazane jest przemyslenie

Poniewaz model warszawski obejmuje tylko
Warszawe, dla catego obszaru MW przyjeto
wyniki Zintegrowanego Modelu Ruchu
(CUPT, wersja 2.0, grudzien 2021),
obejmujgcego wszystkie JST MW,
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zrodta danych i sformutowania wskaznika, tym bardziej ze okreslono
jedynie zrodto danych dla stanu wyjsciowego. Gtownym miernikiem
powinny byc¢ raczej wyniki pomiarow ruchu, tym bardziej ze w
opisie systemu monitorowania wskazano, ze pomiary w koncowy

beda skorelowane z GPR.

55

Monitorowanie, [str.110] Biorgc pod uwage, ze SUMP dotyczy skali
metropolitalnej i ponadlokalnej, we wskaznikach dotyczacych
podziatu zadan przewozowych powinien zostac¢ uwzgledniony
rowniez ruch niezmotoryzowany (nieistotny w przypadku modelu
dotyczacego podrozy w skali krajowej). Celem powinno byc¢
zwiekszenie tacznego udziatu transportu zbiorowego i ruchu

niezmotoryzowanego.

Wyjasnienie

Zastosowano Zintegrowany Model Ruchu

(CUPT, wersja 2.0, grudzien 2021)

56

Monitorowanie, [str. 111] Wskazane bytoby uzupetnienie wskaznikow
Zanieczyszczen powietrza o wskaznik tlenkow azotu, jako

bezposrednio powigzany z emisjg komunikacyjna i taki, dla ktorego

Opinia nieuwzgledniona

Jest juz wystarczajaco duzo wskaznikow
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dostepne sg bezposrednie dane pomiarowe. Miarg wskaznika Srodowiskowych, w tym obligatoryjne
powinna byc liczba dni z przekroczonymi dopuszczalnymi normami | wskazniki SUMI.
(zrodto: GIOS).

57 | Monitorowanie, [str. 111] Rokiem bazowym dla wskaznika dot. liczby [ Wyjasnienie

mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy
powinien byc¢ rok 2012, kiedy wykonana zostata nowa mapa

akustyczna (strategiczna mapa hatasu).

a. [str.114] Wskaznik 7.1 nalezy przeformutowac, by uwzgledniat
priorytet dla transportu publicznego i ruchu
niezmotoryzowanego, zgodnie z uszczegotowieniem
dziatania 4.15.

b. Wskazane bytoby przy tym zastapienie wskaznika bardziej
miarodajnym, tj. predkoscia handlowa komunikacji zbiorowej
I Srednig dtugoscia oczekiwania na Swiattach przez

niezmotoryzowanych na terenie objetym ITS.

Dane sg prawidtowe, pochodza z Programu
ochrony srodowiska dla m.st. Warszawy na
lata 2017-2020 z perspektywa do 2023 r.
Raport za lata 2017-2018.

Wskaznik 7.117.2 - uwaga nieuwzgledniona,
poniewaz jest trudnosc w zdobyciu danych,
ktore sg nieprowadzone przez wiekszosc¢ JST

i trudne do zmierzenia w skali MW.
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58 | Monitorowanie, [str. 114] Wskaznik 7.2 powinien zostac rozbity na Wyjasnienie
osobne wskazniki dotyczgce informacji pasazerskiej i zakupu o . o
tagodniejsze wymogi wskaznika sg
biletow. Wskaznik powinien dotyczyc¢ catego MW, w szczegdlnosci o , o ,
tatwiejsze do osiggniecia przez Gminy MW,
w zakresie informacji pasazerskiej. ) . o .
co skutkowac bedzie pewniejszym rozwojem
ptz w MW,
59 [ Monitorowanie, [str. 1151 in.] Wskaznik drog w strefach Wyjasnienie
uspokojonego ruchu (4.1) powinien by¢ wyrazony w procentach, o ,
Wartosci dla stref uspokojonego ruchu
jako rozwigzanie domyslne z wytgczeniem drog o znaczeniu o
prowadzone sg przez JST w dtugosci
ponadlokalnym. Wskaznik odsetkowy pozwala ponadto uwzglednic ,
prezentowanej km.
wzrost dtugosci nowych drog lokalnych.
60 | Monitorowanie, [str. 116] Przy przyjetych wartosciach docelowych, Wyjasnienie

bezcelowe jest obejmowanie Warszawy wskaznikiem 6.1, zaktada

bowiem zachowanie status quo.

SUMP MW poprzez realizacje dziatan
oczekuje w tym przypadku, ze nie moze sie
zmniejszyC¢ wartosc wskaznika (nie moze byc¢

gorzej niz obecnie).
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61 | Monitorowanie, [str. 125] Wskaznik 2.3. dotyczy Udziatu JST MW Opinia uwzgledniona
Z przyjetymi standardami rowerowymi, natomiast wskaznik . ,
Oczywista omytka pisarska.
wskazany w zrodle danych odnosi sie do standardow infrastruktury
pieszej - sugeruje sie poprawic omyike.
62 | Harmonogram w obecnej formie jest nieczytelny. Numery dziatan Opinia nieuwzgledniona
powinny zostac uzupetnione o ich nazwy (Np. w osobnych wierszach o , o ,
. S Nazwy dziatan sg zbyt dtugie, a zmniejszenie
pomiedzy liniami wykresu). czcionki wyraznie pogorszy czytelnosc.
63 | Bibliografia, [str. 132] W bibliografii wskazane jest uzupetnienie Opinia uwzgledniona
tytutu strategii rozwoju wojewoddztwa o podtytut ,Innowacyjne
Mazowsze"
64 | Bibliografia, [str.132] Wykaz pozycji powinien zostac uzupetniony o | Opinia nieuwzgledniona

dokumenty, ktdre stanowia podstawe opracowania projektu Planu,

m.in. 0: Agende 2030 na rzecz zrownowazonego rozwoju -
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implementacja w Polsce, Nowa Agende Miejskg ONZ -

Zrownowazone srodowisko i prezny rozwoj obszarow miejskich.

Opinia Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego na temat Prognozy oddziatywania na Srodowisko

dtugofalowa polityke rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego. Wizja
SUMP wpisuje sie tylko czesciowo w polityke wojewodztwa, ktora
jasno wskazuje na potrzebe uwzglednienia ruchu

niezmotoryzowanego, a nie tylko zbiorowego, jako priorytetu.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE

1 [passim] Termin ,sciezka rowerowa”, nie funkcjonuje juz w prawie Opinia uwzgledniona
ani nie jest wykorzystywany w SUMP, powinien zostac zastgpiony
,trasa rowerowa” badz ,infrastrukturg rowerowa".

2 [str.12] Nieprecyzyjne jest stwierdzenie, ze wizja SUMP wpisuje sie w | Opinia uwzgledniona

Ujednolicono z zapisami SUMP MW
Zmieniono akapit:

Wizjg Planu jest :-Transport zbiorowy jest
kluczowym elementem bezpiecznej,
atrakcyjnej i dobrze skomunikowanej,

rozwijajacej sie w sposob zrownowazony
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przestrzeni metropolii warszawskiej.
Powyzsza wizja SUMP MW wpisuje sie
dtugofalowa polityke Wojewddztwa
Mazowieckiego, Polski oraz Unii Europejskiej,
w zakresie zrownowazonej mobilnosci oraz
ochrony srodowiska naturalnego i klimatu.
Na:

Wizjg Planu jest :Transport zbiorowy jest
kluczowym elementem bezpiecznej,
atrakcyjnej i dobrze skomunikowanej,
rozwijajacej sie w sposob zrownowazony
przestrzeni metropolii warszawskiej.
Powyzsza wizja SUMP MW jest zbiezna
zarowno z oczekiwaniami spotecznymi, jak
I z obowigzujacymi dokumentami

strategicznymi obejmujgcymi obszar MW.
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[str. 107] Trudno sie zgodzi¢ ze stwierdzeniem, ze ,Budowa nowych
drog, linii kolejowych i Sciezek rowerowych sprzyja inwestowaniu w
zielen wzdtuz ciggow komunikacyjnych oraz tworzeniu parkow i
zielonej infrastruktury”, w szczegolnosci w odniesieniu do drog i linii
kolejowych. Budowa nowych drog domyslenie wymaga likwidacji
terenu zielonego oraz ogranicza przestrzen dostepna na
nasadzenia. Dodatkowo, zarzadcy drog i linii kolejowych regularnie

prowadzg wycinki drzew w sgsiedztwie infrastruktury liniowej.

Opinia uwzgledniona

[str. 193] Poza przytoczonymi postulatami i rekomendacjami, w
Planie zagospodarowania przestrzenneqo wojewoaztwa
mazowieckiego, w podrozdziale 7.6 PZPWM, do ktdrego nawigzano
w O0S, zawarto réwniez zapisy dotyczace m.in. ograniczania ruchu
samochodowego (w tym wprowadzania stref z zakazem ruchu
samochodowego), zwiekszania udziatu ruchu pieszego i
rowerowego, ograniczenia ruchu tranzytowego w miastach,

priorytetow dla transportu zbiorowego i integracji transportu

Opinia uwzgledniona
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publicznego. Zapisy te rowniez powinny zostac¢ uwzglednione w
0O0S

[str. 193] Ponadto, w PZPWM zawarte sg tez ustalenia dotyczace
transportu rowerowego, okreslajace siec szkieletowa tras
rowerowych w miejskim obszarze funkcjonalnym Warszawy
(rozdziat 3.3.4). Zapisy te powinny zosta¢ uwzglednione w OOS, tak
Jjak uwzgledniono zapis dotyczacy mobilnosci aktywnej w Polityce

transportowey parnstwa.

Opinia uwzgledniona

[str. 193] W punkcie dotyczacym Strategii rozwoju wojewodztwa
mazowieckiego 2030+ powinny zosta¢ uwzglednione takze
dziatania z obszaru ,Dostepnosc” (str. 60), zwtaszcza priorytetowe
kierunki dziatan: 7. Zwiekszenie dostepnosci transportowe/

/ SPOJNOSCI przestrzennej reqionu oraz udziatu srodkow transportu
przyjaznych dla srodowiska, mieszkancow i przestrzeni oraz 8.
Rozwoj uporzadkowanej sieci osadnicze), sprzyjajacej wykorzystaniu

transportu zbiorowego | ruchowi niezmotoryzowanemd. Kierunki

Opinia uwzgledniona
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Jadow oraz Latowicz jako gminy wiejskie. Od 2023 r. majg status

gmin miejsko-wiejskich.

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
te bezposrednio odnosza sie do ochrony srodowiska, w nazwie i/lub
dziataniach szczegotowych.
7 [str. 230-243] Niepoprawnie zaklasyfikowano gminy Bodzanow, Opinia uwzgledniona

Opinia Cminy Jaktoréw

l.p.
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Udostepnione na Panstwa stronie internetowej wraz z
obwieszczeniem zatagczniki mapowe sporzadzone zostaty w oparciu
o nieaktualne lub niebedace w posiadaniu tut samorzadu
dokumenty planistyczne. Wskazana na zatacznikach mapowych
lokalizacja Autostradowej Obwodnicy Warszawy (AOW)

przebiegajaca przez sam srodek gminy Jaktorow, w obszarze

Wyjasnienie
W SUMP MW przebieg OAW zostanie,
zgodnie z informacjami od CDDKIA z marca

br. wskazany jako preferowny przez GDDKIA

wariant ,zielony”.
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kolejowej Nr 85 relacji Warszawa - CPK - todz. W ,Planie" zostata
ona zlokalizowana na terenie Gminy Jaktorow po potudniowej
stronie autostrady A2 a wszystkie procedowane obecnie decyzje
administracyjne jak rowniez Studium Techniczno - Ekonomiczno -
Srodowiskowe (STES) opracowane przez Spotke CPK wskazujg

zupetnie inng lokalizacje przedmiotowej linii kolejowej. Prosze

l.p. | OPINIA UZASADNIENIE
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej jest z naszego punktu
widzenia nie do przyjecia.
2 Zadziwiajgcym jest fakt, ze wskazana przez Panstwa lokalizacja Wyjasnienie
AOW nie miata jak dotad zadnego odzwierciedlenia . . ‘
Informacja o planowanych inwestycjach
w dokumentach planistycznych, ktére to byty poddawane . ,
_ drogowych pochodzi ze stron internetowych
opiniowaniu przez gmine Jaktorow. Zaden z prezentowanych przez _ , ) )
odpowiednich zarzadcow drog lub
GCDDKIA wariantéw lokalizacji trasy A50/S50 nie przebiegat nawet o .
z materiatow przez nich przekazanych.
metrem przez teren naszej gminy.
3 Podobna sytuacja ma miegjsce w przypadku zlokalizowania linii Wyjasnienie

Informacja o planowanych inwestycjach
drogowych pochodzi ze stron internetowych
spotki PKP S.A. oraz ze strony internetowej

CPK.
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zatem o informacje w oparciu o jaki dokument / dokumenty
strategiczne ww. droga i linia kolejowa zostata w ,Planie"
zlokalizowana na terenie Gminy Jaktorow? (...)Upublicznienie
,Planu" z zatgcznikami zawierajgcymi lokalizacje A50/S50 oraz linii
kolejowej nr 85 na terenie gminy Jaktorow nie popartg wczesniej
zadnym dokumentem planistycznym prowadzito bedzie do wzrostu
ogromnego, niepotrzebnego napiecia i niezadowolenia

spotecznego wsrod lokalnej spotecznosci.

Zaproponowane przez firme TRAKO Sp z 0.0., dziatajaca na zlecenie
GDDKIA warianty AOW w zachodniej czesci wojewodztwa
mazowieckiego, ktore nie dotyczg Gminy Jaktorow, zostaty

W ostatnim czasie bardzo oprotestowane przez mieszkancow m.in.
gmin Wiskitki, Radziejowice. W zwigzku z protestami GDDKIA
wycofata sie z zaplanowanych spotkan z mieszkancami.
Zlokalizowanie AOW na terenie Gminy Jaktorow, w tak waznym

Z punktu widzenia mozliwosci ubiegania sie o srodki finansowe z

Wyjasnienie

Planowana w ramach CPK linia kolejowa nr
85 oraz OAW s3g wytacznie ttem
inwestycyjnym w SUMP MW niezaleznym od
od JST MW i wykonawcy SUMP MW.
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(JE, dokumencie jakim jest Plan zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+ pozytywne
zaopiniowanie przez tut. urzad tego projektu, moze zostac
odczytane przez decydentow jako przyzwolenie naszego samorzadu
oraz spotecznoéc¢ lokalnej dla budowy A50/S50 na naszym terenie,
CO oczywiscie jest nieprawda Nie byto, nie ma oraz me bedzie mojej

aprobaty dla tego typu inwestycji na terenie Gminy Jaktorow.
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