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Powtarzajgce sie skréty i pojecia uzywane w dokumencie:

A: autostrada

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower — transport publiczny: podjedz ROWEREM i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALEJ

transportem publicznym

brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego

chodnik: cze$¢ drogi dla pieszych wytgcznie do ruchu pieszych i UWVR
CNG: (ang. compressed natural gas) sprezony gaz ziemny

CPK: Centralny Port Komunikacyjny

CUPT: Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Diagnoza MW: Diagnoza stanu mobilnosci w metropolii warszawskiej

droga dla pieszych: droga lub czes¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do petnienia innych funkcji, w szczegoélnosci

zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerow: droga lub czes¢ drogi niebedgca jezdnig, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu
rowerow, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo

o ruchu drogowym — ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i rowerdow: droga lub czes¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,

rowerdw, rowerow ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnog elektrycznych oraz UTO i UWR



DG: droga gminna

DK: droga krajowa

DP: droga powiatowa
DW: droga wojewddzka

Dynamiczna Informacja Pasazerska: (DIP) zintegrowany system informacyjny, ktory dostarcza pasazerom ptz informacje o nazwie
przystanku, numerze linii ptz, prognozowanym i/lub rozktadowym czasie odjazdu, komunikaty o utrudnieniach w ruchu, objazdach itp.,

prezentowane na danym przystanku za pomocg systemu tablic przystankowych

e-informacja: informacja dla pasazerow ptz przekazywana poprzez elektroniczne systemy informacyjne, np. DIP, e-papier, dedykowane

portale internetowe i aplikacje mobilne

GDDAKIA: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie
GUS/BDL: Gtowny Urzad Statystyczny / Bank Danych Lokalnych

FRPA: Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

Gminy MW: gminy wchodzgce w sktad metropolii warszawskiej

GPR: Generalny Pomiar Ruchu

hub logistyczny: centralny punkt ustug w zakresie roznorodnych procesow logistycznych, w ktérym zbiera sie, sortuje, przetadowuje i
dystrybuuje fadunki przeznaczone do transportu na okre$lony obszar, w tym w ramach zarzgdzania ostatnig milg w dostawach i logistyce

e-commerce w obszarach aglomeracyjnych i w miastach



hub mobilnosci: dedykowany w ramach Maa$S parking dla pojazdow wspotdzielonych: hulajnég, skuteréw i samochodow (w tym ich wers;ji
zeroemisyjnych wraz ze stacjami tadowania), zapewniajgcy w jednej lokalizacji dostepnos¢ do réoznego rodzaju systemow pojazdow

wspotdzielonych przy weztach przesiadkowych, centrach handlowych, hotelach oraz na osiedlach mieszkaniowych

ITS: (ang. Intelligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy — inteligentny system sterowania i zarzgdzania ruchem
drogowym

IP: zewnetrzni interesariusze projektow SUMP MW (podmioty inne niz JIST MW i ich jednostki)

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MW: wszystkie samorzady (miasta, gminy i powiaty) tworzgce metropolie warszawskg

kongestia: zatory drogowe wynikte z wiekszego natezenia ruchu pojazdéw od przepustowosci infrastruktury drogowej

korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego: niezalezne, odseparowane od ruchu ogélnego na drogach publicznych, trasy oraz
odcinki tras autobusowych i tramwajowych, zapewniajgce przejazd pojazdéw ptz z nadanym im priorytetem w ruchu, wyposazone

w multimodalng infrastrukture towarzyszgcg oraz w parkingi: B+R, P+R i K+R przy weztowych i istotnych przystankach

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komunikacyjnym,

przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby korzystajgcej z transportu publicznego
KM: Koleje Mazowieckie Sp. z o. o.
LK: linia kolejowa

LNG: (ang. liquefied natural gas) ciekty gaz ziemny



MaaS: (ang. mobility-as-a-service) promowanie odchodzenia od posiadania wtasnego srodka transportu na wtasnos¢ (gtéwnie
samochodu) — system pozwalajgcy zaspakajac transportowe potrzeby mieszkancéw przy pomocy jednej aplikacji, ktora tgczy oferte wielu
Organizatorow ptz, operatoréw ptz i przewoznikéw prywatnych oraz operatorow systemoéw pojazddéw wspotdzielonych, systemy nawigacii

oraz technologie ptatnosci

metropolitalne linie, transport, bilet itp.: ogot zagadnien dotyczacych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej na

obszarze MW, fgczgcych co najmniej dwie JST w MW

Miasta MW: miasta w obszarze metropolii warszawskiej

m.p.: miejsce parkingowe lub miejsce postojowe

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MW: metropolia warszawska

MZDW: Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie

OAW: Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej

Obszary Interwencji SUMP MW: obszary funkcjonalne w MW o okreslonych cechach opisanych w Rozdziale 3

Organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej w MW — JST MW, Samorzad

Wojewddztwa Mazowieckiego (WKD, KM, Polregio)

osoby ze szczegblnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong mobilnoscig i percepcja, a takze osoby

starsze, osoby z woézkami dzieciecymi oraz matymi dzieémi, mtodsze dzieci szkolne



P+R: (ang. Park and Ride), podréz tgczona auto — transport publiczny: podjedz samochodem i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ

transportem publicznym

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym
pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem
Powiat MW: powiat wchodzgcy w sktad metropolii warszawskiej

PPP: Partnerstwo Publiczno-Prywatne

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej dla kazdego — uzytecznej dla wszystkich, elastycznej, proste;j i
intuicyjnej w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujacej (niestygmatyzujgcej w zaden sposob) uzytkownikow ze wzgledu na
ich ograniczenia (dot. szczegdlnie osob z niepetnosprawnosciami: ruchowymi, sensorycznymi i intelektualnymi, osob starszych, rodzicow

z matymi dzie¢mi i matych dzieci)
ptz: publiczny transport zbiorowy

punkt przesiadkowy: miejsce poza weztami przesiadkowymi w bardzo bliskiej lokalizacji przystankéw komunikacyjnych réznych linii
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania), umozliwiajgcych szybkie przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz kursujgcymi na

réznych trasach, wyposazony w infrastrukture przystankowg oraz okotoprzystankowa, a takze w elementy matej architektury
PZPWM: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego
RWS: region warszawski stoteczny

rdzen obszaru MW: Miasto Stoteczne Warszawa w granicach administracyjnych.



S: droga ekspresowa

SCT: Strefa Czystego Transportu
SDRR: sredni dobowy ruch roczny
SKM: Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. o.

Stowarzyszenie Metropolia Warszawa / SMW: stowarzyszenie JST MW wchodzgcych w sktad RWS, zrzeszajgce 70 Gmin MW i 9
Powiatow MW

SPP: strefa ptatnego parkowania
SPPN: Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy (lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujacy je nowy dokument polityki przestrzennej gminy, bedgcy aktem prawa miejscowego — np.

plan ogdiny gminy)

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan strategiczny majgcy na celu zrownowazone zaspokajanie potrzeb ludzi i
przedsiebiorstw w zakresie mobilnosci towarowej, stanowigcy wsparcie dla JST w programowaniu i zarzgdzaniu przeptywami towarow w
miastach oraz na ich obszarach funkcjonalnych, wykorzystujgc metodyke i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢

zintegrowany

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazniki zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla SUMP stuzgce do okreslania

mocnych i stabych stron systemdw mobilno$ci oraz do wskazania obszaréw wymagajgcych poprawy

SUMP: (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej
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SUMP MW: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej

TEN-T: (ang. Trans-European Network) Transeuropejska Sie¢ Transportowa — instrument stuzgcy koordynacji oraz zapewnieniu

spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, dotyczgcy sieci drogowych, kolejowych, wodnych i powietrznych
trasy rowerowe: drogi dla rowerdw oraz drogi dla pieszych i rowerdw, pasy ruchu dla rowerow i kontrapasy ruchu dla rowerow

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwaj struktur zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny (tj. w odlegtosci nie

wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz) — element planowania przestrzennego i urbanistycznego
UE: Unia Europejska

UTO: urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatow,

konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR: urzgdzenie wspomagajgce ruch - urzgdzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie 0soby w pozycji

stojgcej, napedzane sitg miesni

wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone w petng

infrastrukture przystankowg, okotoprzystankowg oraz w parkingi P+R, B+R i K+R
WKD: Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. o.

WTP: Warszawski Transport Publiczny

ZDP: zarzad drég powiatowych

ZDM: Zarzad Drog Miejskich w Warszawie

11



ZIT WOF: Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

zjawisko NIMBY': (ang. Not In My Back Yard) wyrazanie sprzeciwu spotecznego wobec inwestycji w swoim najblizszym sgsiedztwie przy
jednoczesnym niezaprzeczaniu, ze sg one potrzebne w ogole. Jest to zjawisko powszechne, w ktérym ludzie sprzeciwiajg sie
okreslonym projektom lub inicjatywom w ich poblizu z powodu obaw o negatywne skutki dla ich otoczenia lub stylu zycia, a takze braku
adekwatnej wiedzy. Wynika to z naturalnej ludzkiej tendencji do braku checi zmian w swoim otoczeniu, dlatego w celu osiggniecia
postepu i rozwoju, istotne jest, zeby spoteczenstwo byto otwarte na zmiany poprzez wiasciwg wiedze i podejmowato decyzje, ktére majg

na celu poprawe jakosci zycia dla wszystkich

ZTM: Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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1. Wstep

Pod pojeciem metropolii warszawskiej jest rozumiany region warszawski stoteczny, obejmujacy centralng czes¢ wojewddztwa

mazowieckiego. Obszar ten jest zgodny z miejskim obszarem funkcjonalnym m. st. Warszawy, wyznaczonym w “Strategii Rozwoju

Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+”. Tworzg go nastepujgce jednostki administracyjne:

Miasto Stoteczne Warszawa,

powiat grodziski i lezgce na jego obszarze trzy miasta: Grodzisk Mazowiecki, Milanowek i Podkowa Lesna oraz cztery gminy:
Baranow, Grodzisk Mazowiecki, Jaktoréw i Zabia Wola,

powiat legionowski i lezgce na jego obszarze dwa miasta: Legionowo i Serock oraz cztery gminy: Jabtonna, Nieporet, Serock i
Wieliszew,

powiat minski i siedem lezgcych na jego obszarze miast: Cegtow, Halinow, Katuszyn, Latowicz, Minsk Mazowiecki, Mrozy i
Sulejéwek oraz jedenascie gmin: Cegtéw, Debe Wielkie, Dobre, Halindw, Jakubdéw, Katuszyn, Latowicz, Minsk Mazowiecki,
Mrozy, Siennica i Stanistawow,

powiat nowodworski i lezgce na jego obszarze trzy miasta: Nasielsk, Nowy Dwor Mazowiecki i Zakroczym oraz pieé gmin:
Czosnow, Leoncin, Nasielsk, Pomiechowek i Zakroczym,

powiat otwocki i lezgce na jego obszarze trzy miasta: Jozefow, Karczew i Otwock oraz sze$¢ gmin: Celestynow, Karczew, Kotbiel,
Osieck, Sobienie-Jeziory i Wigzowna,

powiat piaseczynski i lezgce na jego obszarze cztery miasta: Géra Kalwaria, Konstancin-Jeziorna, Piaseczno i Tarczyn oraz szes¢
gmin: Géra Kalwaria, Konstancin-Jeziorna, Lesznowola, Piaseczno, Prazméw i Tarczyn,

powiat pruszkowski i lezgce na jego obszarze trzy miasta: Brwindw, Piastéw i Pruszkéw oraz cztery gminy: Brwindw, Michatowice,

Nadarzyn i Raszyn,

13



powiat warszawski zachodni i lezgce na jego obszarze trzy miasta: Btonie, tomianki i Ozaréw Mazowiecki oraz siedem gmin:
Btonie, I1zabelin, Kampinos, Leszno, tomianki, Ozaréw Mazowiecki i Stare Babice,
powiat wotominski i lezgce na jego obszarze osiem miast: Jadow, Kobytka, Marki, Radzymin, Ttuszcz, Wotomin, Zabki i Zielonka

oraz osiem gmin: Dgbrowka, Jadow, Klembow, Poswietne, Radzymin, Strachéwka, Ttuszcz i Wotomin.
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Rys. 1.1 Gminy metropolii warszawskiej, zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 1.2 Etapy cyklu Zrownowazonego Planowania Mobilnosci Miejskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Wytycznych [1]
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Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej [1] i poradnikiem Civitas [2], "Plan zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej” jest planem strategicznym, majgcy na celu przede wszystkim zréwnowazenie sposobow przemieszczania sie po metropolii
warszawskiej. SUMP MW, poprzez zawarte w nim wskazania, spetnia¢c ma potrzeby mobilnosciowe mieszkancéw MW oraz gospodarki w
miastach i w ich otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera sie na dotychczasowych praktykach planistycznych,

uwzglednia sie w nim takze kwestie integraciji, partycypacji spotecznej oraz zasad oceny jego realizacji.

1 DZIAEANIA
WDZIEDZINIE
KLIMATU

Rys. 1.3 Logotypy Celu 11 ,Zrébwnowazone miasta i spotecznos$ci” oraz Celu 13 ,Dziatania w dziedzinie klimatu” Agendy na Rzecz

Zrownowazonego Rozwoju 2030

Zrodto: https://www.un.org.pl/

Rys. 1.4 Infografika Pakietu ,Gotowi na 55” (plan realizacji Europejskiego Zielonego tadu)

Zrédto: https://lwww.europa.eu
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KRAJOWA | 20
POLITYKA | 30
BV MIEJSKA

Rys. 1.5 Logotyp Krajowej Polityki Miejskiej 2030

Zrodto: https://iwww.gov.pl

Potrzeba opracowania i realizacji SUMP MW (jako narzedzia integrujgcego polityke przestrzenng z politykg transportowg oraz

uwzgledniajacego zaleznosci pomiedzy poszczegolnymi gateziami transportu), wynika z kilku powodéw, przede wszystkim z:

e koniecznosci istotnej poprawy dostepnosci transportowej (w pierwszej kolejnosci — publicznego transportu zbiorowego w MW)
na obszarze rdzennym oraz miedzy miastami i gminami w MW,

e potrzeby poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e koniecznosci zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na klimat, Srodowisko naturalne oraz antropogeniczne,

e potrzeby zapewnienia dobrego poziomu zamieszkania, pozwalajgcego na realizacje podstawowych potrzeb w poblizu miejsca
zamieszkania,

e koniecznosci implementowania w lokalnych strategiach i planach dotyczgcych transportu i planowania przestrzennego dziatan

wyraznie obnizajgcych emisje z transportu poprzez stosowanie rozwigzan z zakresu zrownowazonej mobilnosci.

Powyzsze dziatania realizujg “Cele rozwoju ONZ Agendy na Rzecz Zrownowazonego Rozwoju 2030” - nr 11 ,Uczyni¢ miasta i osiedla
ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrbwnowazonymi oraz sprzyjajacymi wtgczeniu spotecznemu” i 13 ,Podjac¢ pilne dziatania w celu

przeciwdziatania zmianom klimatu i ich skutkom” oraz wpisujg sie w europejska polityke klimatyczng, ktora przewiduje, ze do 2050 roku
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UE stanie sie neutralna klimatycznie, a juz do roku 2030 emisja w UE powinna zostac¢ ograniczona o co najmniej 55% w poréwnaniu z
poziomem z roku 1990. Odpowiadajg takze na Wyzwanie VI ,Zapewnienie zrwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci w

miejskich obszarach funkcjonalnych” i Wyzwanie VII ,Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym Krajowej Polityki Miejskiej 2030” [3].

SUMP MW realizowany jest przez Stowarzyszenie Metropolia Warszawa przy wsparciu Urzedu m. st. Warszawy.

Rys. 1.6 Dziatania marketingowe realizowane podczas konsultacji spotecznych SUMP MW

Zrodto: Materiaty wtasne
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Rys. 1.7 Promocje marketingowe realizowane podczas konsultacji spotecznych SUMP MW

Zrédto: Materiaty wtasne
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Rys. 1.8 Warsztaty realizowane w ramach konsultacji spotecznych SUMP MW
Zrédto: Materiaty wtasne

Opracowanie SUMP MW poprzedzone zostato diagnozg zachowan komunikacyjnych mieszkancéw MW oraz ich otoczenia funkcjonalno-
przestrzennego, stanu transportu publicznego i innych czynnikdéw, wptywajgcych na wybor srodka transportu, wedtug stanu aktualnosci

na maj-czerwiec 2022 roku. Mozna sie z tym zapozna¢ w "Diagnozie MW" [4].

21



Miasta MW oraz Gminy MW, przygotowujgc sie do przyjecia SUMP MW, uczestniczyty w przeprowadzonych warsztatach
scoopingowych, ktérych efektem byto opracowanie Raportu scopingowego [5]. Dodatkowo kluczowym do prawidiowego zaplanowania
kierunkow rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MW byto przeprowadzenie szerokich konsultacji spotecznych z mieszkarncami MW oraz
interesariuszami (sg to m.in. samorzgdowcy, interesariusze instytucjonalni, przedstawiciele organizacji pozarzgdowych i aktywisci, rady
osiedlowe, placowki oswiatowe, srodowiska akademickie), ktorzy z racji swojego zaangazowania w zycie spoteczne, stanowili istotny
gtos w projektowaniu zaréwno wizji rozwoju zrownowazonej mobilnosci, jak i sposobu jej realizacji ("Raport z konsultacji spotecznych
dotyczacych SUMP MW — Etap” [6] oraz “Raport z konsultacji spotecznych dotyczgcych SUMP MW — Etap II” [7]).

Efektem partycypacji spotecznej (w formie dyskusji publicznych oraz opinii internetowych) w procesie tworzenia SUMP MW jest
stworzenie zaréwno polityki rozwoju mobilnosci w MW, jak i wskazanie dziatan jg realizujgcych, ktére uwzgledniajg potrzeby i

oczekiwania mieszkancow MW.
Na | etapie konsultacji spotecznych uczestnicy wskazywali konieczne i mozliwe dziatania oraz planowane cele horyzontalne i operacyjne.

Na Il etapie konsultacji interesariusze wskazywali priorytety oraz stopien wykonalnosci zaproponowanych wczesniej dziatan w
konkretnych obszarach. Nastepnie interesariusze tworzyli gradacje dziatan, czego efektem byto wskazanie priorytetu realizacji

poszczegolnych dziatan, co usprawnito proces tworzenia pakietow dziatan przyjetych do realizacji w ramach SUMP MW.

Na Il etapie konsultacji spotecznych interesariuszom zostat zaprezentowany projekt SUMP MW oraz Prognozy oddziatywania na
Srodowisko SUMP MW. Ztozone do nich przez interesariuszy uwagi i opinie zostaty czesciowo uwzglednione w niniejszym SUMP MW

oraz w Prognozie oddziatywania na srodowisko SUMP MW.

22



2. Gdzie jestesmy? Whnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MW

Na podstawie wnioskow z Diagnozy MW [4], opinii i propozycji zgtoszonych podczas pierwszego etapu konsultacji spotecznych (Raport
[6]) oraz wynikow badan zachowan transportowych mieszkancow MW ("Raport z diagnozy zachowan transportowych mieszkancéw” [8]),
wykonano podsumowujgcg analize SWOT, majgcg na celu zidentyfikowanie czynnikow wewnetrznych — mocnych (strenghts) i stabych
(weaknesses) stron oraz czynnikow zewnetrznych — szans (opportunities) i zagrozen (threats) dla zrownowazonej mobilnosci w MW.
Szczegotowg analizg objeto kazdy z obszardw strategicznych mobilnosci w MW, zidentyfikowanych podczas warsztatow
diagnostycznych z JST MW, podsumowanych w tzw. Raporcie scopingowym:
e wizja metropolii, partnerski model i narzedzia wspotpracy (spojna polityka zrownowazonej mobilnosci w MW),
e zréwnowazony rozwoj przestrzenny (zagospodarowanie przestrzenne w MW ukierunkowane na zrownowazong mobilnosc¢),
e spojny transport metropolitalny dla catego obszaru (zintegrowany publiczny transport zbiorowy, szczegdlnie w kontekscie
aglomeracyjnym),
e punkty Park and Ride (lokalizacja, funkcje, standardy),
e wezly przesiadkowe z koncentracjg handlu i ustug (lokalizacja, zakres oddziatywania i ich wptyw na planowanie przestrzenne),
e stopniowe ograniczanie ruchu zmotoryzowanego (w $cistych centrach miast — promowanie przyjaznych miejsc),
e wspolna polityka parkingowa (optaty, uporzgdkowanie, stopniowe ograniczenia ruchu),
e optymalizacja ruchu kotowego na terenie catej metropolii (w tym rowniez stopniowe uspokajanie ruchu, wyprowadzanie ruchu
tranzytowego z miast i miejscowosci),

e wzrost atrakcyjnosci ruchu pieszego i poprawa bezpieczenstwa (przywracanie przestrzeni publicznych pieszym, podnoszenie
poziomu brd),

e spOjnosSC systemu rowerowego (zintegrowana siec tras rowerowych),

e metropolitalna logistyka towarowa (porzgdkowanie dostaw hurtowych i detalicznych),
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¢ digitalizacja w obszarze planowania podrézy i ujednolicenia optaty (usprawnianie i utatwianie podrézy ptz),
¢ inkluzywno$c¢ rozwigzan dla wszystkich grup spotecznych (zwiekszanie funkcjonalnosci przemieszczania sie),

e dtugofalowy dialog oraz edukacja mieszkancéw i urzednikdw (nakierowane na realng zmiane zachowan transportowych).

Najbardziej istotne wnioski z “Diagnozy MW” dla zréwnowazonej mobilnosci na catym obszarze MW rozdzielono na kluczowe elementy
SWOT (w podziale na kluczowe: mocne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia), wyraznie opisujgce stan mobilnosci w MW, i pozostate

elementy SWOT, okreslajgce pozostate istotne wnioski.

Rys. 2.1 Promocja Warszawskiego Transportu Publicznego na wiatach przystankowych

Zrédto: Materiaty wtasne
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2.1 Kluczowe elementy SWOT
W ramach analiz obszaréw strategicznych mobilnosci w MW wskazano po pie¢ kluczowych czynnikow SWOT, ktdre w sposob istotny
okreslajg stan obecny, potrzeby oraz mozliwosci dalszego rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MW.

Zostaty one nastepnie wykorzystane do przeprowadzenia analizy krzyzowej SWOT/TOWS, majgcej na celu zbadanie liczby interakciji

pomiedzy kluczowymi czynnikami stabych i mocnych stron oraz kluczowymi szansami i zagrozeniami.
Otrzymane wyniki pozwolity na wskazanie wiasciwej strategii rozwoju SUMP MW (Rozdziat 3 Scenariusze rozwoju).

Zakres mobilnoséci ujety w kluczowych elementach SWOT stanowi takze jedng z podstaw do okreslenia wizji SUMP MW oraz wskazanie

do prawidtowego wyznaczenia celéw horyzontalnych i realizujgcych je celéw operacyjnych.

ﬁ l@l oo 1% R RS ‘

Rys. 2.2 Pocigg SKM w Warszawie

Zrédto: Materiaty Zamawiajgcego
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Tab. 2.1 Kluczowe czynniki analizy SWOT MW

Kluczowe mocne strony

Kluczowe stabe strony

Kluczowe szanse

Kluczowe zagrozenia

Dobrze rozwiniety
zintegrowany system
transportu zbiorowego
organizowanego w ramach
WTP w Warszawie (metro,
tramwaje, nisko- i
zeroemisyjne autobusy, kole))
oraz w Gminach MW

Z nig sgsiadujgcych (nisko-

i zeroemisyjne autobusy i
kolej), przektadajacy sie na
jego rosngcg atrakcyjnos¢ —
wiekszos¢ podrézy w MW
konczy/ zaczyna sie

w Warszawie, samochodami
po Warszawie realizowanych
jest juz tylko okoto 1/3
podrozy obligatoryjnych

mieszkancoéw Warszawy.

Wysoki udziat podrézy
obligatoryjnych po MW poza
Warszawa realizowanych
transportem indywidualnym
(ponad potowa wszystkich
podrozy w MW): efekt
niewystarczajgcej
Swiadomosci mieszkancow
MW na temat mobilnosci, a
takze wykluczenia
transportowego na obszarach
Gmin MW, gdzie publiczny
transport zbiorowy dziata w
zbyt matym zakresie w
stosunku do zapotrzebowania
lub (jak w przypadku czesci
Gmin MW, szczegdlnie we
wschodniej czesci) brakuje
go, skutkuje to wysoka liczbg
ofiar $miertelnych w

wypadkach drogowych w

Oczekiwane utatwienia w
krajowej polityce legislacyjnej
| finansowej, dotyczgce
wdrazania integracji taryfowo-
biletowej na catym,
zréznicowanym obszarze
MW, budowy zintegrowanych
weztéw przesiadkowych,
parkingéw P+R i/lub B+R.

Wzrost oczekiwan
mieszkancow MW i akceptacja
przez nich rozbudowy tylko
infrastruktury drogowej,
wynikajgce m.in. z ich
przyzwyczajenh oraz z braku
dobrej alternatywy w postaci
dobrego, spdjnego

| zintegrowanego systemu
publicznego transportu
zbiorowego w MW, brak
akceptacji wynika rowniez z
nieprzewidywalnosci wzrostu
kosztow dostaw energii i paliw
alternatywnych wzgledem
paliw kopalnych, co przekfada
sie na brak mozliwosci
przechodzenia na zero- i
niskoemisyjne pojazdy ptz i

bardzo wysoki wzrost kosztow
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Kluczowe mocne strony

Kluczowe stabe strony

Kluczowe szanse

Kluczowe zagrozenia

czesci powiatow i gmin w MW
oraz kongestig na drogach

wjazdowych do Warszawy.

utrzymania obecnego systemu
ptz w MW.

Powstawanie nowych oraz
rozwoj istniejgcych systemow
sieci autobusowych
organizowanych przez Gminy
MW i Powiaty MW,
obstugujgcych potgczenia
gminne i miedzygminne,

w tym obejmujgcych takze
czesci obszaréw wykluczenia

transportowego w MW.

Bardzo niski poziom integracji
publicznego transportu
zbiorowego uzytku
publicznego w MW
(integracja wytacznie lokalna,
np. obszar WTP, Zwigzek
Powiatowo-Gminny
,Grodziskie Przewozy
Autobusowe”) oraz zupetny
brak jego integracji

w zakresie wszystkich
Organizatorow ptz,
Operatorow ptz oraz
przewoznikéw prywatnych,
funkcjonujgcych na obszarze
MW.

Duze mozliwosci pozyskania
dofinansowania na realizacje
infrastruktury zwigzanej

Z publicznym transportem
zbiorowym oraz infrastruktury
dedykowanej mobilnosci
aktywnej (m.in. drog dla
rowerow oraz drog dla
pieszych i rowerow),

a takze wsparcia realizacji
zatozen minimalnej liczby
zero- i niskoemisyjnych
pojazdow ptz, z obecnych i
nowych programoéw i Srodkéw
zewnetrznych (europejskich,

krajowych, wojewddzkich).

Niestabilne i nieelastyczne
warunki prawne dziatalnosci
JST MW, skutkujgce brakiem
skutecznych narzedzi

do prowadzenia jednolitej
polityki przestrzennej, a przez
to dalszym powstawaniem
nowych osiedli na obszarach
podmiejskich, bez
zapewnienia transportu
publicznego i ustug
podstawowych oraz

Z ograniczang infrastrukturg
towarzyszgcy, przektadajgce
sie na dalszy, wysoki wzrost
liczby podrézy samochodem,
szczegOlnie w dojazdach

do Warszawy.
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Kluczowe mocne strony

Kluczowe stabe strony

Kluczowe szanse

Kluczowe zagrozenia

Wdrazanie w ptz rozwigzan
organizacyjnych,
infrastrukturalnych,
informacyjnych oraz
taborowych, dostosowanych
do wymogdw i oczekiwan
0s6b

Z niepetnosprawnosciami
oraz osob o ograniczonej

mobilnosci i percepciji.

Problem z ograniczong
dostepnoscig do publicznego
transportu zbiorowego i jego
infrastruktury na nowych
obszarach zurbanizowanych,
niewystarczajgce
wykorzystanie terenow juz
skomunikowanych
(reurbanizacja/ rewitalizacja)
oraz terytorialna niespdjnosc
rozwoju w MW, bedace
efektem braku
przeciwdziatania JST MW
wobec suburbanizacji na
poziomie: strategii i polityki
rozwoju zrbwnowazonego
zagospodarowania
przestrzennego MW, rozwoju
i integracji publicznego
transportu zbiorowego i jego
infrastruktury, a takze braku

uporzgdkowania sfery

Wykorzystanie realizacji
drogowej sieci TEN-T oraz
budowy obwodnic i obwodnic
Srodmiejskich do regulacji
transportu towaréw w
Miastach MW i Gminach MW
oraz obligatoryjnego po ich
realizacji stopniowego
uspokajania ruchu,
szczegolnie na obszarach
centralnych (m.in.
wprowadzanie stref
uspokojonego ruchu, SPP i
SCT) z docelowym
przeksztatcaniem wybranych
ulic w ciggi o funkcjach
miastotworczych, tworzgcych
przyjazng dla cztowieka
przestrzenh urbanistyczng, a
takze wzrost poziomu

egzekwowania przepisow

Utrzymanie lub postepujacy
wzrost obecnego poziomu
wykluczenia transportowego
czesci mieszkancow MW
(zwtaszcza matych miast i
obszarow wiejskich),
bezposrednio wynikajgcy z
braku infrastruktury
przesiadkowej, jej zbyt
powolnego rozwoju, a takze
niewydolnosci funkcjonalnej
oraz infrastrukturalnej
istniejgcej infrastruktury
(wymagajgcej juz
rozbudowy), potgczony z
brakiem nowych linii
publicznego transportu
zbiorowego, mozliwych
przesiadek oraz integracji
taryfowo-biletowej na
obszarze MW, co skutkuje

dalszym przyrostem ruchu
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Kluczowe mocne strony

Kluczowe stabe strony

Kluczowe szanse

Kluczowe zagrozenia

logistyki miejskiej, co ma
wptyw zaréwno na ruch, jak i
funkcjonowanie transportu w
miastach i miejscowosciach
MW.

ruchu drogowego wsrod jego

uczestnikow.

samochodowego w
przemieszczaniu sie po MW
oraz wzrostem natezenia

ruchu.

Postepujgca poprawa
ciggtosci tras rowerowych w
gminach i na potgczeniach
miedzygminnych (wydtuzanie
istniejgcych tras oraz
uzupetnianie luk pomiedzy
nimi) oraz poprawa (gtéwnie
w Miastach MW) jako$ci
infrastruktury rowerowej
(parametry techniczne, rodzaj
oraz jakos¢ nawierzchni),
funkcjonowanie, rozwoj

I integrowanie systeméw
rowerdw publicznych,
uzupetniane propagowaniem
przemieszczania sie rowerem

przez poswiecone temu

Niski poziom lub brak
infrastruktury rowerowej w
MW poza Miastami MW oraz
niezrealizowanie w catosci
docelowej sieci szkieletowej
tras rowerowych na obszarze
MW, zaplanowanej w
masterplanie rowerowym

i wojewddzkiej koncepciji tras
rowerowych, czego efektem
jest nieustanny brak
jednolitego systemu gtdwnych
tras rowerowych w MW i brak
mozliwosci odbywania
podrézy rowerowych o
charakterze aglomeracyjnym
po MW.

Wykorzystywanie potencjatu
istniejgcych oraz
planowanych potgczen:
transportu szynowego (kolej,
metro, tramwaj) i
autobusowego w ramach
mozliwosci lokalizowania
nowej i uzupetnianie
istniejgcej zabudowy zgodnie
z ideg TOD (przy stacjach i
przystankach kolejowych,
przystankach i petlach
tramwajowych, stacjach
metra i przy istniejgcych
weztach przesiadkowych),
przy zapewnieniu krétkiego i

akceptowalnego czasu

Niski poziom wspotpracy
miedzy JST MW
sgsiadujgcych z MW

lub nawet jej brak, a takze
nierownos¢ priorytetu

i planowania inwestycji
dotyczacych infrastruktury
przeznaczonej do aktywnej
mobilnosci (gtéwnie
infrastruktury pieszej

i rowerowej), takze

w aspekcie ich uzalezniania
od realizacji inwestycji
drogowych. Skutkuje to
przedtuzaniem sie procedur
planistycznych, budzetowych,

projektowych i budowlanych,
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Kluczowe mocne strony

Kluczowe stabe strony

Kluczowe szanse

Kluczowe zagrozenia

programy i akcje promocyjne

(szczegOlnie dla szkot).

dojazdu/ dojscia do weztéw
przesiadkowych, punktow
przesiadkowych i
przystankoéw lub petli, w tym
wyksztatcenie wysokiego
poziomu swiadomosci
mieszkancéw MW z zakresu
zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej.

a przez to —ich
niezrealizowaniem, czego
efektem bedzie utrzymywanie
sie braku mozliwosci
przemieszczania sie w
ramach krotkich podrozy,

w tym takze do linii
publicznego transportu

zbiorowego.

Usprawnianie i uspokajanie
ruchu (takze w aspekcie
szczegolnie zagrozonych
uczestnikow ruchu)

w miastach i miejscowosciach
w MW w ramach budowy
kolejnych obwodnic w
ciggach drég krajowych,
wojewddzkich i powiatowych,
pozwalajgcych

na wyprowadzanie z nich
m.in. ruchu tranzytowego

oraz ruchu ciezarowego,

Nieuporzgdkowane nadal
kwestie zwigzane z
zagospodarowaniem
przestrzennym i
przywréceniem fadu
przestrzennego w MW,
wynikajgcy z nieopracowania,
nieprzyjecia i braku realizacji
przez JST MW jednolitej
polityki przestrzennej oraz
zrbwnowazonego

zagospodarowania

Wsparcie legislacyjne
panstwa w aspekcie zmian
w prawodawstwie
dotyczgcych planowania

| zagospodarowania
przestrzennego, niwelujgcych
mozliwos¢ swobodnego

I niekontrolowanego rozwoju
obszaréw nowej zabudowy
oraz dziatan poprawiajgcych
ksztattowanie tadu
przestrzennego, dostepnosé

I spéjnosc terytorialng MW

Brak lub obnizenie poziomu
dofinansowania inwestyciji,
zaréwno z instrumentow
pomocowych UE, jak i ze
zrodet krajowych, oraz wptyw
zmian sytuacji
makroekonomicznej

na wysokosc¢ finansowania
eksploatacji obecnego
systemu mobilnosci w MW,
przede wszystkim
infrastruktury i pojazdéw

publicznego transportu
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Kluczowe mocne strony

Kluczowe stabe strony

Kluczowe szanse

Kluczowe zagrozenia

umozliwiajgce szersze
wdrazanie rozwigzan

podnoszgcych poziom brd.

przestrzennego na catym

obszarze MW.

przy ograniczeniu presji na
przestrzen i srodowisko —
jako podstawa do stworzenia
| wdrozenia jednolitej polityki
zréwnowazonej mobilnosci w
MW.

zbiorowego, czego efektem
moze by¢ koniecznosc¢
ograniczania oferty
publicznego transportu w MW

lub jej zawieszania/likwidacji.

Zrodto: Opracowanie wiasne

Kolejne wazne wnioski z “Diagnozy MW” [4] podane zostaty w formie analizy SWOT, okreslajgcej pozostate istotne elementy opisujgce

stan mobilnosci w MW.

2.2 Mocne strony

e Coraz bardziej szczegétowe ukierunkowanie dokumentow strategicznych JST MW na kwestie zwigzane z transportem zbiorowym

i mobilnoscia.

e Wspotpraca niektorych JIST MW w zakresie mobilnosci w MW, rozumiana m.in. jako wspotorganizowanie komunikacji i integracja

taryfowa.

e RO6znorodnosc¢ potrzeb i charakteru poszczegolnych JST MW, wptywajgca na wysokiej jakosci kompleksowe dziatania.

e Przystgpienie wszystkich JSST MW do opracowania SUMP MW — stworzenie zatozen i rozwigzan zwigzanych z mobilnoscig dla

wszystkich grup spotecznych w MW.

e Potozenie obszaru MW, bedgcego weztem miejskim sieci TEN-T, na przebiegach waznych miedzynarodowych i krajowych

szlakéw transportowych (w tym ciggach tras drogowych i kolejowych sieci TEN-T).

e Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej obszaru MW jako wezta miejskiego w sieci TEN-T, przede wszystkim w ramach ukfadu

drogowego w sieci TEN-T poprzez: budowe drog szybkiego ruchu (A i S), drog zamiejskich uktadu podstawowego (DK i DW)




I budowe obwodnic w ciggu istniejgcych drog, co szczegdlnie w aspekcie dalekobieznego ruchu tranzytowego, pozwala na jego
wyprowadzanie z miast i miejscowosci na nowe trasy.

Integracja taryfowo-biletowa na liniach organizowanych przez ZTM na obszarze Warszawy i Gmin MW.

Transport kolejowy w MW z potgczeniami o charakterze metropolitalnym — operatorzy (przewoznicy) kolejowi z udziatami:
Samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego (KM, WKD, Polregio S.A.) i m. st. Warszawy (SKM), oraz uzupetniajgce potgczenia
realizowane przez PKP Intercity S.A.

Skracanie czasu przejazdu komunikacjg tramwajowg w Warszawie dzieki bardzo silnemu priorytetowi w ruchu drogowym dla
tramwajow w sygnalizacji Swietlnej, takze w ramach systemu ITS.

Wzrost udziatu autobusowego taboru zero- i niskoemisyjnego oraz infrastruktury do jego utrzymania i fadowania, w ramach
dofinansowania zakupu z programow krajowych i europejskich.

Powstajgce kolejne parkingi P+R (w tym zorganizowane kubaturowe parkingi wielopoziomowe), powigzane gtéwnie z systemem
kolejowym (w Warszawie dodatkowo z siecig tramwajowg i liniami metra) oraz siecig linii autobusowych.

Powstajgce kolejne parkingi B+R w Warszawie przy parkingach P+R, petlach autobusowych, stacjach metra itp.

Powstajgce sukcesywnie parkingi B+R w Gminach MW, w tym przy stacjach i przystankach kolejowych.

Powstajgce w MW kolejne wezty przesiadkowe oraz punkty przesiadkowe.

Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu w miastach i miejscowosciach w MW.

Wprowadzanie nowych stref ptatnego parkowania oraz rozszerzanie granic obecnych o kolejne ulice i osiedla (szczegdlnie w
Warszawie).

Wprowadzenie zréznicowanej wysokosci optat za postdj w podstrefach SPP (za wyjatkiem SPPN w Warszawie), w tym zwolnien z
optat dla wybranych grup osob i pojazddw.

Wprowadzanie strefowych (obszarowych) lub liniowych (ulice) ograniczen tonazowych lub zakazu ruchu dla pojazdéw

dostawczych i ciezarowych w ramach rozwigzan infrastrukturalnych oraz organizacji ruchu drogowego — wzrost poziomu brd na
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ulicach, szczegolnie na obszarach centralnych miast oraz w szczytach komunikacyjnych, a takze obnizenie poziomu hatasu
drogowego i zanieczyszczen komunikacyjnych.

e Sukcesywna poprawa stanu technicznego drog powiatowych i gminnych.

e Powstajgce centra logistyczne na obrzezach miast oraz przy weztach drogowych.

o Postepujgcy wzrost udziatu zieleni w korytarzach drogowych w Warszawie.

e Sukcesywna poprawa ciggtosci i jakosci drog dla pieszych oraz rowerzystow — powstawanie pierwszych ciggéw pieszych,
rowerowych oraz pieszo-rowerowych pomiedzy Gminami MW.

e Wyznaczanie w MW nowych przejs¢ dla pieszych, w tym takze w miejscach, w ktorych ruch pieszy prowadzony byt na drugim
poziomie (przejsciami pod- i nadziemnymi).

e Wspdtpraca JST MW z przewoznikami kolejowymi (SKM, KM i WKD), skutkujgca m.in. wspotorganizowaniem komunikacji
i integracjg taryfowg co najmniej w podstawowym zakresie (np. wspolne bilety ZTM-WKD-KM, Bilet Metropolitalny).

¢ R6zne mozliwosci nabycia biletu (punkty obstugi pasazera, biletomaty stacjonarne i w pojazdach, aplikacje mobilne, online itp.).

Rys. 2.3 Parking P+R w Nowym Dworze Mazowieckim

Zrédto: Materiaty Zamawiajgcego
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Rys. 2.4 Zadaszony parking B+R w Podkowie Lesnej

Zrodto: Materiaty Zamawiajgcego

2.3 Stabe strony

Nie zakresie okreslony docelowy model wspotpracy pomiedzy JST MW w zréownowazonej mobilnosci miejskiej w MW.

e Brak rozdziatu obszaréw decyzji wspélnych (metropolitalnych) i lokalnych (JST MW).

¢ Niski poziom wymiany doswiadczen w aspekcie mobilnosci pomiedzy JST MW.

e Brak audytu stanu obecnego i planéw rozwojowych w zakresie uktadéw drogowych i systemow transportowych w Warszawie i w
Gminach MW, powodujacy brak komplementarnosci planowanej infrastruktury transportowej w MW zwigzanej z mobilnoscig

(Jako cato$¢ oraz w poszczegdlnych JST MW).
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Brak wypracowanych rozwigzan wspolnych dla dziatan w zakresie mobilnosci na catym obszarze MW.

Za krotkie okresy planowania inwestycji wynikajgce z koniecznosci zapewnienia wktadu wiasnego JST oraz wiasciwej reakcji na
biezgce potrzeby — odczuwalny efekt braku planowania perspektywicznego i dtugofalowego.

Brak jednego organizatora (integratora) wprowadzania zrownowazonej mobilnosci miejskiej na catym obszarze MW.

Brak lub bardzo niski poziom koordynacji pomiedzy JST MW przy opracowywaniu suikzp i mpzp.

Suburbanizacja jako niekontrolowane rozlewanie sie zabudowy, niszczenie krajobrazu i nieefektywne rozmieszczenie funkgciji,
wynikajgce z braku koordynacji dziatan planistycznych, nieuwzgledniania zapewniania zrbwnowazonej obstugi ptz oraz z
nienadagzajgcego rozwoju infrastruktury transportowe;.

Nieliczne jeszcze wystepowanie struktur urbanistycznych, skoncentrowanych wokoét przystankow kolejowych.

Duza koncentracja miejsc pracy na obszarach o stabym dostepie do transportu zbiorowego oraz ich monofunkcyjno$¢ i oddalenie
od miejsc zamieszkania.

Obszary ograniczonego uzytkowania oraz stref ograniczonej wysokosci zabudowy, z ich wszystkimi negatywnymi
konsekwencjami, wokét lotnisk w Warszawie i Modlinie oraz przy planowanym lotnisku CPK.

Niska sp6jnos¢ terytorialna regionu — brak ograniczen w presji na przestrzen i Srodowisko oraz ksztattowanie tadu przestrzennego.
Brak petnej integraciji taryfowo-biletowej na wszystkich liniach komunikacyjnych uzytku publicznego w MW.

Niska jako$¢ przewozéw autobusowych i infrastruktury przystankowej w Gminach MW niewspotpracujgcych z ZTM.

O wiele nizszy poziom rozwoju infrastruktury transportu publicznego w poréwnaniu do poziomu rozwoju zero- i niskoemisyjnego
taboru do obstugi ptz w MW.

Brak wystarczajgcej liczby dworcéw autobusowych dla przewozow regionalnych i dalekobieznych w MW.

Zréznicowane standardy jakosciowe i wizerunkowe ptz organizowanego przez Warszawe, gminy, powiaty i wojewédztwo.

Nadal zbyt mata wzgledem zapotrzebowania na przesiadki sie¢ parkingow P+R — w 42 Gminach MW (60% wszystkich Gmin MW)
nie ma jeszcze parkingébw P+R.

Zbyt mata pojemnos¢ (liczba m.p.) niektorych istniejgcych parkingdw P+R, wymaga to ich przebudowy lub rozbudowy.
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Niewystarczajgca sie¢ parkingéw B+R — sg tylko w 25 Gminach MW (36% wszystkich Gmin MW).

Brak wypracowanych dla MW zasad, kierunkéw i ksztattu docelowego systemu przesiadkowego w oparciu o parkingi P+R oraz
B+R.

Przeskalowane parametry uktadu ulicznego wzgledem przestrzeni publicznej dedykowanej niezmotoryzowanym uczestnikom
ruchu, szczegolnie pieszym i brak jego hierarchizacji w Miastach MW, szczegdlnie na ich obszarach centralnych, wprowadzajgce
wyrazne pierwszenstwo w przestrzeni publicznej dla pojazdow.

Brak wspdlnej dla catego obszaru polityki parkingowej w MW, wprowadzajgcej wspolne zatozenia i standardy oraz rozwigzania dla
miast i gmin.

Brak wypracowanych standardow lokalizowania miejsc postojowych oraz uniemozliwiania nielegalnego parkowania w miastach i
miejscowosciach w MW,

Brak zréznicowania stawki optat za postdj na obszarze Warszawy.

Brak wypracowanych standardéw wprowadzania uspokojonego ruchu w miastach i miejscowosciach MW.

Wysoki poziom SDRR na drogach krajowych i wojewédzkich w MW (wyzszy o 21% od sredniej dla kraju).

Pomimo nizszego dla catej MW wskaznika liczby ofiar Smiertelnych na 100 tys. mieszkancéw w poroéwnaniu z wartosciami dla
wojewddztwa mazowieckiego i catego kraju, wystepujagce wyzsze wartosci w niektorych JST MW, szczegdlnie Gmin we
wschodniej czesci MW.

Niespetnianie przez czes¢ drég krajowych i wojewddzkich oraz przez wigkszos¢ drég powiatowych i gminnych wymogdéw
technicznych w zakresie nosnosci oraz minimalnych szeroko$ci jezdni.

Niedostosowywane parametry, standardy techniczne i przebiegi drég (krajowych, wojewddzkich i powiatowych) do ich funkciji
wynikajgcych z ich kategorii.

Duzy udziat drég krajowych i wojewddzkich (okoto 1/3) oraz zbyt wysoki udziat drég powiatowych i gminnych, z nawierzchniami w

stanie niezadawalajgcym i ztym.
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Wielu zarzgdcow drég poszczegodlnych kategorii drog w MW, co skutkuje utrudniong realizacjg zintegrowanych inwestycji
obszarowych na sieci drogowej oraz standardu jej utrzymania (wymagajgcej wspoétpracy wielu zarzgdcow drdg).

Niespdjna polityka drogowa w Warszawie wynikajgca z mnogosci jednostek wykonujgcych zadania zarzgdcy drég w Warszawie
(za wyjatkiem drog klasy A i S).

Wystepujgce nadal liczne bariery architektoniczne niekorzystnie wptywajgce na ruch pieszy, szczegdlnie — oséb o ograniczonej
mobilnosci.

Brak wizji rozwoju systemu rowerowego dla catego obszaru MW.

Niewystarczajgco rozwinieta sie¢ drog dla rowerow oraz drdg dla pieszych i rowerdéw (nie ma ich w jeszcze 16% Gminach MW)
oraz widoczne i odczuwalne braki spojnosci sieci rowerowe;j i jej niska jeszcze jakosc.

Realizacja drog dla rowerow oraz drog dla pieszych i rowerow na krotkich, niepowigzanych ze sobg odcinkach.

Brak integracji ruchu rowerowego z ptz poprzez doprowadzanie drog dla rowerdow oraz drog dla pieszych i rowerow do kazdej
stacji i przystanku kolejowego oraz gtownych przystankow ptz.

Niestosowanie przez wszystkie JST MW jednolitych dla wojewddztwa mazowieckiego standardow infrastruktury rowerowej
(“Standardy infrastruktury rowerowej i koncepcja tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w
wojewodztwie mazowieckim”).

Niewystarczajgcy standard utrzymania istniejgcej infrastruktury drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw — spadek
komfortu jazdy.

Brak separacji ruchu pieszego oraz rowerowego od ruchu drogowego w Gminach MW, gtéwnie na przebiegach poza obszarami
zabudowy.

Brak wypracowanych jednolitych standardéw bezpieczenstwa dla pieszych i rowerzystéw.

Pomimo widocznego trendu spadkowego liczby wypadkow i ofiar Smiertelnych wsréd pieszych i rowerzystéw w MW, nadal zbyt
wysokie sg ich wartosci, niespetniajgce zatozen “Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030”
(ograniczenie 0 50%).
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Koniecznos¢ kompleksowej rewitalizacji i odnowy istniejgcej zabudowy oraz obszaréw zdegradowanych w Miastach MW, w
szczegolnosci w obszarach centralnych miast o dobrej dostepnosci transportowe;.

Brak spdjnej polityki majgcej na celu systemowe w catym MW zwigekszanie poziomu brd oraz obnizanie negatywnego wptywu
transportu drogowego, emis;ji liniowej i emisji hatasu.

Brak spojnej polityki dot. logistyki towarowej, czego efektem jest niekontrolowany rozwdj i lokalizacje centréw logistycznych w MW.
Brak miejsc przeznaczonych na dostawy, co skutkuje zajmowaniem pasow ruchu oraz m.p. na czas wyftadunku lub zatadunku
towardw.

Zajetosc¢ ulic przez pojazdy dostawcze i ciezarowe w godzinach szczytow komunikacyjnych, przyczyniajgce sie do obnizania
poziomu brd oraz spadku przepustowosci ulic i skrzyzowan.

Zajetos¢ chodnikéw przez samochody, pojazdy dostawcze i ciezarowe — ograniczanie przestrzeni pieszej oraz poziomu brd
pieszych.

Niewykorzystanie potencjatu transportu kolejowego w dystrybucji towaréw do i z MW.

Zbyt mata liczba i za rzadkie rozlokowanie na obszarze MW ogolnodostepnej infrastruktury do tadowania pojazdéw o napedach
alternatywnych.

Funkcjonujgce w MW elektroniczne nosniki biletéw, nieuwzgledniajgce w systemach optat kart ptatniczych jako identyfikatorow
pasazerow.

Mozliwo$¢ zaplanowania podrézy na dedykowanych portalach internetowych (np. WTP, KM, WKD) i aplikacjach mobilnych,
zamiast na jednym, przeznaczonym do tego planerze i w jednej aplikacji (obejmujgcej wszystkich Organizatoréw ptz w MW).
Nieobjecie obecnymi systemami planowania podrozy wszystkich organizatorow ptz w MW.

Brak wspélnych platform i sposobéw wnoszenia optat za przejazd transportem publicznym organizowanym w MW.

Brak jednego zrodta informacji o parkingach P+R na obszarze MW oraz dynamicznej informacji w czasie rzeczywistym (dostepnej
online) o liczbie wolnych m.p. na danym parkingu P+R (np. przeznaczony do tego portal internetowy).

Niska swiadomos¢ w zakresie zasad, wymogow i funkcjonowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej wsréd mieszkancow MW.
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¢ Przywigzanie do samochodu w kontekscie braku dobrej alternatywy w postaci transportu publicznego w Gminach MW,
szczegolnie w sotectwach nieobstugiwanych transportem publicznym oraz transportem kolejowym.

¢ Niski poziom partycypacji spotecznej w zakresie rozwoju mobilnosci w MW, wynikajgcy z braku odpowiedniej promocji
zréwnowazonej mobilnosci i edukacji w tym zakresie.

e Brak w MW wspdlnego systemu edukacji przeznaczonego szczegolnie dla zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego.

e Brak (lub minimalny poziom) wspotpracy administracji samorzgdowej z podmiotami prywatnymi w zakresie ksztattowania
mobilnosci.

¢ Nieokreslona podmiotowo$¢ relacji pomiedzy JST MW a interesariuszami w MW.

Rys. 2.5 Zrdéznicowane standardy infrastruktury przystankowej w Piasecznie

Zrédto: Materiaty Wykonawcy
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Rys. 2.6 Przyktad nielegalnego parkowania w Piasecznie
Zrodto: Materiaty Wykonawcy

2.4 Szanse

e Mozliwa koordynacja inwestyciji, planowania i zarzgdzania mobilnoscig w MW.

e Wspotpraca JST MW w zakresie legislacji krajowej z podmiotami panstwowymi.
Wspotpraca JST MW z innymi JST, spoza MW, a takze z zarzgdcami infrastruktury drogowej, kolejowej, lotniczej oraz

przesytowej.
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Wspotpraca JST MW z partnerami biznesowymi — spdtkami skarbu panstwa zwigzanymi z infrastrukturg komunikacyjng (np. CPK)
oraz partnerami prywatnymi i zagranicznymi.

Wymiana doswiadczen z JST MW lub innymi JST dot. stosowanych narzedzi, posiadanej oraz nabytej wiedzy i wprowadzonych
podobnych do planowanych w MW rozwigzan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Wykorzystanie dobrych praktyk, gotowych rozwigzan oraz efektéw realizacji dziatarn mobilnosciowych z innych miast i obszaréw
funkcjonalnych w kraju i za granica.

Planowanie osiedli kompaktowych (tzw. 15-minutowych), pozwalajgcych na realizowanie potrzeb podstawowych w poblizu
miejsca zamieszkania.

Dziatania na rzecz zrownowazonego rozwoju obszaréw MW o najsilniejszych powigzaniach funkcjonalnych z Warszawag.

Rozwoj wewnetrzny w MW poprzez kompleksowg rewitalizacje obszaréw zdegradowanych w MW, szczegdlnie w aspekcie
obszaréw dobrze skomunikowanych.

Powstajgce (nieorganizowane przez ZTM) miejskie, gminne oraz miedzygminne i powiatowo-gminne systemy transportu
autobusowego w MW.

Usprawnianie juz istniejgcego skomunikowania liniami ptz pomiedzy Gminami MW oraz uruchamianie nowych potgczen,

w oparciu takze o mozliwosci dofinansowania przez inne JST MW oraz ze srodkow FRPA.

Skracanie czasu przejazdu linii autobusowych w Warszawie oraz w Miastach MW poprzez wyznaczanie przeznaczonych do tego
pasoéw ruchu i wdrazanie wysokiego priorytetu w ruchu dla autobuséw w sygnalizacji Swietlnej w ramach systeméw ITS, we
wspotpracy z zarzgdcami drog w MW.

Usprawnianie zarzgdzania i wdrazanie wysokiego standardu utrzymania infrastruktury transportowej oraz infrastruktury transportu

publicznego, w oparciu o przekazywanie zarzgdzania i utrzymania pomiedzy JST MW.
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Rys. 2.7 Infrastruktura kolejowa PKP Powisle w Warszawie

Zrédto: Materiaty Zamawiajgcego

Funkcjonowanie dzikich parkingéw przy stacjach i przystankach kolejowych w Gminach MW jako podstawa i uzasadnienie do
lokalizowania parkingéw P+R.

Mozliwo$¢ realizacji parkingow P+R (jako element sktadowy lub uzupetniajgcy) takze w ramach inwestycji kolejowych oraz
inwestycji inwestoréw prywatnych (w formule PPP).

Zwiekszanie liczby m.p. na parkingach P+R m.in. poprzez realizacje parkingéow wielopoziomowych, z wykorzystaniem mozliwosci
wspotpracy z zarzgdcami terenu, zarzgdcami drég i zarzgdcami infrastruktury kolejowej oraz dofinansowaniu zewnetrznemu.
Wspotpraca z zarzgdcami infrastruktury drogowe;j i kolejowej oraz z JIST MW i Wojewddztwem Mazowieckim w zakresie tworzenia
jednolitych standardow w MW dla infrastruktury weztéw przesiadkowych oraz parkingéw P+R oraz B+R, w podziale na rézne ich
kategorie.

Dalszy rozwdéj ujednoliconej infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej, w tym infrastruktury niezaleznej od JST MW (przy

DK i DW oraz na stacjach i przystankach kolejowych).

42



Wsparcie legislacyjne oraz sprzyjajgce nastroje i oczekiwania spoteczne dla obnizania poziomu emisji liniowej i hatasu.
Wprowadzanie coraz nowoczesniejszych rozwigzan i technologii budowy oraz remontéw drog i obiektow inzynierskich.
Dofinansowanie zewnetrzne do budowy nowych drég, przebudowy lub rozbudowy istniejgcych i likwidowania miejsc oraz
odcinkow niebezpiecznych.

Wsparcie legislacyjne panstwa w zakresie wprowadzania stref ptatnego parkowania, wprowadzania SCT, regulowania poziomu
opfat za posto;.

Porzadkowanie parkowania w MW — likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych i nielegalnych oraz na chodnikach w
przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, w tym takze w oparciu o wsparcie legislacyjne.

Idea wprowadzania stref ruchu uspokojonego i wypracowane dobre praktyki w Warszawie jako podstawa do stworzenia jednolite]
strategii oraz systemowych rozwigzan do ich wprowadzania na obszarze MW.

Zmiany ustawowe h i nowe mozliwosci w ramach organizacji ruchu drogowego, pozwalajgce na uspokajanie ruchu poprzez
nowoczesne rozwigzania infrastrukturalne.

Zmiany legislacyjne i organizacji ruchu, pozwalajgce na zwigkszanie poziomu brd wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego
poprzez wprowadzanie elementéw infrastrukturalnych i organizacyjnych (np. sygnalizacje swietlne, ITS, zmiany organizacji ruchu).
Wypracowanie w MW jednolitych standardow dla infrastruktury pieszej oraz rowerowej, w podziale na rozwigzania miejskie i
gminne oraz poza obszarami zurbanizowanymi, takze we wspotpracy z zarzgdcami innych drog (DK i DW) oraz zarzgdcami
infrastruktury kolejowej.

Budowa nowych i brakujgcych odcinkow drog dla rowerow w ramach realizacji inwestycji drogowych oraz kolejowych.

Realizacja nowych drog: dla pieszych oraz dla pieszych i rowerdw, a takze uzupetnianie luk w ich przebiegach w ramach
inwestycji drogowych oraz jako osobne inwestycje na wszystkich kategoriach drég, szczegdlnie w aspekcie matych miejscowosci

oraz pofgczen pomiedzy nimi.
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Rys. 2.8 Hulajnogi elektryczne na terenie Pola Mokotowskiego
Zrodto: Materiaty wtasne

o Wsparcie legislacyjne panstwa w zakresie mozliwosci regulowania transportu towarowego w miastach.

e Wosparcie legislacyjne dla ustalenia zasad dostarczania towaréw do centrum miast i miejscowos$ci w oparciu takze o rodzaj, wiek,
wielkosc¢, tadownos¢ i emisje spalin pojazdow.

o Wspodtpraca z sektorem prywatnym przy promowaniu i wdrazaniu dostarczania towarow w centrach miast i miejscowosci w MW na
tzw. ostatniej mili przez mniejsze pojazdy i rowery cargo.

e Wyznaczanie, przy wspétpracy z dostawcami i sektorem prywatnym, w centrum miast i miejscowosci statych oraz czasowych m.

p. przeznaczonych na dostawy.

44



Rozwdj transportu towarow - logistyki ostatniej mili (z pojazdéw ciezarowych na mate pojazdy dostawcze lub pojazdy
alternatywne, np. rowery cargo), wykorzystujgcej centra logistyczne lub przetadunkowe na obrzezach miast.

Zwiekszenie konkurencyjnosci towarowego transportu kolejowego wzgledem drogowego, w tym poprzez poprawe jakosci
infrastruktury, taboru i ustug, a takze atrakcyjnosci i warunkéw przewozu towardéw.

Dziatania organizacyjno-prawne oraz lobbowanie na rzecz ograniczenia ruchu tranzytowego w miastach i przenoszenia czesci
przewozow towarow z drég na tory.

Mozliwo$¢ zintegrowania w ramach idei MaaS za pomocg przeznaczonej do tego aplikacji mobilnej wszystkich ofert dziatajgcych i
rozwijajgcych sie systeméw roweru publicznego z komercyjnymi systemami pojazdéw wspétdzielonych oraz z systemami ptz w
MW.

Wykorzystanie obecnie funkcjonujgcych w Warszawie standardow informacji pasazerskiej w pojazdach, na przystankach
komunikacyjnych i w formie e-informaciji, do wdrozenia jednolitego systemu z podziatem na rézne obszary w MW.
Dofinansowanie zewnetrzne dla stworzenia wspolnej bazy gminnej /powiatowej /metropolitalnej (np. e-urzad, e-informacja, EZD
RP) oraz identyfikacji wizualnej na obszarze MW.

Mozliwo$¢ stworzenia systemu roweru metropolitalnego w MW zintegrowanego z pozostatymi systemami transportu publicznego
w MW.

Wspotpraca JST MW oraz sektora publicznego i prywatnego przy wykorzystaniu zintegrowanego transportu publicznego w MW do
promowania dojazdu do atrakcji turystycznych, rekreacji, kultury, gastronomii Gmin MW.

Wzrastajgca swiadomos¢ mieszkancow dotyczgca racjonalnych zachowan w zakresie wyboru miejsca zamieszkania.
Wzrastajgce zainteresowanie mieszkancow MW transportem zero- i niskoemisyjnym, szczegodlnie w aspekcie obnizania emisji
liniowej.

Programy europejskie i krajowe, majgce na celu ksztattowanie $wiadomosci wyboru sposobu przemieszczania sie zgodnie z

zatozeniami zrownowazonej mobilnosci miejskie;.
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e Mozliwos¢ wykorzystania europejskich i krajowych programoéw pomocowych w MW to szansa na szybki i prawidtowy rozwoj
zrownowazonej mobilnosci catego obszaru MW.

e Dofinansowanie ze zrédet zewnetrznych oraz przez podmioty prywatne kampanii, szkolen i eventéw w zakresie mobilnosci w MW.

Fundusz
i Europelskic = Rzeczpospolita Unia Europejska -
olska

Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa - Kutno, etap I: Prace na linii kolejowej nr 3
na odc. Warszawa - granica LCS towicz

Cel projektu: zwickszenie przepustowosci linii, poprawa warunkow
realizowanych polaczen kolejowych, eliminacja barier architektonicznych
dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rys. 2.9 Tablica inwestycyjna PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zrédto: Materiaty Zamawiajgcego
2.5 Zagrozenia

e Podejscie monocentryczne na zasadzie potgczen Gminy MW — Warszawa, zamiast potgczen metropolitalnych w ramach MW
(podejscie policentryczne z weztami przesiadkowymi i potgczeniami pomiedzy gminami na obszarze MW), skutkujgce brakiem
funkcjonalnej mobilnosci w metropolii jako catosci.

e Powstawanie nowych osiedli w Gminach MW bez zapewnienia transportu publicznego i podstawowych ustug, skutkujgce wysokim
wzrostem podrozy samochodami.

e Brak planowania nowej i uzupetniania istniejgcej zabudowy zgodnie z ideg TOD przy stacjach i przystankach kolejowych,
przystankach i petlach tramwajowych, stacjach metra i przy istniejgcych weztach przesiadkowych, skutkujgce dalszg

suburbanizacja, a przez to — odczuwalnym wzrostem samochodowego transportu indywidualnego.
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Zaniechanie dziatan oraz brak srodkéw wtasnych JST MW na stworzenie w MW spéjnego systemu ptz, na rozbudowe
infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz (w tym parkingéw P+R) na obszarach wykluczenia transportowego w MW
(gtownie w Obszarze rozwojowym MW i Obszarze pozostatym MW), skutkujgce dalszym wzrostem wykluczenia, przyczyniajgcym
sie do dalszego obnizania sie szans spotecznych ich mieszkancéow.

Zbyt pdzne rozpoczynanie planowania strategicznego i inwestycji dla perspektywy finansowej UE 2021-2027, w potgczeniu m.in.
z brakiem umocowania prawnego dokumentu SUMP w polskim porzgdku prawnym oraz zasad jego przyjmowania na poziomie
miejskich obszaréw funkcjonalnych, przyczyniajgce sie do wyraznego wzrostu ryzyka opéznienia realizacji dziatan i inwestycji, a
nawet do ich niezrealizowania w wymaganym terminie.

Niekorzystne trendy demograficzne (szczegdlnie dla Warszawy oraz wschodniej czesci MW), zwigzane m.in. ze spadkiem
przyrostu naturalnego oraz starzeniem sie spoteczenstwa.

Pandemia oraz zagraniczne konflikty zbrojne i zwigzane z nimi negatywne skutki spoteczne i gospodarcze, takze w aspekcie
mobilnosci w MW.

Konflikty zbrojne w otoczeniu Polski, skutkujgce zwigkszeniem sie liczby uchodzcow (wzrost liczby przemieszczen, obnizanie
przepustowosci oraz wydtuzanie czasu przejazdu na wybranych obszarach MW, takze w systemie ptz).

Gwattowne zmiany klimatu i zwigzane z nimi katastrofy naturalne, majgce niszczacy wptyw takze na infrastrukture transportows i
infrastrukture ptz.

Niezapewnienie bezpieczenstwa energetycznego (w kontekscie rosngcych cen paliw i energii oraz dalszego utrzymywania
systemu energetycznego na nieodnawialnych zrédtach energii) dla realizacji przewozow ptz na terenie MW.

Brak jednoznacznych regulacji prawnych w kwestiach ram prawnych, mozliwosci i zrédet finansowania, odpowiedzialnosci JST
MW i beneficjentéw oraz podziatu ich rél i zadan w zakresie rozwoju i utrzymania transportu publicznego w MW, szczegdlnie na
poziomie metropolitalnym.

Dalszy wzrost udziatu podrézy samochodem osobowym po MW, w tym w dojazdach z Gmin MW do Warszawy, spowodowany

gtébwnie rozwojem sieci drogowej oraz brakiem parkingéw P+R lub brakiem ich dostatecznej liczby.
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Brak jednoznacznych i kompleksowych regulacji organizacyjnych, prawnych, ustawowych i finansowych oraz obostrzen i zasad
parkowania w MW, skutkujgce zwiekszaniem liczby samochodow w dojazdach do miast i miejscowosci w MW, szczegdlnie do ich
obszardéw centralnych.

Budowanie systemdw infrastruktury ptz oraz informacji pasazerskiej lokalnie, bez integracji w MW.

Dofinansowywanie przez FRPA linii komunikacyjnych niewjezdzajgcych do miast, przyczyniajgce sie do wycofywania sie gmin z
juz istniejgcych zintegrowanych systemow komunikacji podmiejskich, a przez to do dezintegracji ptz, szczegdlnie w aspekcie
niehonorowania biletéw (w tym okresowych) na odcinku miejskim.

Postepujgcy dynamicznie wzrost wskaznika motoryzacji (liczby pojazdow), a przez to wyrazne zwiekszanie sie natezenia ruchu
pojazdow (wzrost SDRR na drogach krajowych i wojewddzkich w GPR 2020 w stosunku do GPR 2015 $rednio o 1/4).

Bardzo wysokie wartosci SDRR na granicy MW w ciggach DK i DW w podrézach do i z obszaru MW, dodatkowo podnoszace i tak
juz bardzo duzy poziom SDRR w MW.

Brak mozliwosci, w tym legislacyjnych, w aspekcie wprowadzania obostrzen oraz zasad stopniowego ograniczania ruchu
pojazdow w centrach miast i miejscowosci, skutkujgce zwiekszaniem sie liczby samochodéw w dojazdach do nich.

Brak efektywnych mozliwosci prawnych przeciwdziatania obnizaniu wysokiego juz obecnie poziomu zanieczyszczen
komunikacyjnych, skutkujgce dalszym wzrostem hatasu drogowego i emisji liniowe;.

Spowolnienie planowania i realizacji inwestycji infrastruktury pieszej (wynikajgce takze z nieprecyzyjnosci prawa) oraz problemy z
pozyskiwaniem $rodkéw, skutkujgce spadkiem komfortu oraz poziomu bezpieczenstwa przemieszczania sie pieszo po MW
(gtébwnie w Gminach MW), a przez to — brakiem wzrostu udziatu podrozy pieszych w MW.

Nierealizowanie oraz obnizenie tempa realizacji drog dla rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow (szczegolnie likwidowanie luk
w ich przebiegach) tworzgce dalszg niespojnosc tych tras, przyczyniajgcg sie zaréwno do mniejszego przyrostu ruchu od
oczekiwanego, jak i do obnizania sie poziomu brd dla rowerzystow.

Ryzyko spowolnienia gospodarczego (PKB) i spadku popytu na ustugi logistyczne i powierzchnie magazynowe.
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Uniemozliwienie wykorzystania transportu kombinowanego poprzez lokalizowanie centréw logistycznych i powierzchni
magazynowych w miejscach dostepnych tylko dla transportu drogowego, bez dostepu do linii kolejowych.

Brak wsparcia legislacyjnego przektadajgce sie na niewprowadzanie w odpowiednim zakresie obostrzen (zasad) dostaw towarow
oraz ograniczen lub zakazu ruchu pojazdéw ciezarowych w miastach i miejscowosciach w MW, skutkujgce zwiekszaniem sie
ruchu pojazdéw dostawczych i ciezarowych, a przez to — spadkiem poziomu brd i przepustowosci uktadow ulicznych.
Dynamiczne zwiekszanie sie atrakcyjnosci transportu drogowego w transporcie towaréw poprzez rozbudowe uktadu drogowego,
nieuwzgledniajgcego zrownowazonej mobilnosci (pojazddw ptz, pieszych i rowerzystow).

Dezintegracja systemu informacji o ptz w MW w zwigzku z funkcjonowaniem réznych stron internetowych na ten temat,
prowadzonych przez Organizatorow ptz w MW.

Brak zarzgdzania informacjg i edukacjg wsrdéd urzednikow i mieszkancéw MW, skutkujgca brakiem wzrostu (a nawet spadkiem)
udziatu podrézy transportem publicznym po MW.

Narastajgcy konflikt pomiedzy poszczegolnymi uzytkownikami przestrzeni publicznej, wynikajgcy z braku kompleksowych
rozwigzan infrastrukturalnych i organizacyjnych w ramach zréwnowazonej mobilnosci w MW.

Konflikty spoteczne i ekologiczne w odniesieniu do lokalizacji planowanych inwestycji transportowych, szczegdlnie o zasiegu

ponadlokalnym.
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Rys. 2.10 Natezenie ruchu w obrebie Wistostrady

Zrédto: Materiaty Zamawiajgcego
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3. Obszary Interwencji

Do wyznaczenia obszaréw interwencji w SUMP MW w zakresie zrownowazenia mobilnosci wykorzystano rekomendacje “Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego 2030+” [9] wobec zasad oraz kierunkow dziatan w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w wojewddztwie mazowieckim. Zgodnie z jej zapisami rozwoj przestrzenny na obszarze MW powinien nastepowac w
pasmach utworzonych wzdtuz jej korytarzy komunikacyjnych oraz w rdzeniu MW: w Warszawie. Szczegdlny nacisk na rozwdj mobilnosci

bedzie potozony na obszar MW wewngtrz OAW, kreujgc wzrost podrozy ptz oraz aktywng mobilnos¢.

Do wskazania wtasciwych kierunkdw rozwoju zrownowazonej mobilnosci na obszarze MW wykorzystano wskazania “Regionalnego
Planu Transportowego Wojewodztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku” [10], ktérego kierunki rozwoju transportu w

wojewodztwie koncentrujg sie na infrastrukturze i ustugach transportowych stuzgcych obstudze ruchu regionalnego, z uwzglednieniem

powigzan krajowych i lokalnych.

Rys. 3.1 Model struktury funkcjonalno-przestrzennej obszaru metropolii warszawskiej wskazany w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego 2030+

Zrodto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+
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Zréwnowazenie mobilnosci w MW oraz wtasciwe planowanie przestrzenne wymagajg koncentracji na optymalnym wykorzystaniu
dostepnosci transportu zbiorowego (zgodnie z ideg TOD, wskazujgca transport szynowy jako gtéwne osie rozwojowe dla obecnych i

nowych obszaréw zurbanizowanych, w szczegdlnosci dla zabudowy mieszkaniowej).
Dlatego obszary rozwojowe MW powinny opierac sie przede wszystkim na:

e prawidtowym podziale obszaru MW wedtug funkcji, z uwzglednieniem: roli rdzenia MW (catej Warszawy), charakteru pozostatych
gmin, liczby mieszkancéw, obstugi komunikacyjnej (uktadu transportowego i linii ptz), mobilnosci mieszkancow itp.,

e rozwoju przestrzennym danej gminy (w pasmach rozwojowych utworzonych wzdtuz przebiegdéw korytarzy komunikacyjnych),
skoncentrowanym na optymalnym wykorzystaniu juz istniejgcych sieci transportowych,

e objeciu obszarem rozwoju zaréwno terenéw zurbanizowanych historycznie wzdtuz linii kolejowych, jak réwniez nowo powstatych
wzdtuz ciggow drogowych, w ktorych nalezy docelowo przewidywaé wprowadzenie transportu szynowego,

e zachowywaniu pomiedzy pasmami rozwoju przestrzeni ekstensywnego uzytkowania jako obszaréw zaplecza przyrodniczego.

Obszary interwencji dotyczgcej zrownowazenia mobilnosci w MW wyznaczono w oparciu o model struktury funkcjonalno-przestrzennej,
wskazany w ww. “Strategii”. Szczegolnie uwzgledniono obecne i planowane linie kolejowe oraz sie¢ drdg i plandéw jej rozwoju. Delimitujgc
te obszary, wzieto takze pod uwage wyjgtkowo zréznicowany stan systemu transportowego w réznych rejonach MW oraz potrzebe
wskazania im indywidualnego tempa rozwoju i zakresu wdrazania zrownowazonej mobilnosci.

Dodatkowym parametrem byta takze analiza wynikéw badan obecnych zachowan i oczekiwan transportowych mieszkancéw MW
(“Raport” [8]). Wynikajgce z nich kierunki przemieszczania sie mieszkancow MW wspomagajg wyznaczanie wiasciwych kierunkow i

zasad planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.

Na tej podstawie wyodrebniono nastepujace Obszary Interwencji SUMP MW:
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Obszar centralny MW — centrum Warszawy, czyli centralna cze$é rdzenia MW (obejmujgcy jej siedem dzielnic: Srédmiescie,
Mokotow, Ochota, Praga-Potudnie, Praga-Pétnoc, Wola, Zoliborz), rozumiany jako gtowny cel podrézy metropolitalnych
mieszkancow MW,

Obszar bazowy MW — pozostaty obszar rdzenia MW (Warszawy), wraz z gminami: Izabelin, Jabtonna, Jozefow, Kobytka,
Konstancin-Jeziorna, Legionowo, Lesznowola, tomianki, Marki, Michatowice, Nieporet, Nowy Dwér Mazowiecki, Otwock, Ozarow
Mazowiecki, Piaseczno, Piastow, Pruszkow, Radzymin, Raszyn, Stare Babice, Sulejowek, Wigzowna, Wotomin, Zgbki i Zielonka,
ze wzgledu na silne powigzania funkcjonalne z rdzeniem MW oraz wielkosc¢ i gestos¢ zaludnienia, obejmujgcy centrum ukfadu
drogowego i kolejowego MW,

Obszar kluczowy MW — gminy w MW potozone wzdtuz linii kolejowych oraz wzdtuz szkieletu sieci linii autobusowych i istotnych
ciggoéw drogowych: Btonie, m. Btonie, Brwinéw, m. Brwindéw, Celestynow, Czosnéw, Grodzisk Mazowiecki, Gora Kalwaria,
Halinéw, m. Halinéw, Karczew, m. Karczew, Leszno, m. Milanéwek, Nadarzyn, m. Podkowa Lesna, Pomiechowek, Prazmow,
Serock, m. Serock, Tarczyn, m. Tarczyn, Wieliszew, Zakroczym i m. Zakroczym,

Obszar rozwojowy MW — pozostate pasma rozwojowe, gdzie sg duze mozliwosci, by zacheca¢ mieszkancéw do zmiany sposobu
przemieszczania sie na bardziej zrbwnowazony, z przebiegajgcymi przez ich teren liniami kolejowymi, a w przypadku ich braku — z
odpowiednim uktadem drogowym, tj. gminy: Cegtéw, m. Cegtéw, Dabréwka, Debe Wielkie, Dobre, Jadow, m. Jadéw, Jaktoréw,
Kampinos, Klembow, Kotbiel, Minsk Mazowiecki, m. Mihsk Mazowiecki, Mrozy, m. Mrozy, Nasielsk, m. Nasielsk, Osieck,
Pos$wietne, Stanistawow, Ttuszcz, m. Ttuszcz i Zabia Wola,

Osrodki lokalne MW — 23 miasta w MW (bez Warszawy) o liczbie ludnosci powyzej 10 tys., zapewniajgce istotng obstuge swojego
otoczenia komplementarnymi funkcjami metropolitalnymi, potozone w Obszarach bazowym, kluczowym oraz rozwojowym MW:
Btonie, Brwindw, Gora Kalwaria, Grodzisk Mazowiecki, J6zefow, Kobytka, Konstancin-Jeziorna, Legionowo, Lomianki, Minsk
Mazowiecki, Marki, Milanéwek, Nowy Dwér Mazowiecki, Otwock, Ozaréw Mazowiecki, Piaseczno, Piastow, Pruszkéow, Radzymin,

Sulejéwek, Wotomin, Zgbki i Zielonka,
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e Obszar pozostaty MW — obszar MW o mniejszych mozliwosciach rozwoju zrdwnowazonego transportu metropolitalnego, potozony
poza obstugg transportu kolejowego i z wiekszym cigzeniem komunikacyjnym do osrodkow lokalnych, tj. gminy: Baranow,

Jakubow, Katuszyn, m. Katuszyn, Latowicz, m. Latowicz, Leoncin, Siennica, Sobienie-Jeziory i Strachowka.

W ramach tego podziatu w MW powinno prowadzi¢ sie zréznicowang, w zaleznosci od obszaru, polityke w zakresie przestrzennym i
transportowym, ukierunkowang na zréwnowazenie mobilnosci zaréwno lokalnie, jak i w aspekcie regionalnym. Dla kazdej kategorii
obszaru nalezy wypracowac indywidualne pakiety dziatan i wskaza¢ wiasciwy poziom standardow obstugi ptz oraz infrastruktury

transportowej. Podziat na Obszary Interwencji SUMP MW przedstawiono na ponizszych rysunkach na tle JST MW oraz na tle gtowne;j
infrastruktury transportowe.
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Rys. 3.3 Obszary Interwencji SUMP MW na tle istniejgcej i planowanej infrastruktury transportowej oraz ruchu do/z MW

Zrédto: Opracowanie wiasne
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4. Scenariusze rozwoju

Ponizej przedstawiono trzy mozliwe scenariusze rozwoju mobilnosci w MW, nad ktérymi pracowali uczestnicy | etapu konsultacji
spotecznych. Wszystkie scenariusze rozwoju uwzgledniajg realizacje catej planowanej drogowej i kolejowej sieci TEN-T w obszarze MW,

ktora pozwoli na zwiekszenie efektu wdrazania rozwigzan oraz dziatann mobilnosciowych, szczegdlnie w obszarze MW wewnagtrz OAW.
Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju mobilnosci (tzw. business as usual)

Obecny, wysoki poziom rozwoju mobilnosci [dziatania wtasne i wspdlne (zintegrowane) JST MW], wynika z realizacji zaplanowanej
infrastruktury transportu publicznego. Komunikacja indywidualna (piesza i rowerowa) rozwijana jest w gtbwnej mierze jako element
uzupetniajgcy inwestycji drogowych.

Dynamicznemu wzrostowi liczby samochodéw sprzyja niekontrolowana i chaotyczna suburbanizacja, wynikajgca m.in. z braku narzedzi
do koordynacji dziatann miedzy gminami (takich jak np. ustawa metropolitalna), generujgca duzy wolumen codziennych dojazdow
samochodami do miejsc edukaciji czy pracy (szczegolnie do Warszawy). Skutkuje to wzrostem kongestii (tzw. korkami) na wlotach i

wewnatrz miast, zanieczyszczeniem powietrza i hatasem komunikacyjnym.

Samorzady, pomimo niedogodnosci zwigzanych z ograniczeniem srodkow wiasnych oraz przesuwajgcym sie w czasie pozyskiwaniem
srodkdw zewnetrznych, nie rezygnujg z rozpoczetych dziatan, ale ograniczajg plany zwigzane z inwestycjami infrastrukturalnymi oraz
kwestiami organizacyjnymi.

Scenariusz 2: Rozwdj aktywnej mobilnosci

Scenariusz rozwoju aktywnej mobilnosci zaktada, ze samorzgdy w wymiarze miedzygminnym skupig swoje wysitki na stworzeniu
zintegrowanego, atrakcyjnego systemu mobilnosci aktywnej, opartego przede wszystkim o zwarte i kompleksowe planowanie

przestrzenne, uwzgledniajgce obiekty edukacji, miejsc pracy i handlu, do ktérych mozna dotrze¢ z osiedli mieszkalnych w ciggu

umownych 15 minut rowerem i pieszo, a w Miastach MW i niektérych Gminach MW — réwniez innymi typami jednosladow z napedem
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elektrycznym, co pozwala zmniejszy¢ zapotrzebowanie na wykonywanie podrézy miedzygminnych do niezbednych, realizowanych

gtéwnie publicznym transportem zbiorowym.

Scenariusz ten charakteryzuje sie ograniczeniem czasu poswiecanego na przemieszczanie sie, zanieczyszczenia powietrza i hatasu

komunikacyjnego. Dodatkowo, zwiekszona aktywnos$¢ ruchowa pozytywnie wptynie na stan zdrowia i dlugos¢ zycia mieszkancow MW.

W scenariuszu tym samorzgdy, majgc do czynienia z przedtuzajgcym sie ograniczeniem srodkéw budzetowych (wtasnych i
zewnetrznych) decydujg sie na dziatania nakierowane na ksztattowanie lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci, rozwéj transportu
rowerowego oraz wspotprace o charakterze miekkim, ktérej konsekwencje (w postaci wzrostu wydatkow biezgcych) nie bedg w skali
poszczegolnych gmin duze.

Scenariusz 3: Rozwdj publicznego transportu zbiorowego

Scenariusz rozwoju publicznego transportu zbiorowego zaktada, ze Warszawa bedzie nadal najistotniejszym celem podrozy
metropolitalnych, i z tego powodu powinny by¢ one realizowane w oparciu o dobrze rozwiniety nisko- i bezemisyjny transport zbiorowy.
Dziatania na rzecz utworzenia zintegrowanego, konkurencyjnego publicznego transportu zbiorowego na terenie MW stanowic jednak
beda wyzwanie dla polityki budzetowej szczegdlnie mniejszych gmin.

W scenariuszu tym samorzady, majgc do czynienia z przedtuzajgcym sie ograniczeniem srodkéw budzetowych (wtasnych i
zewnetrznych), decydujg sie na dziatania nakierowane (w wymiarze miedzygminnym) na rozwoj publicznego transportu zbiorowego,
ksztattowanie lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci oraz wspotprace, wykraczajgcg poza dziatania zdefiniowane w Scenariuszu 2

(przede wszystkim zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego).
Podsumowanie

Interesariusze SUMP MW i mieszkarncy MW wskazali stopier uwzglednienia poszczegolnych obszaréw strategicznych mobilnosci w MW
dla kazdego analizowanego scenariusza, za pomocg skali ocen od 1 (obszar strategiczny jest stabo uwzgledniony) do 5 (obszar

strategiczny jest w petni uwzgledniony). W efekcie wskazano, ze najbardziej oczekiwanym dla MW jest Scenariusz 3 (Rozwoj
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publicznego transportu zbiorowego). Przy czym wskazali oni jako ryzyko jego petnej realizacji, konieczno$¢ dysponowania duzym
budzetem przez jednostki samorzgdu terytorialnego. Oznacza to, ze osoby uczestniczgce w konsultacjach uznaty ten scenariusz za
najlepszy w zakresie: poprawy bezpieczenstwa, dgzenia do neutralnosci klimatycznej, dostepu do transportu publicznego, ograniczenia
liczby samochoddw oraz rozwoju technologii informacyjnych. Natomiast Scenariusz 2 (Rozwdéj mobilnosci aktywnej) uznano za najlepszy
dla samorzadéw pod katem mozliwosci finansowania. R6znice w ocenie czesci zagadnien miedzy Scenariuszami 2. i 3. nie sg duze.
Zdecydowanie najstabiej zostat oceniony Scenariusz 1 (Obecne tempo i zakres rozwoju mobilnosci). Jednoznacznie wskazuje to na

koniecznos$¢ podjecia szerokich dziatan na rzecz zrownowazonej mobilnosci w MW.

Natomiast z analizy krzyzowej SWOT/TOWS wynika, ze wtasciwym sposobem realizacji wybranego scenariusza powinno by¢ obranie
strategii konkurencyjnej. Tym samym oczekiwana zmiana wyboru srodka transportu wykorzystywanego do podrézy po MW (publiczny
transport zbiorowy zamiast samochodu) powinna nastgpi¢ w wyniku zniwelowania zdiagnozowanych stabych stron systemu ptz w MW

oraz w zwigzku z budowaniem jego konkurencyjnej sity (poprzez maksymalne wykorzystanie szans rozwojowych).

Tab. 4.1 Ocena scenariuszy przez interesariuszy SUMP MW

. Scenariusz | Scenariusz | Scenariusz
Obszary strategiczne
1 2 3

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie liczby wypadkdw, w tym ofiar

. 2,45 3,60 3,77
Smiertelnych)
Neutralnos¢ klimatyczna w transporcie (ograniczenie emisji zanieczyszczen, hatasu i gazéw

, , 1,87 3,36 3,70
cieplarnianych)
Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego 1,80 2,67 4,37
Malejgcy udziat samochodow osobowych w podrézach po metropolii warszawskiej 1,45 3,42 3,62
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. Scenariusz | Scenariusz | Scenariusz
Obszary strategiczne
1 2 3

Rozwdj technologii informacyjnych (digitalizacja planowania podrézy oraz wnoszenia za ni

j g yjnych (dig jap p y 3 2 85 332 422
optaty)
Realistyczny (osiggalny) budzet dla jednostek samorzadu terytorialnego (JST) 1,95 2,47 1,95
Srednia 2,06 3,14 3,61

Zrodto: Raport z konsultacji spotecznych [6]
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Rys. 4.1 Wyniki analizy interakcji stabych i mocnych stron z szansami i zagrozeniami dla zrbwnowazonej mobilnosci w MW

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5. Wizjai cele
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5.1 Wizja SUMP MW

Zgodnie z “Wytycznymi” [1], opracowanie wizji jest jednym z fundamentéw SUMP. Dokument ten powinien wpisywac sie w ramy
strategiczne, wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty przyjete przez wtadze jednostek samorzadu terytorialnego oraz szczebla
unijnego i krajowego. W przypadku obszaréw funkcjonalnych i metropolitalnych powinny by¢ brane pod uwage dokumenty strategiczne
szczebla wojewddzkiego, metropolitalnego i regionalnego.

“Strategia rozwoju wojewodztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze” wskazuje cel w zakresie mobilnosci dla miejskich
obszarow funkcjonalnych — rozwoj efektywnego systemu transportowego opartego na transporcie zbiorowym i niezmotoryzowanym. Cel
ten jest nastepnie uszczegotawiany w dokumentach strategicznych miejskich obszaréw funkcjonalnych oraz poszczegdlnych powiatow i
gmin w wojewodztwie.

W zatozeniach projektu “Strategii rozwoju metropolii warszawskiej do 2040 roku” wskazuje sie, ze MW w przysztosci cechowac beda:

e otwarte, tolerancyjne, kreatywne spoteczenstwo,
e dostep do wysokiej jakosci ustug publicznych,

e rozwinieta sieC btekitno-zielonej infrastruktury,

e atrakcyjna i dobrze skomunikowana przestrzen,

e preznie dziatajgce instytucje wiedzy i innowacji,

e najlepsze w Europie warunki do rozwijania biznesu.

Uwzglednienie powyzszego w SUMP MW ma kluczowe znaczenie, poniewaz SUMP MW i ww. Strategia bedg ze sobg kompatybilne.

J i il el etk

Natomiast w “Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+ "osiioi:ca/ics;

.......

gdzie harmonijnie tgczg sie wysoka jakos¢ zycia i doskonate warunki biznesowe, tworzone w oparciu o kreatywnosé mieszkancow,

potencjat wspotpracy i nowe technologie, a realizacja SUMP MW bedzie sie przyczyniac do jej ziszczenia.
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Obowigzujgce zatozenia i wytyczne SUMP MW (nawigzujgce szczegodlnie do zatozenh oraz wytycznych dokumentéw strategicznych
wojewodzkich i metropolitalnych), wptywajg z kolei takze na dokumenty strategiczne i dokumenty programujgce rozwoj Powiatow MW
oraz Gmin MW.
Wizja (a takze cele, zatozenia oraz dziatania) SUMP MW nawigzujg takze do wyzwan “Krajowe] Polityki Miejskiej 2030”7 [12]. KPM 2030
wskazuje 11 dedykowanych wyzwan ukierunkowanych na poszczegolne pola w zakresie m.in.: zrownowazonego rozwoju miast i
miejskich obszaréw funkcjonalnych, wspotprace i partnerstwo JST z samorzgdem regionalnym i lokalnym, kreowanie sprzyjajgcego
otoczenia prawnego i organizacyjnego oraz na konkretne dziatania i projekty. Wyzwanie VI Zapewnienie zrownowazonego i
zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych nawigzujgc bezposrednio do dokumentéw
europejskich:

¢ Nowa Karta Lipska — ,Zielone Miasto”,

e Agenda Miejska dla UE,

e Europejska strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przysziosci,

e Nowa Agenda Miejska ONZ — ,Zrownowazone srodowisko i prezny rozwdéj obszaréw miejskich”,

e Agenda na rzecz zréownowazonego rozwoju 2030 — Cel 11. Zrownowazone Miasta i Spotecznosci oraz Cel 13. Dziatania w

Dziedzinie Klimatu,
e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondéw
— Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej,

proponuje w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej rozwigzania skierowane dla miast duzych, srednich i matych, w postaci
nastepujgcych dziatan:

e dotyczgcych zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu transportu publicznego,

e wynikajgcych z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego, ktére proponuje sie wprowadzic,
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e w zakresie informacyjnym i zwigzanych z digitalizacjg ustug mobilnosciowych,

e organizacyjnych na rzecz wspierania najlepszej praktyki (np. wdrazanie SUMP, realizacja brd),

e narzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego,

e narzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci,

e narzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu
drogowego,

e narzecz stopniowego ograniczania ruchu samochodowego w miastach (w tym m.in. opracowanie SULP).

SUMP MW powinien zawiera¢ szczegotowe cele i zatozenia traktujgce o wspieraniu rozwoju systemu transportu miejskiego, ktory:

e jest bezpieczny i dostepny oraz przystepny cenowo dla wszystkich mieszkancéw MW,
e sprzyja wtgczeniu spotecznemu na catym obszarze MW, w tym szczegolnie grup defaworyzowanych oraz osob z
niepetnosprawnosciami oraz 0sob o ograniczonej mobilnosci i percepcii,

e uwzglednia perspektywe ptci i zmiany demograficzne.

Jednoczesnie uczestnicy konsultacji spotecznych wskazali, jak w przysztosci powinna wyglgdac¢ oczekiwana oraz akceptowana przez

nich mobilnos¢ w MW. Za najistotniejsze uwazaja:

e wysoki komfort zycia w zwigzku z realizacjg idei miasta (miejscowosci) 15-minutowego, pozwalajgcego na realizowanie
podstawowych potrzeb w poblizu miejsca zamieszkania,

e mobilnos¢ w MW opartg na podrézach krotkich odlegtosci, a w dalszych relacjach — na bliskim, komfortowym, funkcjonalnym
zintegrowanym transporcie publicznym, uzupetnianym transportem rowerowym,

e rozwoj zrownowazonej mobilnosci w MW, uwzgledniajgcy zmniejszanie negatywnego wptywu transportu oséb i towaréw na
Srodowisko naturalne i antropogeniczne: od poziomu planowania przestrzennego, przez realizacje dziatan i inwestycji, do

korzystania z rozwigzan i infrastruktury,
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e wspolne planowanie, projektowanie, zarzgdzanie i utrzymywanie elementow zrownowazonej mobilnosci przez wszystkie

samorzady tworzgce strukture MW, w oparciu o partycypacje spoteczng i $cistg wspoétprace z mieszkancami i interesariuszami.

dokumenty
regionalne

dokumenty dokumenty
unijne metropolitalne

dokumenty dokumenty
krajowe lokalne

dokumenty
lokalne

Rys. 5.1 Powigzania dokumentéw strategicznych réznych szczebli w realizacji SUMP MW

Zrédto: opracowanie wtasne
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Przedstawiona wizja SUMP MW obejmuje takze cele horyzontalne do roku 2040 i jest zbiezna zaréwno z oczekiwaniami spotecznymi,
jak i z obowigzujgcymi dokumentami strategicznymi obejmujgcymi obszar MW. SUMP MW ma takze wptyw na nowe oraz na aktualizacje

obecnych strategicznych dokumentéw lokalnych JST MW.

Majgc na uwadze wszystkie powyzsze elementy oraz dziatania zwigzane bezposrednio ze zrbwnowazong mobilnoscig juz zrealizowane
na obszarze MW, wizja SUMP MW brzmi nastepujgco:

Wizja SUMP MW

Transport zbiorowy jest kluczowym elementem bezpiecznej, atrakcyjnej i dobrze skomunikowanej, rozwijajgcej sie w sposob

zréwnowazony przestrzeni metropolii warszawskiej
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5.2 Cele horyzontalne i operacyjne

Przedstawiona w poprzednim rozdziale wizja mobilnosci do roku 2040 ma szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie odpowiednio dobranych
celéw horyzontalnych i operacyjnych.
W SUMP MW przyjeto cele horyzontalne, ktére bezposrednio wpisujg sie w pryncypia krajowej i europejskiej polityki transportowej, tj.:

e zwigzane sg z realizacjg strategii tzw. Wizji Zero (braku ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych),

e dagzg do neutralnosci klimatycznej (redukcji emisji z sektora transportu),

o realizujg cel europejskiej strategii Zielony tad w zakresie mobilnosci w postaci 90% redukcji emisji do 2050 roku z catego sektora

transportu.

Wizja
A

- czesé strategiczna
(do roku 2040)

-czesé
operacyjna
(do roku2030)

Rys. 5.2 Schemat warstwy strategicznej i operacyjnej SUMP MW

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Przyjmuje sie, ze cele horyzontalne, stanowigce czes$¢ strategiczng SUMP MW, powinny zostac osiggniete do 2040 roku. Sg nimi:

Cel horyzontalny |

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikow

Cel horyzontalny I

Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat

Cel horyzontalny Il

Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego

Cel horyzontalny | zgodnie z zatozeniami Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, liczba ofiar $miertelnych w
wypadkach drogowych ma by¢ o potowe nizsza niz w roku 2021, a dodatkowo zgodnie z Wizjg Zero liczba ta powinna dgzy¢ do
zupetnego braku ofiar — cel zaktada ich spadek o 75% w perspektywie 2040 w poréwnaniu do wartosci z roku 2030. Takze w przypadku
liczby zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw, w roku 2030 cel zaktada spadek o 50% (w poréwnaniu z rokiem 2021), a

na rok 2040 spadek o 2/3 w poréwnaniu z zakladanymi wartosciami w roku 2030.

Cel horyzontalny Il majgc na uwadze dgzenie do osiggniecia neutralnosci klimatycznej nie pozniej niz w 2050 roku, wskazuje na
konieczno$¢ obnizenia emisji z transportu w MW blisko o potowe juz w roku 2030 (w poréwnaniu z poziomem z roku 2019) i nastepnie

spadek o co najmniej 2/3 w poréwnaniu do wartosci z roku 2030.

Cel horyzontalny Il ma na celu zwiekszenie obecnej dostepnosci wszystkich mieszkancow MW do linii ptz. W zakresie bardzo dobrej i
dobrej dostepnosci (do 5 minut dojscia pieszego do przystankoéw autobusowych i tramwajowych oraz do 10 minut — do stacji
przystankéw kolejowych oraz do stacji metra), cel zaktada wzrost udziatu mieszkancow MW z dostepem do linii ptz o co najmniej dobrej

czestotliwosci kursowania o okoto 8% w roku 2030 i 0 okoto 13% w roku 2040 (w poréwnaniu z rokiem 2022).

Cele horyzontalne beda realizowane za pomocg celéw operacyjnych (stanowigcych czes¢ operacyjng SUMP MW), wynikajgcych z
obranego scenariusza rozwoju mobilno$ci w MW. Ich horyzont czasowy wyznaczono na rok 2030.
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Do sformutowania celéw operacyjnych wykorzystano metodologie SMART, zalecang w Wytycznych [1], wg ktérej formutowane cele
powinny by¢:

e konkretne (ang. specific),

e mierzalne (ang. measurable),

e osiggalne (ang. attainable),

e istotne (ang. relevant),

e okreslone w czasie (ang. time-based).
Celami operacyjnymi SUMP MW s3g:
Cel operacyjny 1: Spéjna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW
Wypracowanie oraz rozwoj i prowadzenie spéjnej polityki zrownowazonej mobilnosci przez wszystkie JST MW jest podstawg wtasciwe;j
realizacji dziatan pomiedzy JST MW oraz pomiedzy JST MW a innymi niezbednymi do tego podmiotami i interesariuszami.

Rozwdj spojnej polityki zrwnowazonej mobilnosci w MW polega takze na rozwijaniu zapisow i realizacji dziatan wskazanych w SUMP
MW. W szczegodlnosci dotyczy to zintegrowanego metropolitalnego planowania przestrzennego oraz dziatan zwigzanych z integracjg
transportu publicznego (procesoéw planowania i uzgadniania oraz projektowania i ich realizacji). Wymaga to utrzymywania statych relaciji

partnerskich pomiedzy JST MW, a takze miedzy nimi a podmiotami zewnetrznymi.

Wspdlne prowadzenie i wdrazanie metropolitalnej polityki przestrzennej oraz zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego na

catym obszarze MW jest kluczowe dla sukcesu wszystkich podejmowanych inicjatyw ponadlokalnych.
Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywng

Wypracowanie oraz wdrazanie planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywng stanowi kluczowe
narzedzie zrownowazonej mobilnosci w MW. Efektem zintegrowanych dziatan planistycznych wszystkich JST MW i podmiotéw

zewnetrznych ma byc istotne ograniczenie suburbanizacji oraz likwidowanie zwigzanych z nig problemoéw transportowych. Dotyczy to w
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szczegolnosci eliminowania (lub minimalizowania): problemu niedostatecznej obstugi ptz, braku dostepu do ustug podstawowych,
degradaciji i chaosu uktadéw urbanistycznych. Tworzenie obszarow krétkich odlegtosci pomoze redukowac podroze na wieksze

odlegtosci oraz podroze wlasnym samochodem.
Cel operacyjny 3: Spojny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Spéjny oraz dostepny dla wszystkich uzytkownikow system transportu metropolitalnego w MW, rozumiany zaréwno jako transport
drogowy i kolejowy, jak i publiczny, pieszy oraz rowerowy, w optymalny sposéb ma obstuzy¢ jak najwiekszg liczbe mieszkancow MW. Ma
to umozliwia¢ sprawny dojazd w ramach podrézy obligatoryjnych bezposrednich oraz z wykorzystaniem weztéw przesiadkowych w

podrézach pomiedzy Miastami MW i Gminami MW.

W Gminach MW obstugiwanych transportem kolejowym, metropolitalny transport autobusowy bedzie miat znaczenie uzupetniajgce.
Natomiast w Gminach MW, w ktérych nie funkcjonuje transport kolejowy lub dostep do stacji i przystankéw kolejowych jest
niedostateczny, wzmocniona bedzie obstuga transportem autobusowym.

Publiczny transport zbiorowy na obszarze MW powinien by¢ dostepny finansowo dla kazdego mieszkanca. Integracja taryfowo-biletowa
pozwoli na odbywanie podrézy w MW na podstawie jednego biletu wszystkimi zintegrowanymi liniami publicznego transportu zbiorowego
organizowanymi przez JST MW oraz innych Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.

Rozwdj infrastruktury ptz, nowoczesne pojazdy oraz jednolite systemy informacji pasazerskiej utatwig i jednocze$nie usprawnig
przemieszczanie sie mieszkancow MW (takze oséb ze szczegdlnymi potrzebami).

Wzrost liczby pasazerdw transportu publicznego w podrézach obligatoryjnych przetozy sie na: wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zmniejszenie zbyt wysokiego obecnie udziatu podrézy samochodem oraz spadek negatywnego wptywu transportu

(zmniejszanie poziomu emisji liniowej i hatasu komunikacyjnego).
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W aspekcie dziatan srodowiskowych (zatozenia Zielonej Wizji Warszawy [13] wskazujgce na osiggniecie neutralnosci klimatycznej do
2050 roku, z redukcjg emisji 0 okoto 40% w poréwnaniu do 2007 roku juz w roku 2030), istotne jest takze zwiekszanie udziatu pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych, w tym pojazdéw obstugujgcych linie ptz w MW.

Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego

Optymalizacja ruchu samochodowego przy swiadomosci potrzeby rozwoju publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej oraz
potrzeby zwiekszania poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i obnizania emisji zanieczyszczen komunikacyjnych, powinna polegac
na dgzeniu do zmniejszania wykorzystywania aut w podrézach obligatoryjnych po MW. Pomocne w osiggnieciu tych zatozen jest:
wdrozenie zintegrowanej polityki parkingowej, tworzenie stref ptatnego parkowania oraz Stref Czystego Transportu, uporzagdkowanie
ruchu pojazdéw ciezarowych na obszarach zabudowy, budowa kolejnych parkingdw P+R przy weztach przesiadkowych. Istotne jest
przede wszystkim uwalnianie centrow miast i miejscowosci od ruchu tranzytowego (poprzez budowe kolejnych obwodnic i obwodnic

srodmiejskich), przy jednoczesnym dgzeniu do obnizania liczby wypadkéw i ofiar Smiertelnych na drogach.
Cel operacyjny 5: Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Stworzenie odpowiednich warunkow do realizacji podrézy niedalekich oraz skuteczne promowanie przemieszczania sie pieszo, rowerem,
hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR jest doskonatg alternatywa dla corocznie zwiekszajgcego sie natezenia ruchu na obszarach
zurbanizowanych. Dziatania te majg takze na celu wptyw na poprawe ogoélnej kondyciji i stanu zdrowia mieszkancéw. Osiggniecie
zakfadanych celéw wymaga dostosowania zaréwno jakosci i komfortu przemieszczania sie, jak i odpowiedniego przebiegu infrastruktury
do przystankow publicznego transportu zbiorowego oraz wiasciwej lokalizacji weztéw i punktow przesiadkowych, parkingdw B+R i
parkingdw dla hulajnég elektrycznych. Dla szczegdlnie zagrozonych uczestnikdw ruchu drogowego istotna jest realizacja inwestycji
infrastrukturalnych oraz zmian organizacji ruchu drogowego, majgcych na celu np. stopniowe uspokajanie ruchu samochodowego.
Efektem tych dziatan bedzie zawsze wzrost poziomu bezpieczenhstwa tej grupy, w tym obnizenie liczby wypadkow i zdarzen z jej

udziatem.
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Cel operacyjny 6: Przyjazna srodowisku logistyka towarow

W aspekcie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW logistyka miejska realizowana powinna by¢ przede wszystkim poprzez dziatania
zapewniajgce w jak najwiekszym stopniu: sprawny oraz funkcjonalny i bezpieczny transport towaréw. Powinien on by¢ takze zero- i

niskoemisyjny i nie powinien wptywac negatywnie na srodowisko, przestrzen antropogeniczng ani na ruch drogowy.

W aspekcie przewozu towarow do i z MW logistyka miejska powinna uwzglednia¢ przede wszystkim funkcjonalng obstuge weztéw

miejskich na sieci TEN-T.

Transport towaréw w obstudze wewnetrznej Miast MW i Gmin MW wymaga tez uporzgdkowania catego procesu dostaw, szczegdlnie w

aspekcie obstugi sklepow, firm itp., zlokalizowanych w ich centrach.
Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Mozliwo$¢ wsparcia transportu publicznego przez dostepne narzedzia telematyczne, elektroniczne i internetowe pozwala na utatwianie
podrézy po MW. Dotyczy to planowania podrézy dzieki odpowiednim informacjom o publicznym transporcie zbiorowym, jej realizacji oraz
zakupu biletu, wszystko to za posrednictwem aplikacji mobilnych oraz portali internetowych. To takze wsparcie efektywnosci publicznego
transportu zbiorowego w MW poprzez przyspieszanie czasu przejazdu oraz nadawanie priorytetu w ruchu przez inteligentne systemy
zarzgdzania ruchem drogowym dla autobuséw i tramwajow. Dodatkowo digitalizacja umozliwia monitorowanie stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego i stanu emisji komunikacyjnej, co pozwala na dokonywanie stosownych analiz i szybkg reakcje pozwalajgca na

niwelowanie niepozgdanych zjawisk.

Cel operacyjny 8: Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci

Realizacja oczekiwanych pod katem zréwnowazonej mobilnosci zachowan komunikacyjnych mieszkancow MW oraz wiasciwych decyzji i
dziatah JST MW i podmiotow wspotpracujgcych wymaga podejmowania dziatan, majgcych na celu zmiane obecnych przyzwyczajenh oraz
wzrost Swiadomosci tego, jak wybory dotyczgce przemieszczania sie wptywajg na zdrowie, otoczenie i na jako$¢ zycia. realizacja

dziatan, ktére pomagajg wdrazac¢ zrbwnowazong mobilnos¢ miejskg, wskazanych w SUMP MW, wymaga zrozumienia po stronie
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administracji samorzgdowej oraz uzyskania akceptacji i wsparcia spotecznego réznych grup mieszkancow MW. Mozliwe jest to poprzez

cyklicznie prowadzone kampanie informacyjno-promocyjno-edukacyjne, majgce na celu przede wszystkim ksztattowanie swiadomosci

oraz budowanie nawykow mobilnosciowych, szczegdlnie wsrdd przedstawicieli mtodszego pokolenia mieszkancéw MW.

Powigzania celéw operacyjnych z celami horyzontalnymi wskazano w ponizszej tabeli. Natomiast w kolejnym rozdziale (6),

przedstawiono szczegotowe zamierzenia SUMP MW — pakiety dziatan realizujgce poszczegolne cele, harmonogram ich realizacji, zrodta

finansowania oraz podmioty odpowiedzialne za ich realizacje, a takze zagrozenia i ryzyka realizacji SUMP MW. Stopienh osiggniecia

celow mierzony bedzie odpowiednimi wskaznikami rezultatu i produktu (rozdziat 7).

Tab. 5.1 Powigzania pomiedzy celami operacyjnymi i horyzontalnymi SUMP MW

Nazwa celu Cel Cel Cel Cel Cel Cel Cel Cel
operacyjny 1 | operacyjny 2 | operacyjny 3 | operacyjny 4 | operacyjny 5 | operacyjny 6 | operacyjny 7 | operacyjny 8
Spodjna Planowanie | Spgjny i Optymalizacj | Mobilnos¢ Przyjazna Digitalizacja | Akceptacja
polityka przestrzenne | dostepny dla | a ruchu aktywna Srodowisku | jako spoteczna
zrownowazo | zorientowan | wszystkich samochodow | podstawowy | logistyka wsparcie zrébwnowazo
nej e na transport ego m sposobem | towarow transportu nej
mobilnosci transport metropolital realizacji w MW mobilnosci
w MW zbiorowy i ny podrozy
mobilnos¢ niedalekich
aktywng
Cel
horyzontalny | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
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Nazwa celu Cel Cel Cel Cel Cel Cel Cel Cel
operacyjny 1 | operacyjny 2 | operacyjny 3 | operacyjny 4 | operacyjny 5 | operacyjny 6 | operacyjny 7 | operacyjny 8
Spojna Planowanie | Spojny i Optymalizacj | Mobilnos¢ Przyjazna Digitalizacja | Akceptacja
polityka przestrzenne | dostepny dla | a ruchu aktywna Srodowisku | jako spoteczna
zrownowazo | zorientowan | wszystkich samochodow | podstawowy | logistyka wsparcie zrébwnowazo
nej e na transport ego m sposobem | towarow transportu nej
mobilnosci transport metropolital realizacji w MW mobilnosci
w MW zbiorowy i ny podrozy
mobilnos¢ niedalekich
aktywng
Poprawa
bezpieczenstw
aruchu
drogowego
wszystkich
uzytkownikow
Cel
Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak

horyzontalny Il
Redukcja
wptywu

transportu na
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Nazwa celu Cel Cel Cel Cel Cel Cel Cel Cel
operacyjny 1 | operacyjny 2 | operacyjny 3 | operacyjny 4 | operacyjny 5 | operacyjny 6 | operacyjny 7 | operacyjny 8
Spojna Planowanie | Spojny i Optymalizacj | Mobilnos¢ Przyjazna Digitalizacja | Akceptacja
polityka przestrzenne | dostepny dla | a ruchu aktywna Srodowisku | jako spoteczna
zrownowazo | zorientowan | wszystkich samochodow | podstawowy | logistyka wsparcie zrébwnowazo
nej e na transport ego m sposobem | towarow transportu nej
mobilnosci transport metropolital realizacji w MW mobilnosci
w MW zbiorowy i ny podrozy

mobilnos¢ niedalekich
aktywng

Srodowisko i

klimat

Cel

horyzontalny Tak tak tak nie nie nie tak tak

11

Poprawa

dostepu do

publicznego

transportu

zbiorowego

Zrodto: Opracowanie wiasne
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6. Zasady realizacji Planu
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6.1 Pakiety dziatanh przyjetych do realizaciji

W celu maksymalnego wykorzystania tzw. efektu synergii, dziatania stuzgce do realizacji poszczegdélnych celéw operacyjnych, zostaty
potgczone w pakiety budujgce logike zmiany — skutecznej poprawy zdiagnozowanego problemu. Pakiety sktadajg sie z dziatan
analitycznych (przygotowanie) i realizacyjnych (wykonanie), przy rownolegle podejmowanych dziataniach miekkich dotyczgcych
marketingu, majgcych na celu zaréwno przekonanie organizatorow danego przedsiewziecia (JST, urzednikow) do celowosci jego
realizacji, jak i pozyskanie jak najwigkszej liczby przysztych uzytkownikéw wsrod mieszkancéw MW.

Przedstawione w SUMP MW Pakiety dziatah sg ukierunkowane na perspektywe 2030 roku Wchodzace w ich sktad czynnosci zostaty
wskazane przez interesariuszy jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnosci w MW i ktorych realizacja przyczyni sie do szybkiego
osiggniecia przypisanych im celéw operacyjnych (Tab. 6.1).

Dobér dziatan zostat poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb i oczekiwan réznych grup interesariuszy oraz poddany konsultacjom
spotecznym.

W trakcie procesu konsultacyjnego okreslono priorytet (wysoki, sredni, niski) i wykonalnos¢ (wysoka, srednia, niska) dla kazdego z
dziatan w kazdym z o$miu celdéw operacyjnych opisanych w Rozdziale 5.2.W efekcie zastosowane numery Pakietow dziatarh wskazujg
ich istotnos¢ dla zapewnienia zréwnowazonej mobilnosci w MW (nr 1 — najistotniejszy, ostatni — najmniej istotny).

Ze wzgledu na zréznicowanie obszarow interwencji (Rozdziat 3), nie wszystkie dziatania sg przeznaczone dla wszystkich JST MW. W
ponizszych tabelach przedstawiono dziatania dla JST MW przynaleznych do poszczegdlnych Obszarow Interwenciji.

W ramach poszczegolnych dziatann mozliwa jest realizacja zaréwno indywidualnych projektéw inwestycyjnych czy organizacyjnych, jak i
grup projektéw czy projektéw zintegrowanych, tj. realizowanych przez przynajmniej dwoch partneréw (np. co najmniej dwie JST MW lub
jedng JST MW i partnera zewnetrznego), skupionych na wspdélnym osiggnieciu zatozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.

JST MW mogg realizowacé takze inne dziatania przyczyniajgce sie do realizacji celow SUMP MW, w szczegolnosci wskazane w

zatgczniku nr 1— jesli zostang uznane przez JST MW za potrzebne i mozliwe do realizacji w danej gminie.
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Wymienione w zatgczniku nr 1 zadania stanowig zestaw dziatan dodatkowych, wzmacniajgcych realizacje celow SUMP MW, mozliwych

do wykonania w perspektywie czasowej do 2040 roku, analizowanych przez Interesariuszy podczas konsultacji spotecznych, lecz nie
potraktowanych jako najistotniejsze.

przekonanie

decydentow
do decyzji o realizacji
(e i

wspétpraca
miedzysamorzgdowa

marketing

spoteczny analizy

wykonalnosci

konsultacje
spoteczne
projektu

realizacja
przedsiewziecia

REZULTAT!

Rys. 6.1 Model realizacyjny pakietéw dziatan SUMP MW

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 6.1 Powigzania pomiedzy pakietami dziatan i celami operacyjnymi SUMP MW

2

Planowanie
przestrzenne
zorientowane

na transport

zbiorowy i

Cel a pakiet Pakiet 1: | Pakiet 2: | Pakiet 3: | Pakiet 4. | Pakiet 5: | Pakiet 6: | Pakiet 7: | Pakiet 8: | Pakiet 9: | Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet
Przyspie | Zwieksz | Zwieksz | Zrownow | Integracj | Uspokaj | Rozwdj [ Rozwéj | Rozwdj | 10: 11: 12: 13: 14. 15: 16:
szenie enie anie po- | azone a anie sieci we- | systemu | elektro- | Obnizani | Wspdélne | Rozwdj | Poprawa | Rozwoj | Wspdlna | Integracj
linii ptz w | dostep- | ziomu zago- taryfowo | ruchuw | ztow par- mobilno$ | e emisji | planowa | mo- komfortu | parkingé | polityka | a
MW noscido | brdw spodaro- | -biletowa | MW prze- kingbw |ciw MW |z nie i bilnosci | przemies | w parkin- informacj

ptz w MW wanie siadkow | P+R transport | realizacj | aktywnej | zczania |rowero- |gowaw |i
MW prze- ych oraz u a sie os6b | wych MW pasazer-
strzenne B+R zréwnow ze przy skiej
w MW azonej szczegol | obiektac
mo- nymi po- [ho
bilnosci trzebami | charak-
w MW terze
uzy-
tecznosc
[
publiczn
ej

Cel operacyjny

L nie tak nie tak nie nie nie nie nie nie tak nie tak nie nie nie

Spédjna

polityka

zrownowazone

j mobilnosci

w MW

Cel operacyjny
nie tak nie tak nie tak tak nie nie tak nie nie nie nie nie nie
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Cel a pakiet Pakiet 1: | Pakiet 2: | Pakiet 3: | Pakiet 4: | Pakiet 5: | Pakiet 6: | Pakiet 7: | Pakiet 8: | Pakiet 9: | Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet
Przyspie | Zwieksz | Zwigksz | Zrownow | Integracj | Uspokaj | Rozwdj [ Rozwéj | Rozwéj | 10: 11: 12: 13: 14. 15: 16:
szenie enie anie po- | azone a anie sieci we- | systemu | elektro- | Obnizani | Wspdlne [ Rozwdj | Poprawa | Rozwoj | Wspdlna | Integracj
linii ptz w | dostep- | ziomu zago- taryfowo | ruchuw | ztow par- mobilno$ | e emisji | planowa | mo- komfortu | parkingé | polityka | a
MW noscido | brdw spodaro- | -biletowa | MW prze- kingow ciwMW |z nie i bilnosci | przemies | w parkin- informacj

ptz w MW wanie siadkow | P+R transport | realizacj | aktywnej | zczania |rowero- |[gowaw |i
MW prze- ych oraz u a sie os6b | wych MW pasazer-
strzenne B+R zréownow ze przy skiej
w MW azonej szczegol | obiektac
mo- nymipo- [ ho
bilnosci trzebami | charak-
w MW terze
uzy-
tecznosc
[
publiczn
ej

mobilnosé

aktywng

Cel operacyjny

3 tak tak nie nie tak nie tak tak tak nie nie nie tak nie nie tak

Spojny i

dostepny dla

wszystkich

transport

metropolitalny

Cel operacyjny
nie nie tak nie nie tak nie nie tak tak nie nie nie nie tak nie

4
Optymalizacja
ruchu

samochodowe

go
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Cel a pakiet Pakiet 1: | Pakiet 2: | Pakiet 3: | Pakiet 4: | Pakiet 5: | Pakiet 6: | Pakiet 7: | Pakiet 8: | Pakiet 9: | Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet
Przyspie | Zwieksz | Zwigksz | Zrownow | Integracj | Uspokaj | Rozwdj [ Rozwéj | Rozwéj | 10: 11: 12: 13: 14. 15: 16:
szenie enie anie po- | azone a anie sieci we- | systemu | elektro- | Obnizani | Wspdlne [ Rozwdj | Poprawa | Rozwoj | Wspdlna | Integracj
linii ptz w | dostep- | ziomu zago- taryfowo | ruchuw | ztow par- mobilno$ | e emisji | planowa | mo- komfortu | parkingé | polityka | a
MW noscido | brdw spodaro- | -biletowa | MW prze- kingow ciwMW |z nie i bilnosci | przemies | w parkin- informacj

ptz w MW wanie siadkow | P+R transport | realizacj | aktywnej | zczania |rowero- |[gowaw |i
MW prze- ych oraz u a sie os6b | wych MW pasazer-
strzenne B+R zréownow ze przy skiej
w MW azonej szczegol | obiektac
mo- nymipo- [ ho
bilnosci trzebami | charak-
w MW terze
uzy-
tecznosc
[
publiczn
ej

Cel operacyjny

5 nie tak tak nie nie tak nie tak nie nie nie tak nie tak tak nie

Mobilno$¢

aktywna

podstawowym

sposobem

realizacji

podrozy

niedalekich

Cel operacyjny

5 nie nie nie tak nie tak nie nie tak tak nie nie nie nie nie Nie

Przyjazna

Srodowisku

logistyka

towarow
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Cel a pakiet Pakiet 1: | Pakiet 2: | Pakiet 3: | Pakiet 4: | Pakiet 5: | Pakiet 6: | Pakiet 7: | Pakiet 8: | Pakiet 9: | Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet Pakiet
Przyspie | Zwieksz | Zwigksz | Zrownow | Integracj | Uspokaj | Rozwdj [ Rozwéj | Rozwéj | 10: 11: 12: 13: 14. 15: 16:
szenie enie anie po- | azone a anie sieci we- | systemu | elektro- | Obnizani | Wspdlne [ Rozwdj | Poprawa | Rozwoj | Wspdlna | Integracj
linii ptz w | dostep- | ziomu zago- taryfowo | ruchuw | ztow par- mobilno$ | e emisji | planowa | mo- komfortu | parkingé | polityka | a
MW noscido | brdw spodaro- | -biletowa | MW prze- kingow ciwMW |z nie i bilnosci | przemies | w parkin- informacj

ptz w MW wanie siadkow | P+R transport | realizacj | aktywnej | zczania |rowero- |[gowaw |i
MW prze- ych oraz u a sie os6b | wych MW pasazer-
strzenne B+R zréownow ze przy skiej
w MW azonej szczegol | obiektac
mo- nymipo- [ ho
bilnosci trzebami | charak-
w MW terze
uzy-
tecznosc
[
publiczn
ej

Cel operacyjny

7 tak nie tak nie nie nie nie nie nie tak tak nie nie nie tak Tak

Digitalizacja

jako wsparcie

transportu

w MW

Cel operacyjny

8 tak tak tak tak nie tak nie nie nie tak tak tak nie nie nie nie

Akceptacja

spoteczna

zrownowazone

j mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6.1.1. Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptz w MW

Nr
dziatan

ia

Dziatania pakietu 1: Przyspieszenie linii ptz w MW

Obszar
centraln
y MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczow
y MW

Obszar
rozwojo
wy MW

Obszar
pozostat
y MW

3.4

Analiza zasadnosci wprowadzania wydzielonych pasow ruchu dla pojazdow ptz poprzez:

analize zasadno$ci i mozliwosci wprowadzania na ogélnodostepnych pasach ruchu wydzielonych pasow ruchu dla autobuséw ptz,
funkcjonujgcych stale lub czasowo w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego lub w wyznaczonych

przedziatach czasowych lub tylko w dni robocze,

analize zasadnosci i mozliwosci tworzenia korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego na drogach publicznych (szczegodlnie

na wlotach do miast i w miastach), usprawniajgcych ich przejazd i nadajgcy im priorytet w ruchu,
analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego transportu
zbiorowego oraz pasow ruchu dla autobuséw ptz w ciggach drég krajowych i wojewodzkich jako element inwestycji

infrastrukturalnych w czasie i po realizacji OAW, w tym inwestycji wskazanych w SUMP MW.

tak

tak

tak

tak

nie

nie

3.29

Wydzielanie oraz budowa pasow ruchu dla pojazdoéw ptz na wybranych odcinkach poprzez:

opracowanie standardéw wydzielania oraz tworzenia nowych paséw ruchu dla pojazdéw ptz na ulicach i drogach zamiejskich,
wydzielanie lub budowa nowych statych paséw ruchu dla pojazdoéw ptz na wybranych odcinkach ulic i drog zamiejskich,
wydzielanie czasowe (lub budowa) paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach ulic i drég zamiejskich,

tworzenie korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego wraz z multimodalng infrastrukturg towarzyszgca, w tym z
lokalizowaniem (w miare mozliwosci przestrzennych) przy istotnych przystankach parkingéow: B+R, P+R oraz K+R,

wdrozenie automatycznej kontroli korzystania z paséw ruchu dla pojazdéw ptz przez pojazdy nieuprawnione,

wydzielanie istniejgcych torowisk tramwajowych w miare mozliwosci przestrzennych i organizacyjnych,

budowa nowych torowisk tramwajowych wydzielonych z ruchu ogdlnego.

tak

tak

tak

tak

nie

nie

8.15

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci z wydzielania pasoéw ruchu dla pojazdow ptz, skierowanych do

mieszkancow obszarow nimi objetych oraz do kierowcow poprzez:

e przeprowadzanie kampanii edukacyjnych dla mieszkancow oraz kierowcdw, celem wykazania konieczno$ci oraz korzysci
wynikajgcych z wydzielania paséw ruchu dla pojazdéw ptz,

e przeprowadzanie (przed uruchomieniem paséw ruchu dla pojazdéw ptz na danym obszarze) kampanii informacyjnych wérod
mieszkancow tych obszarow oraz wsrod kierowcdw i pozostatych uzytkownikéw ruchu drogowego: informacje o terminach ich

wprowadzenia, zasadzie ich obowigzywania (state lub czasowe) oraz zasadach ich funkcjonowania.

tak

tak

tak

nie

nie

nie
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Nr Obszar |Obszar |Osrodki [Obszar |Obszar |Obszar
dziatan | Dziatania pakietu 1: Przyspieszenie linii ptz w MW centraln |bazowy |lokalne |kluczow |rozwojo |pozostat
ia y MW MW MW yMW  (wy MW [y MW
7.7 Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez rozne rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacje ruchu drogowego [tak tak tak nie nie nie
poprzez:
e podnoszenie funkcjonalnosci i zwiekszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdlnie w aspekcie czasowym i finansowym, poprzez dostepne
rozwigzania infrastruktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu drogowego,
e optymalizacje transportu samochodowego w oparciu o rozwigzania telematyczne, w tym rozwoj systemow zarzgdzania ruchem,
uwzgledniajgcych gtowny priorytet w ruchu dla pojazdéw ptz.
4.15 |Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwdj istniejgcych oraz wdrazanie nowych inteligentnych systeméw zarzgdzania |tak tak tak nie nie nie
i sterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdéw ptz poprzez:
e analize zasadnosci i mozliwosci rozbudowy istniejgcych inteligentnych systemow zarzgdzania i sterowania ruchem drogowym oraz
wdrazania nowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszych i rowerzystéw,
e integrowanie istniejgcych oraz nowych systemow zarzgdzania i sterowania ruchem drogowym na obszarze MW, niezaleznie od
zarzadcy drogi | zarzgdcy systemu, celem stworzenia kompleksowego jednolitego systemu stuzgcego usprawnianiu ruchu
drogowego w MW, szczegdlnie w Miastach MW,
e skracanie czasu przejazdu pojazdow ptz na obszarach funkcjonowania inteligentnych systeméw zarzgdzania i sterowania ruchem,
e wdrozenie systemu elastycznych pasow ruchu na jezdniach wielopasowych, celem zmiany liczby paséw ruchu w danym kierunku na
wjazdach/wyjazdach z Miast MW oraz z obszarow centralnych i sSrédmiejskich w porach szczytow komunikacyjnych.
6.1.2. Pakiet 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW
Obszar |Obszar [Osrodki (Obszar |Obszar Obszar
:zriaiania Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW centralny |bazowy |lokalne |kluczowy |rozwojowy |pozostat
MW MW MW MW MW y MW
2.3 Wspotpraca miedzysamorzgdowa oraz wypracowanie spojnej polityki w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego (drogowego i |tak tak tak tak tak tak

kolejowego) w MW poprzez:

e wspotprace miedzysamorzgdowg na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spojnych rozwigzan i jednolitych
wytycznych w obszarze rozwoju drogowego oraz kolejowego uktadu komunikacyjnego i infrastruktury zintegrowanego
transportu zbiorowego w MW,

e wspotprace miedzy wszystkimi samorzgdami terytorialnymi oraz administracjg rzgdowg na poziomie planistycznym w
zakresie wypracowania spéjnych rozwigzan i jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego i kolejowego uktadu

komunikacyjnego, wraz z infrastrukturg zintegrowanego transportu zbiorowego.
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Ny Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW centralny |bazowy |lokalne |kluczowy |rozwojowy |pozostat
MW MW MW MW MW y MW
1.5 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancow MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e prowadzenie badan i analizy zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw MW, zgodnie z zatozonym cyklicznym
harmonogramem,
e prowadzenie w razie potrzeby dodatkowych badan, obserwaciji i analiz zachowan i preferencji mobilnosciowych okreslonych
grup mieszkancow MW, w tym uczniow i studentow,
e prowadzenie badan opinii mieszkancow MW w aspekcie zrodwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
3.11 Opracowanie standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym poszczegdlnych Obszaréow Interwencji SUMP MW tak tak tak tak tak tak

poprzez:

opracowanie standardu obstugi ptz (minimalna liczba kurséw w dni robocze szkolne, dni robocze pozostate, dni wolne i w
Swieta) dla Obszaréw kluczowego MW, Obszaru rozwojowego MW i Obszaru pozostatego MW,

opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwosci kursowania na trasach linii ptz co najmniej w dni
robocze szkolne i dni robocze pozostate, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,

optymalizacje rozktaddéw jazdy oraz dostosowywanie pojemnos$ci taboru do aktualnego popytu na liniach ptz w MW,
dostosowywanie czestotliwosci linii aglomeracyjnych do popytu i oczekiwan mieszkancow Gmin MW,

zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w Gminach MW obstugi ptz pozwalajgcej na dojazd co najmniej do
siedziby gminy oraz do weztéw przesiadkowych,

przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii aglomeracyjnych poprzez mozliwo$¢ tworzenia potgczen przyspieszonych
oraz ekspresowych, z ograniczong liczbg przystankéw tylko w gtownych lokalizacjach,

zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez niwelowanie wydtuzania czasu przejazdu i niepunktualnosci kursowania linii
autobusowych o dtugich przebiegach — poprzez ich skracanie i umozliwianie dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych
przesiadek na weztach przesiadkowych,

zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, szczegdlnie linii aglomeracyjnych miedzy Gminami MW oraz w dojazdach z

Gmin MW do Warszawy.
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Obszar |Obszar [Osrodki [Obszar |Obszar Obszar
:zriaiania Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW centralny |bazowy |lokalne |kluczowy |rozwojowy |pozostat
MW MW MW MW MW y MW
3.30 Zwiekszanie dostepnosci do linii ptz poprzez zwigkszanie gestosci przystankéw poprzez: tak tak tak tak tak tak
e analize i budowe nowych autobusowych przystankéw ptz — skracanie czasu dojscia do przystankéw oraz zwiekszanie
dostepnosci linii autobusowych,
e uzupetnienie wewnatrz obszaru ograniczonego przebiegiem OAW brakujgcej oraz budowe nowej infrastruktury
przystankowej na sieci drog krajowych i drog wojewddzkich, przede wszystkim jako czes¢ zamierzen inwestycyjnych w
ramach i po realizacji OAW, w tym inwestycji wskazanych w SUMP MW,
e analize i relokacje istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych (budowa przystankéw kolejowych w nowych lokalizacjach) —
zwiekszanie dostepnosci transportu kolejowego,
e analize i budowe nowych przystankéw kolejowych na istniejgcych oraz nowych liniach kolejowych — skracanie czasu dojscia
oraz zwigkszanie dostepnosci do transportu kolejowego.
5.12 Doprowadzanie drog dla rowerow oraz drog dla pieszych i rowerow do weztow przesiadkowych i punktéw przesiadkowych ptz tak tak tak tak tak tak
poprzez:
e realizacje w pierwszej kolejnosci brakujgcych odcinkéw i nowych odcinkéw drog dla rowerow oraz drog dla pieszych i
rowerow na odcinkach dojazdowych do weztéw przesiadkowych oraz punktow przesiadkowych.
3.23 Zwiekszanie czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak

e analize mozliwosci zwigkszania liczby par pociggow linii lokalnych i regionalnych (SKM, WKD oraz KM i Polregio) na
okreslonych odcinkach tras kolejowych w MW,

e tworzenie stosownych porozumien miedzy JST MW a Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania
liczby potgczen kolejowych oraz wydtuzania istniejgcych i tworzenia nowych potgczen, w tym takze w zakresie ich
dofinansowania z budzetéw JST MW,

e zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w podrézach po MW poprzez zwigkszanie liczby potgczen kolejowych o nowe
linie oraz nowe kierunki,

e zwiekszanie czestotliwosci kursowania linii na istniejgcych potgczeniach kolejowych, czego efektem bedzie takze wzrost
udziatu transportu kolejowego w podrézach po MW, szczegdlnie w relacjach do (gtdwnie w szczycie porannym) i z (gtéwnie w

szczycie popotudniowym) Warszawy.
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Nr

dziatania

Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar
rozwojowy
MW

Obszar
pozostat
y MW

3.27

Rozwydj sieci kolejowej w MW poprzez:

rewitalizacje, przebudowe i rozbudowe istniejgcych linii kolejowych (wykorzystanie do przewozow pasazerskich),

reaktywowanie przewozow pasazerskich na istniejgcych liniach kolejowych o zawieszonym ruchu pasazerskim,

budowe nowych linii kolejowych, szczegdlnie do przewozow pasazerskich,

remont i przebudowe istniejgcych stacji i przystankow kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,

budowe nowych przystankow kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego.

tal

tak

tak

tak

tak

tak

3.28

Rozbudowa linii metra oraz sieci tramwajowej poprzez:

analize zasadno$ci i mozliwosci rozbudowy obecnej sieci tramwajowej na Obszarze centralnym MW oraz budowe nowych
tras tramwajowych na Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczacych z Warszawa,

realizacje nowych odcinkéw tras tramwajowych w Warszawie oraz w gminach osciennych,

analize zasadnosci i mozliwosci rozbudowy istniejgcych tras metra oraz budowe kolejnych odcinkéw metra na Obszarze

centralnym MW i Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczgcych z Warszawa,

realizacje nowych odcinkow tras metra.

tak

tak

nie

nie

nie

nie

2.12

Obstuga komunikacjg miejskg obszarow rewitalizowanych w Miastach MW poprzez:

zmiane sposobu przemieszczania sie mieszkancédw w granicach obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW (obstuga tych

obszaréw w jak najwiekszym udziale komunikacjg miejska).

tak

tak

tak

tak

nie

nie

8.16

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci wynikajgcych z podrézy codziennych transportem

zbiorowym poprzez:

przeprowadzanie kampanii edukacyjnych, kierowanych do réznych grup mieszkancéw MW, wykazujgcych wymierne korzysci

(m.in. ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, srodowiskowe) wynikajgce z czestszego lub statego realizowania podrézy

obligatoryjnych liniami ptz w MW zamiast wtasnym samochodem,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych kierowanych do ré6znych grup mieszkancow MW, nt. korzysci wynikajgcych z

realizowania podrézy codziennych transportem zbiorowym.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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6.1.3. Pakiet 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW

budowe nowych przejazdéw drogowych na drugim poziomie przez linie kolejowe, w ramach realizacji nowych odcinkéw drog lub
budowy linii kolejowych,

przebudowe istniejgcych przejazdow drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach przebudowy drog
lub linii kolejowych,

przebudowe istniejgcych przejazdow drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach osobnych

inwestycji poprawiajgcych poziom brd na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych.

Nr Dziatania pakietu 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan centraln |bazowy |lokalne |kluczow |rozwojo |pozostat
ia yMW  [MW MW yMW  [wy MW |y MW
5.21 Cykliczny audyt brd w catej MW, w szczegodlnosci w miejscach niebezpiecznych dla pieszych, poprzez: tak tak tak tak tak tak
e przeprowadzanie cyklicznego audytu brd oraz oceny ryzyka, ze szczegolnym uwzglednieniem miejsc niebezpiecznych dla pieszych
(nie rzadziej niz co 5 lat, najkorzystniej w okresach pokrywajgcych sie z terminami przeprowadzania GPR dla drég krajowych i
wojewodzkich),
e wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardow likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych i powiatowych w MW
oraz na wszystkich ulicach w Warszawie.
7.8 Stworzenie wspoélnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e opracowanie i wdrozenie wspolnego dla wszystkich JST MW systemu monitoringu stanu brd, pozwalajgcego na dokonywanie
monitorowania brd z podziatem na wszystkich uczestnikédw ruchu drogowego oraz wykorzystywanie jego wynikéw do dziatan
zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW (m.in. ocena wptywu planowanej drogi na brd, audyt brd, ocena ryzyka),
e opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania wynikéw monitoringu stanu brd w catym MW
do audytéw i innych dziatan zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW.
4.16 Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne poprzez: nie tak tak tak tak tak
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Nr
dziatan

ia

Dziatania pakietu 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW

Obszar
centraln
y MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczow
y MW

Obszar
rozwojo
wy MW

Obszar
pozostat
y MW

5.14

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym poprzez:

audyt istniejgcych przejs¢ dla pieszych w jednym poziomie pod katem poprawy obecnego stanu brd lub ich optymalnego i
bezpiecznego potozenia w aspekcie brd pieszych i pozostatych uzytkownikdéw drég,

optymalne planowanie lokalizowania nowych przejs¢ dla pieszych na ulicach, drogach zamiejskich, torowiskach tramwajowych oraz
drogach dla roweréw, ze szczegdlnym uwzglednieniem brd i funkcjonalnos$ci tras pieszych,

analize zasadnosci lokalizowania w szczegolnych przypadkach nowych oraz zmiany istniejgcych przejs¢ dla pieszych w jednym
poziomie przez jezdnie, linie kolejowe i torowiska tramwajowe w formie przejs¢ bezkolizyjnych — nadziemnych lub podziemnych,
tworzenie przejs¢ sugerowanych dla pieszych na ulicach (szczegdlnie w strefach uspokojonego ruchu oraz w centrach miast i
miejscowosci), drogach dla rowerdw i torowiskach tramwajowych,

realizacje dziatan poprawiajgcych bezpieczenstwo na trasach pieszych, w tym na podstawie wynikow cyklicznego audytu brd,
poprawe widocznosci na przejsciach dla pieszych poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie ograniczen widocznosci na ich
obszarze, zaréwno dla pieszych, jak i kierowcow oraz rowerzystow,

dgzenie do odseparowania drog dla pieszych od ruchu samochodowego, ruchu rowerowego oraz hulajndg elektrycznych.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

5.13

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym poprzez:

audyt tras rowerowych pod katem lokalizowania miejsc niebezpiecznych w MW w ruchu rowerowym,
realizacje dziatan poprawiajgcych brd rowerzystow na trasach rowerowych, takze na podstawie wynikow cyklicznego audytu brd,

tworzenie wysokiej jakosci, bezpiecznych przejazdéw rowerowych w drugim poziomie przez drogi i linie kolejowe w MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

5.22

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych poziom brd poprzez:

zapewnienie odpowiedniej widocznosci na skrzyzowaniach oraz przy przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerow dla
wszystkich uzytkownikow drog, ze szczegolnym uwzglednieniem kierowcow,

stopniowe uspokajanie ruchu poprzez zastepowanie istniejgcych sygnalizacji Swietlnych innymi srodkami uspokojenia ruchu (np.
poprzez wyniesione tarcze skrzyzowania, wyniesione przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerdéw, ronda mini itp.),
wprowadzenie jednolitych standardow w ramach dostepnych rozwigzan infrastrukturalnych (urzgdzenia brd, infrastruktura drogowa
itp.) oraz organizacyjnych (m.in. organizacja ruchu drogowego) uspokajania ruchu na drogach gminnych i powiatowych w MW oraz
na wszystkich ulicach w granicach Warszawy, w postaci skoordynowanych dziatanh obszarowych, majgcych na celu obszarowe

uspokojenie ruchu.

tak

tak

tak

tak

tak

nie
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Nr Dziatania pakietu 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan centraln |bazowy |lokalne |kluczow |rozwojo |pozostat
ia yMW  [MW MW yMW  [wy MW |y MW
4.22 |Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw poprzez: tak tak tak tak tak tak
e zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych urzgdzen rejestrujgcych predkosc pojazdéw (fotoradarow) dla stuzb wtasciwych do
przeprowadzania kontroli predkosci pojazdow,
e zakup lub dofinansowanie zakupu radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw, wyswietlajgcych przekroczenia
dopuszczalnych predkosci na tablicach elektronicznych,
e zakup lub dofinansowanie zakupu mobilnych urzgdzen do pomiaru predkosci pojazdéw dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania
kontroli predkosci pojazdow,
¢ dofinansowanie do infrastruktury systemow odcinkowego pomiaru predkosci dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania kontroli
predkosci pojazdow,
e zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych rejestratoréw przejazdu pojazdow przez skrzyzowania na czerwonym swietle,
e zakup lub dofinansowanie zakupu urzgdzenh stuzgcych do obserwaciji lub rejestracji obrazu zdarzen na drogach i wykonywania
kontroli ruchu dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
e zakup lub dofinansowanie pojazdow stuzgcych do wykonywania czynnosci zwigzanych z kontrolg predkosci pojazdow dla stuzb
wiasciwych do przeprowadzania takich kontroli.
8.12 Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowej w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e przeprowadzanie szkolen dla urzednikow JST MW na temat koniecznosci podnoszenia poziomu brd w zakresie infrastruktury
transportowej, szczegolnie w aspekcie zmian przepiséw i wprowadzania nowych regulacji i rozwigzan.
6.1.4. Pakiet 4: Zrbwnowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW
Nr Dziatania pakietu 4: Zrbwnowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW Obszar |Obszar |Osrodki [Obszar |Obszar |Obszar
dziatani centraln |bazowy |lokalne [kluczow |rozwojo |pozostat
a y MW |MW MW yMW  |wy MW |y MW
1.6 Realizacja Kompleksowych Badan Ruchu na drogach powiatowych i gminnych, dotyczgcych takze ruchu pieszego i rowerowego, tak tak tak tak tak tak

poprzez:

e cykliczne prowadzenie pomiaréw ruchu drogowego na drogach powiatowych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu (w
terminach przeprowadzania GPR na drogach krajowych i wojewddzkich),

e cykliczne prowadzanie pomiaréw ruchu drogowego na drogach gminnych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu (w terminach

przeprowadzania GPR na drogach krajowych i wojewddzkich),
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prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiarow liczby
pasazeréw w pojazdach ptz na obszarze MW,

prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréw ruchu
rowerowego i pieszego w MW pod kagtem poprawy warunkoéw ruchu pieszego oraz jazdy rowerem, a takze jakosci przestrzeni

publicznych, reprezentatywnych dla obszaréw o réznym sposobie zagospodarowania przestrzennego.

1.7

Budowa i aktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzedzia do prawidtowego planowania ruchu w MW poprzez:

opracowanie wspolnego modelu ruchu dla catej MW, opartego o monitorowanie, pozyskiwanie, gromadzenie oraz analize danych
nt. funkcjonowania wszystkich komponentéw, sktadajgcych sie na zrbwnowazong mobilnos¢ w MW,

gromadzenie danych dotyczgcych wszystkich aspektdéw mobilnosci oraz zapewnienie dostepu do nich i wykorzystanie ich w
planowaniu, wspétpracy i konsultowaniu z JST MW, mieszkahcami i pozostatymi interesariuszami kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie po MW,

aktualizacja modelu ruchu w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

1.8

Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej oraz zrownowazonego zagospodarowania

przestrzennego na catym obszarze MW poprzez:

stworzenie wytycznych, zalecen i standardéw dla jednolitego na catym obszarze MW prowadzenia metropolitalnej polityki
przestrzennej oraz zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego (np. poprzez przyjecie ich przez Walne Zgromadzenie
Stowarzyszenia Metropolia Warszawa),

prowadzenie metropolitalnej polityki przestrzennej na obszarze MW, uwzgledniajgcej takze zapisy obowigzujgcego planu
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy (bedacego takze integralng czescig PZPWM),
zgodnos¢ polityki przestrzennej kazdej z Gmin MW z modelem funkcjonalno-przestrzennym, bedgcym elementem Strategii rozwoju

metropolii warszawskiej do roku 2040.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

2.1

Stworzenie wspoélnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych w

suikzp oraz w mpzp, w sposob zapewniajgcy ich wysokg dostepnosc¢ transportowg poprzez:

przyjecie wspolnych zasad i standardéw urbanistycznych na rzecz planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych i obszaréw gospodarczych, ktére bedg zapewniaty wysokg dostepnosé transportowa,
rozwoj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jednolite zasady jak najwiekszego wykorzystania obecnych terenow zabudowanych

oraz istniejgcej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury transportu zbiorowego i infrastruktury technicznej,

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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e zalecanie ustalania w mpzp maksymalnej liczby m.p. odpowiednio do rodzaju i funkcji zabudowy, w tym dla organizowanych
parkingdw na obrzezach osiedli zamiast bezposrednio przy lub w budynkach, pozwalajgcych ogranicza¢ ruch samochodow
wewnatrz osiedli na rzecz podnoszenia konkurencyjnosci ptz oraz wzrostu aktywnosci mobilnej mieszkancow.
2.4 Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp poprzez: tak tak tak tak tak tak
e koordynacje zapiséw w tekstach i na rysunkach suikzp Miast MW i Gmin MW co najmniej graniczgcych ze sobg w zakresie rozwoju
systemow transportowych, ptz i mobilnosci,
e koordynacje zapiséw w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu Miast i Gmin MW co najmniej graniczacych ze sobg, w zakresie
rozwoju i inwestycji dot. zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
2.6 Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,,obszarow krotkich odlegtosci” oraz ,miast 15-minutowych” poprzez: tak tak tak tak tak tak
e zawieranie przez Miasta MW i Gminy MW w obowigzujgcych suikzp wytycznych dla ,obszaréw krétkich odlegtosci” oraz ,miast 15-
minutowych” w aspekcie dotyczgcym m.in. lokalizowania terenéw pod zabudowe mieszkaniowg oraz infrastruktury transportowej w
mpzp obejmujgcych obszar catych gmin, a nastepnie sporzgdzanie mpzp z uwzglednieniem tych wytycznych,
e wypracowanie jednolitych warunkow i zasad oraz mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréow przeznaczonych pod inwestycje, w
tym szczegolnie pod nowg zabudowe mieszkaniows,
e przeciwdziatanie suburbanizacji poprzez rozwoj obszaréw zurbanizowanych (lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej w
pierwszej kolejnosci przy stacjach i przystankach kolejowych, weztach przesiadkowych oraz istniejgcych przystankach ptz),
e rozwoj istniejgcych obszaréw zurbanizowanych przez uzupetnianie luk w istniejgcej zabudowie, gtdbwnie mieszkaniowej,
e ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiej jakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych i ptz,
e aktywizacje przestrzeni miejskiej dzieki dziataniom, w tym planistycznym, sprzyjajgcym przenoszeniu handlu i ustug do lokali
przyulicznych,
e planowanie przebiegow tras pieszych i tras rowerowych niezaleznie od uktadu drogowego.
2.7 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD poprzez: tak tak tak tak tak tak

priorytetowy rozwoj obecnych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej) wokot istniejgcych: stacji i
przystankéw kolejowych oraz stacji metra, petli tramwajowych i autobusowych oraz przy punktach przesiadkowych,

dbato$¢ w pierwszej kolejnosci: o rozwdj nowych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej), przede
wszystkim wokot planowanych i nowych: przystankéw kolejowych, stacji metra, petli tramwajowych i autobusowych oraz przy

punktach przesiadkowych,
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rozwoj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jak najwieksze wykorzystanie juz istniejgcej infrastruktury transportowej oraz
infrastruktury transportu zbiorowego, a takze atrakcyjnej liczby potgczen linii ptz, szczegdlnie w potgczeniach kolejowych,
efektywne zagospodarowanie przestrzenne w MW, wspierajgce koncentracje zabudowy na obszarach juz obstugiwanych przez
transport zbiorowy oraz wytgczajgce z mozliwosci zabudowy obszary nieprzewidziane do takiej obstugi,

minimalizowanie w jak najwiekszym stopniu rozwoju obszarow TOD wykorzystujgcych obszary o klasach bonitacyjnych I-IlIb.

2.9

Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego poprzez:

wprowadzanie stosownych zapiséw w mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje
planowanej infrastruktury ptz liniowej (np. pod transport szynowy) i punktowej (np. wezty przesiadkowe, petle), zgodnie z
wypracowang politykg i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW,

wprowadzanie stosownych zapiséw w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod
lokalizacje planowanej infrastruktury rowerowej (np. drogi dla rowerow, parkingi B+R) i infrastruktury pieszej (np. drogi dla pieszych i
rowerow) zgodnie z wypracowang politykg i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW, w tym takze zapiséw o niezabudowywaniu

tych obszardw oraz korytarzy, a takze o niewydawaniu pozwolen na budowe w granicach ich dziatek.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

2.5

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszarow juz przeksztatconych

poprzez:

wskazywanie w dokumentach strategicznych JST MW sposobu ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy poprzez:
obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszardw juz przeksztatconych i zdegradowanych i przez koniecznosé
zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,

ujecie w suikzp Miast MW i Gmin MW, w ramach ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy, zmiany przeznaczenia
terendw (przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszardw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie lub
ograniczanie do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszaréw nieprzeksztatconych),

zapisywanie w tekscie mpzp oraz wskazywanie na rysunkach planu (w nawigzaniu do obwigzujgcych dokumentéw strategicznych i
suikzp) przede wszystkim: kierunkow, zasad, standardow i wskaznikéw urbanistycznych dot. mozliwosci obejmowania planowanymi

Zmianami sposobu przeznaczenia danych obszardw lub ich czesci oraz wskazanych dziatek na obszarach nieprzeksztatconych.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

6.7

Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T),

uzupetnionych dostepem do drég krajowych i wojewodzkich poprzez:

podtgczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do weztéw drogowych sieci TEN-T, celem obstugi weztéw miejskich (np.
Warszawa) oraz stref przemystowych i stref aktywnosci gospodarczych w MW,

nie

tak

tak

tak

nie

nie
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wyprowadzanie ciezkich pojazdéw ciezarowych z miast i miejscowosci w MW poprzez mozliwe podtgczanie istniejgcych lub
lokalizacje nowych centréw logistycznych w miejscach z bezposrednim dostepem lub z dostepem posrednim drogg lokalng do
weztow drogowych sieci TEN-T,

budowe brakujgcych odcinkéw drég lokalnych pozwalajgcych na bezposrednie potgczenie multimodalnych terminali
przetadunkowych oraz centrow logistycznych z najblizszym weztem drogowym na sieci TEN-T, z ominieciem obszarow zabudowy

mieszkaniowe;.

8.1

Organizowanie szkolenh dla decydentéw, urzednikow i interesariuszy, wykazujgcych korzy$ci z planowania przestrzennego

zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ poprzez:

przeprowadzanie adresowanych do decydentéw i urzednikow w MW szkolen, majgcych na celu wykazanie korzy$ci z realizaciji
zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢ w dokumentach strategicznych, w suikzp i mpzp
oraz przy projektach i realizacjach,

przeprowadzanie dla interesariuszy MW szkolen, majgcych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania
przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ przy planowaniu, projektowaniu i realizacji inwestycji,
wykorzystanie nowoczesnych rozwigzan, majgcych na celu wzmacnianie tozsamosci mieszkancow MW z danym (tym, na ktérym

mieszkajg) Obszarem Interwencji SUMP MW oraz z catym obszarem MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

8.11

Organizowanie szkolen i kampanii informacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapiséw dot. zrbwnowazonego rozwoju,

skierowane do urzednikéw oraz mieszkancéw poprzez:

przeprowadzanie szkolen dla urzednikéw JST MW, majgcych na celu wykazanie koniecznosci wprowadzania stosownych zapiséw
dot. zrbwnowazonego rozwoju (wynikajgcych m.in. z dokumentéw wyzszego szczebla) w tekstach suikzp oraz doprecyzowujgcych
zapisow w tekstach mpzp,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla mieszkancéw MW, majgcych na celu wykazanie zasadnosci wprowadzania

stosownych zapisow dot. zrbwnowazonego rozwoju w tekstach suikzp oraz doprecyzowujgcych zapiséw w tekstach mpzp.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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6.1.5. Pakiet 5: Integracja taryfowo-biletowa
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3.3

Analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej w MW poprzez:

sprawdzenie mozliwosci wdrozenia integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich
Organizatorow ptz w MW,

sprawdzenie mozliwosci integracji taryfowo-biletowej Organizatoréw oraz operatorow przewozéw kolejowych (szczegdlnie
regionalnych) z liniami publicznego transportu zbiorowego w MW,

sprawdzenie mozliwosci wdrozenia wspolnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze
uzyteczno$ci publicznej wszystkich Organizatorow ptz w MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym
MW i Obszarze kluczowym MW),

sprawdzenie zasadnosci i mozliwo$ci wigczenia linii autobusowych przewoznikdw komercyjnych do systemu integracji taryfowo-
biletowej w MW, szczegdlnie na obszarach MW, na ktérych nie funkcjonuje transport samorzgdowy (obszaréw wykluczonych

komunikacyjnie w aspekcie obstugi transportem samorzgdowym).

tak

tak

tak

tak

tak

tak

3.25

Skoordynowanie lokalnych podsystemow ptz z liniami metropolitalnymi poprzez:

koordynacje rozktadow jazdy linii r6znych Organizatoréw ptz na weztach przesiadkowych oraz w punktach przesiadkowych,
stworzenie systemu linii dowozowych na obszarze MW do linii metropolitalnych (autobusowych i kolejowych) poprzez
koordynacje rozktadow jazdy linii komunikacji miejskiej oraz komunikacji gminnej z liniami metropolitalnymi na wszystkich:
weztach przesiadkowych, na stacjach i przystankach kolejowych niewyposazonych w wezty przesiadkowe, w punktach
przesiadkowych oraz na wybranych istotnych przystankach ptz,

skorelowanie rozktadow jazdy autobusdw i pociggdw na stacjach i przystankach kolejowych (na liniach kolejowych, gdzie jest

czynny ruch pasazerski).

nie

nie

nie

tak

tak

tak

3.24

Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze MW

poprzez:

wdrozenie integraciji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatoréw ptz na obszarze
MW,

wdrozenie wspolnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej
kazdego z Organizatoréw ptz w MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze kluczowym
MW),

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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MW
e optymalizacje funkcjonowania ptz w MW do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw — wspadlny bilet potgczony z systemem
rozliczen pomiedzy przewoznikami,
e wdrozenie wspolnego biletu dla linii ptz Organizatoréow ptz w MW i co najmniej regionalnych potgczen kolejowych w granicach
MW obstugiwanych przez operatorow kolejowych.
7.3 Umozliwienie zakupu biletow wszystkich Organizatoréw ptz w MW w ramach jednej aplikacji mobilnej poprzez: tak tak tak tak tak tak
e wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcej (albo poprzez integracje juz istniejgcych) o oferte oraz mozliwosé
zakupu biletéw na wszystkie linie ptz wszystkich Organizatoréw ptz w MW.
7.4 Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng i wszystkie pociggi w relacjach metropolitalnych poprzez: tak tak tak tak tak tak
e wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcej o oferte oraz mozliwos¢ zakupu biletéw na wszystkie linie
komunikacji lokalnej w MW (linie miejskie, podmiejskie, gminne) oraz na wszystkie potgczenia kolejowe w relacjach
metropolitalnych.
6.1. 6. Pakiet 6: Uspokajanie ruchu w MW
N Obszar [Obszar [Osrodki |Obszar |Obszar Obszar
r
dziatan Dziatania pakietu 6: Uspokajanie ruchu w MW centralny [bazowy |lokalne |kluczowy [rozwojowy | pozostaty
Ziatania
MW MW MW MW MW MW
4.4 Analizy zasadnosci tworzenia stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e opracowanie jednolitych wytycznych, zasad i standardéw tworzenia stref ruchu uspokojonego w MW,
e analize zasadnosci i mozliwosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego ruchu.
6.1 Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e opracowanie zasad wprowadzania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach publicznych w
podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
e opracowanie katalogu mozliwosci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach
publicznych w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.
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4.17

Budowa obwodnic oraz obwodnic srodmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast i miejscowosci lub z ich centréw

poprzez:

e zakonczenie realizacji docelowego uktadu autostrad i drég ekspresowych w ramach sieci TEN-T w MW oraz w ramach OAW,
pozwalajgcych na przetozenie na nie catego dalekobieznego ruchu tranzytowego z podstawowej sieci drogowej obszaru MW
(drég krajowych i drog wojewddzkich, szczegdlnie wewnatrz OAW), a przez to — z obszaréw zabudowanych MW,

e jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewnatrz obszaru objetego obwodnicami, tj. w centrach miast i miejscowosci oraz
stopniowe ograniczenie ruchu pojazdéw w miedzydzielnicowych przejazdach tranzytowych przez te obszary,

e przekierowanie w catosci ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezarowego, na cigg drog krajowych i wojewodzkich, szczegodlnie

tworzgcych systemy obwodnicowe.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

4.5

Wdrazanie w miastach i miejscowosciach MW stref uspokojonego ruchu poprzez:
e stopniowe rozszerzanie istniejgcych stref uspokojonego ruchu w MW,

e tworzenie nowych stref uspokojonego ruchu w MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

5.18

Porzadkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczegolnie na obszarach centralnych miast i miejscowosci w MW

poprzez:

e stopniowe ograniczanie ruchu pojazdow oraz ich parkowania w centrach miast i miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych
miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci,

e uniemozliwianie nielegalnego parkowania pojazdéw na chodnikach,

e poszerzanie istniejgcych chodnikow w centrach miast i miejscowosci, w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i
miejscowos$ci oraz w miejscach atrakcji turystycznych i rekreacyjnych, z mozliwoscig ewentualnego zawezania pasow ruchu na

ulicach, w tym w ramach wprowadzania ruchu jednokierunkowego dla samochodow.

tak

tak

tak

tak

nie

nie

5.17

Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdéw poprzez:

e stopniowe ograniczenie ruchu samochodow, z wytgczeniem mieszkancéw tych stref oraz dostaw i pojazdéw komunalnych,

e kameralizowanie ulic lokalnych i dojazdowych m.in. w centrach miast i miejscowos$ci w MW w oparciu o istniejgce i nowe strefy
uspokojonego ruchu, poprzez tworzenie w drodze analizy uwarunkowan, potrzeb i mozliwosci w tym zakresie, na wybranych
ulicach stref tylko dla pieszych i rowerdw (tworzenie ulic typu woonerf i zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu

samochodowego).

tak

tak

tak

nie

nie

nie
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Nr

dziatania

Dziatania pakietu 6: Uspokajanie ruchu w MW

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar
rozwojowy
MW

Obszar
pozostaty
MW

2.11

Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast poprzez:

e opracowywanie gminnych planow rewitalizacji lub innych dedykowanych planéw, dot. rewitalizacji obszaréw zdegradowanych,
celem poprawy jakosci zycia mieszkancow oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu o ruch pieszy, ptz i inne ekologiczne Srodki
transportu,

e opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dedykowanych plandéw, dot. rewitalizacji obszarow w centrach miast i
miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowo$ci, celem poprawy jakosci zycia

mieszkancow oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu gtéwnie o ruch pieszy, ptz i inne ekologiczne srodki transportu.

tak

tak

tak

tak

nie

nie

4.18

Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych na wlotach do Miast MW poprzez:

e analize zasadnosci ochrony nawierzchni ulic w Miastach MW przez eliminowanie z ruchu przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
¢ analize lokalizacji wag preselekcyjnych,

e zakup lub dofinansowanie zakupu wag preselekcyjnych,

e montaz lub wspotprace przy montazu wag preselekcyjnych we wskazanych na podstawie analiz lokalizacjach na wlotach do
Miast MW.

nie

tak

tak

tak

nie

nie

6.4

Wyznaczanie dedykowanych dostawom towardéw miejsc postojowych (statych lub w okreslonych przedziatach czasowych), w

podziale na Obszary Interwencji SUMP MW poprzez:

e analize zasadnosci wyznaczania czasowych i statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej mili w celu roztadunku i zatadunku
do sklepow, punktéw ustugowych, firm itp. na obszarach centralnych miast i miejscowosci, w centrach miast i miejscowosci, w
centrach dzielnicowych miast, w centrach lokalnych miast i miejscowosci oraz w innych istotnych miejscach i przy generatorach

ruchu w MW,

e wyznaczanie czasowych oraz statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej mili w MW.

tak

tak

tak

tak

nie

nie

8.14

Organizowanie kampanii edukacyjnych dot. wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych do mieszkancow i kierowcow,

poprzez:

e przeprowadzanie (przed uruchomieniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii
informacyjnych wsrdéd mieszkancow tych obszarow, ze szczegdélnym uwzglednieniem mieszkancow posiadajgcych samochody:
informacje o zasadach w nich obowigzujgcych oraz o terminach ich wdrozenia, celem przygotowania do zmiany organizacji ruchu
drogowego.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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6.1.7. Pakiet 7: Rozwdj sieci weztow przesiadkowych

e tworzenie punktow przesiadkowych w Warszawie miedzy liniami komunikacyjnymi ptz (autobusowymi, tramwajowymi oraz
metra) w lokalizacjach poza weztami przesiadkowymi, zgodnie z zasadami ich lokalizowania,

e tworzenie punktow przesiadkowych w MW poza Warszawg miedzy autobusowymi liniami ptz, w wybranych lokalizacjach
poza weztami przesiadkowymi, zgodnie z opracowanymi zasadami ich lokalizowania,

e lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz stojakéw dla UTO i UWR przy punktach przesiadkowych.

Obszar |Obszar |Osrodki [Obszar |Obszar Obszar
zlzriaiania Dziatania pakietu 7: Rozwoj sieci weztow przesiadkowych centraln |bazowy |[lokalne [kluczow |rozwojowy |pozostaty
yMW  |MW MW yMW  |MW MW
3.6 Audyt lokalizacji i funkcjonalnosci istniejgcych weztow przesiadkowych w MW pod katem stopnia ich integracji z transportem tak tak tak tak nie nie
publicznym poprzez:
e audyt istniejgcych w MW weztéw przesiadkowych wraz z rewizjg ich lokalizaciji i funkcjonalnosci w zakresie stopnia ich
integracji z liniami ptz w MW.
3.10 Opracowanie zasad lokalizowania roznych kategorii weztéw przesiadkowych w MW z podziatem na Obszary Interwencji SUMP | nie tak tak tak tak tak
MW poprzez:
e opracowanie kategorii weztow przesiadkowych, uwzgledniajgcych minimalne wyposazenie w infrastrukture ptz, informacje
pasazerskg i inne funkcje, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
e opracowanie zasad lokalizowania weztow przesiadkowych dla poszczegolnych Obszaréw Interwencji SUMP MW (z
wytgczeniem Obszaru centralnego MW) w oparciu o przyjetg ich kategoryzacije.
3.18 Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych, szczegdlnie w powigzaniu z transportem szynowym, |nie tak tak tak tak tak
poprzez:
e analize zasadnosci oraz mozliwosci rozbudowy istniejgcych weztdw przesiadkowych oraz ich budowy w nowych
lokalizacjach,
e rozbudowe istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW, szczegdlnie przy stacjach i przystankach
kolejowych,
e budowe nowych weztéw przesiadkowych w MW (z mozliwoscig ich lokalizowania takze w Obszarze centralnym MW, ale
bez realizacji parkingdw P+R), szczegolnie przy stacjach i przystankach kolejowych, stacjach metra oraz petlach
tramwajowych i peryferyjnych petlach autobusowych,
¢ budowe nowych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW poza Warszawg przy stacjach i przystankach kolejowych.
3.21 Tworzenie punktow przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi poprzez: tak tak tak tak tak tak
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Ny Obszar |Obszar |Osrodki [Obszar |Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 7: Rozwdj sieci weztéw przesiadkowych centraln |bazowy |lokalne |kluczow |rozwojowy [pozostaty
yMW  |MW MW yMW  |MW MW
3.22 Wprowadzanie zieleni na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych poprzez: tak tak tak tak tak tak
e adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej na
istniejgcych weztach przesiadkowych w ramach ich rozbudowy, remontu lub inwestycji dotyczgcych zieleni,
e adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni towarzyszgcej oraz
zielonych wiat przystankowych w istniejgcych punktach przesiadkowych,
e adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej,
zieleni towarzyszgcej oraz zielonych wiat przystankowych na planowanych weztach przesiadkowych oraz w planowanych
punktach przesiadkowych,
e stosowanie rozwigzan biekitno-zielonych na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych.
2.10 Tworzenie lokalnych centréw o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym na weztach przesiadkowych poprzez: nie tak tak tak tak nie
e analize mozliwosci i uruchamianie nowych lub adaptowanie istniejgcych lokali do petnienia funkcji punktow obstugi
administracyjnej na wybranych weztach przesiadkowych w MW (ma to ogranicza¢ zbedne podréze zwigzane ze sprawami
administracyjnymi),
e dostosowywanie istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych z mozliwoscig uruchomienia na nich
dziatalnosci handlowej, ustugowej i administracyjnej przez adaptacje ich infrastruktury (przede wszystkim — odpowiednich
pomieszczen),
e zachecanie podmiotéw gospodarczych (w ramach kompetencji JST MW) do otwierania dziatalnosci handlowej i ustugowe;j
na weztach przesiadkowych.
6.18. Pakiet 8: Rozwdj systemu parkingdéw P+R oraz B+R
Ny Obszar |Obszar [Os$rodki [Obszar |Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 8: Rozwdj systemu parkingéw P+R oraz B+R centralny [bazowy |lokalne |kluczowy |[rozwojowy |pozostaty
MW MW MW MW MW MW
3.1 Analiza lokalizacji nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R poprzez: tak tak tak tak tak tak
e analize zasadnosci i mozliwosci lokalizowania parkingdw samochodowych P+R w MW z wytgczeniem Obszaru centralnego |(bez
MW, P+R)

e analize mozliwosci lokalizowania parkingow rowerowych B+R w MW.
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Nr

dziatania

Dziatania pakietu 8: Rozwdj systemu parkingéw P+R oraz B+R

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar
rozwojowy
MW

Obszar
pozostaty
MW

3.8

Opracowanie standardow funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu projektowania uniwersalnego, w

podziale na Obszary Interwencji SUMP MW poprzez:

e opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R, z uwzglednieniem zasad projektowania
uniwersalnego, z podziatem na minimalne wymagane standardy dla poszczegdlnych Obszarow Interwencji SUMP MW,

e optymalizacje realizacji parkingdw P+R oraz B+R przez opracowanie zunifikowanych rozwigzan (katalog infrastruktury

parkingowej, uwzgledniajgcej zasady projektowania uniwersalnego, wymogi srodowiskowe i btekitno-zielonej infrastruktury).

nie

tak

tak

tak

tak

tak

3.15

Zwiekszanie pojemnosci istniejgcych jednopoziomowych i kubaturowych parkingdw P+R oraz B+R poprzez:

e analize zasadnosci oraz mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla samochoddw na juz istniejgcych
jednopoziomowych oraz kubaturowych parkingach P+R, a w przypadku ograniczen terenowych — takze poprzez
przebudowe parkingow jednopoziomowych na kubaturowe,

e analize mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla rowerow na istniejgcych jednopoziomowych oraz

kubaturowych parkingach B+R, w tym z wykorzystaniem czesci juz istniejgcych parkingdw P+R.

nie

tak

tak

tak

tak

nie

3.16

Budowa nowych parkingébw P+R poza Obszarem centralnym MW w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW poprzez:

e budowe parkingdw P+R zgodnie z zasadami i minimalnymi wymogami obowigzujgcymi w Obszarach Interwencji SUMP
MW,

e budowe parkingow B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie sie na transport publiczny,

¢ budowe nowych parkingdw P+R przy istniejgcych weztach przesiadkowych, zgodnie z zasadami i minimalnymi wymogami

obowigzujgcymi na Obszarach Interwencji SUMP MW.

nie

tak

tak

tak

tak

tak

5.25

Budowa nowych parkingdw B+R na weztach przesiadkowych i przy punktach przesiadkowych ptz poprzez:

¢ budowe parkingdbw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych przesiadanie sie na transport publiczny bezposrednio przy
istniejgcych oraz nowych weztach przesiadkowych i punktach przesiadkowych,

e doposazanie w miare mozliwosci istniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingdw B+R w infrastrukture towarzyszacg, w
tym takze dla UTO i UWR, w zakresie odpowiednim do ich lokalizacji (np. stojaki dla UTO i UWR, zadaszone stanowiska,
wiaty rowerowe, zamykane boksy rowerowe, stacje naprawcze itp.),

e lokalizowanie na istniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingéw B+R w infrastrukture dla roweréw elektrycznych i

hulajnég elektrycznych w postaci wyznaczonych, zadaszonych miejsc postojowych i stacji fadowania dla nich.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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N Obszar |Obszar [Os$rodki [Obszar |Obszar Obszar
r
dziatan Dziatania pakietu 8: Rozwdj systemu parkingéw P+R oraz B+R centralny [bazowy |lokalne |kluczowy |[rozwojowy |pozostaty
Ziaftania
MW MW MW MW MW MW
3.14 Opracowanie zasad lokalizowania parkingow K+R przy weztach przesiadkowych poprzez: tak tak tak tak tak nie
e opracowanie mozliwosci oraz zasad lokalizowania parkingdw K+R przy istniejgcych oraz planowanych weztach
przesiadkowych w MW.
3.37 Wdrozenie aplikacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z parkingéw P+R oraz B+R poprzez: tak tak tak tak tak nie
e wdrozenie systemu nadzorujgcego zajetos¢ miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w czasie rzeczywistym,
e uruchomienie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej lokalizowanie wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w
czasie rzeczywistym,
e umozliwienie poprzez aplikacje mobilng rezerwowania wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R.
6.1.9. Pakiet 9: Rozwoj elektromobilnosci w MW
Nr Dziatania pakietu 9: Rozwoj elektromobilnosci w MW Obszar |Obszar [Osrodki [Obszar |Obszar Obszar
dziatania centralny [bazowy |lokalne |kluczowy |[rozwojowy |pozostaty
MW MW MW MW MW MW
3.33 Opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci poprzez: tak tak tak nie nie nie
e opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci w zakresie zadan i dziatan dot. rozwoju elektromobilnosci obwigzujgcych JST
MW liczgce powyzej 50 tys. mieszkancow.
3.34 Rozwoj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnosci taboru ptz poprzez: tak tak tak tak tak tak

wodorowe,

oraz napedzane biometanem,

normy emisji spalin,

pasazerskie na obszarze MW, na pojazdy zero- i niskoemisyjne — elektryczne, wodorowe, hybrydowe (spalinowo-

elektryczne), CNG, LNG oraz napedzane biometanem.

e zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy zeroemisyjne — elektryczne i

e zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy niskoemisyjne — CNG, LNG

e wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy spalinowe spetniajgce aktualnie obowigzujgce

e zakup nowego lub wymiane (w tym wsparcie finansowe JST MW) obecnego taboru kolejowego, obstugujgcego przewozy
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Nr

dziatania

Dziatania pakietu 9: Rozwdj elektromobilnosci w MW

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar
rozwojowy
MW

Obszar
pozostaty
MW

3.35

Rozwdj infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru ptz, w tym stacji fadowania pojazdow elektrycznych i tankowania pojazdéw

wodorowych i gazowych poprzez:

budowe nowej oraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru autobusowego,
budowe infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowania autobuséw elektrycznych,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych i napedzanych biometanem,

budowe nowej oraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru kolejowego,
budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego wodorowego,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego napedzanego gazem,

wyposazanie oraz doposazanie infrastruktury zajezdniowej i terenowej oraz weztow przesiadkowych i punktow

przesiadkowych w infrastrukture mikroinstalacji farm fotowoltaicznych wraz z magazynami energii.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

4.26

Zwiekszenie udziatu pojazdoéw elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW poprzez:

wymiane istniejgcej floty pojazdéw JST MW na pojazdy zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co
najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej
ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,

wynajem pojazdow zeroemisyjnych w liczbie pozwalajgcej spetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

6.8

Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi JST

MW poprzez:

wymiane istniejgcej floty pojazdéw JST MW uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi na pojazdy
zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,
wymog przez JST MW posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujgce zadania zwigzane z ustugami komunalnymi w
ramach stosownych porozumien i uméw z JST MW pojazdow zeroemisyjnych co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach
zeroemisyjnych,

wynajem przez JST MW pojazdéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajgcej spetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnoSci i

paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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6.1.10. Pakiet 10: Obnizanie emisji z transportu

Nr

dziatania

Dziatania pakietu 10: Obnizanie emisji z transportu

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar
rozwojowy
MW

Obszar
pozostaty
MW

2.13

Wypracowanie i wdrazanie w MW wysokich standardow projektowania ulic i drog zamiejskich, ze szczegbing dbatoscig o

przestrzenh publiczng, zielen i krajobraz poprzez:

stworzenie standardow projektowania ulic i drég zamiejskich, z uwzglednieniem zwiekszania poziomu komfortu,
funkcjonalnosci przestrzeni publicznej i udziatu zieleni,

wypracowanie standardow niwelowania wptywu ciggow komunikacyjnych i ich infrastruktury na krajobraz,

realizowanie nowych inwestycji drogowych oraz przebudowe i rozbudowe istniejgcych ulic i drég zamiejskich w sposob
ograniczajgcy do minimum i/lub kompensujgcy ich negatywne oddziatywanie na obszary chronione,

zachowanie — przy planowaniu inwestycji oraz rozbudowie infrastruktury transportowej — w jak najwiekszym stopniu

istniejgcych pasow zieleni i korytarzy powietrznych, szczegdlnie w Miastach MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

2.14

Planowanie inwestycji infrastrukturalnych w sposob minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych

obszaréow

poprzez:

dbato$¢ o przestrzen i rozsgdne planowanie inwestycji w zakresie mobilno$ci i transportu (niezabudowywanie bez
konkretnego uzasadnienia i koniecznosci otwartych, zielonych przestrzeni),

rozwoj istniejgcej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz przy jak najmniejszym stopniu ingerencji w obszary
zielone,

planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczegélnym uwzglednieniem jak najmniejszego wykorzystania obszaréw
nieprzeksztatconych,

planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (w tym szczegdlnie weztdow przesiadkowych i parkingéw P+R) z

wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

6.9

Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontéw, przebudowy, rozbudowy i

budowy infrastruktury transportowej poprzez:

opracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach
kolejowych w zakresie co najmniej infrastruktury ptz,

realizacje rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz paséw
kolejowych w zakresie infrastruktury ptz.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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6.10 Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogowej i kolejowej poprzez: tak tak tak tak tak tak
e nasadzanie zieleni wysokiej celem obnizania negatywnego wptywu transportu na otoczenie,
e stosowanie zieleni izolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym,
e wprowadzanie zieleni niskiej w pasie drogowym.
7.9 Stworzenie systemu monitorowania emisji z transportu poprzez: tak tak tak tak tak tak
e opracowanie i wdrozenie jednego dla catego obszaru MW systemu monitorowania poziomu emisji z transportu,
pozwalajgcego na dokonywanie cyklicznego monitorowania stacjonarnego oraz za pomocg urzgdzen mobilnych,
e opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania monitorowania stanu emisji z
transportu na catym obszarze MW do audytéw i innych dziatah zwigzanych z ograniczaniem oraz minimalizowaniem emis;ji
z transportu w MW.
4.24 Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdéw poprzez: tak tak tak tak tak tak
e zakup lub dofinansowanie zakupu specjalistycznych urzgdzen mobilnych do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw dla
stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
e zakup lub dofinansowanie zakupu pojazdow stuzgcych do transportu urzgdzen do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdow
i wykonywania czynnosci zwigzanych z przeprowadzanymi kontrolami dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich
kontroli.
4.2 Analiza zasadnosci tworzenia i wdrazania Stref Czystego Transportu w MW poprzez: tak tak tak tak nie nie
e analize zasadno$ci wdrazania SCT w miastach i miejscowosciach w MW (np. w centrach, w centrach dzielnicowych oraz w
centrach lokalnych miast i miejscowosci),
e wdrozenie SCT na Obszarze centralnym MW.
8.10 Organizowanie dla urzednikow kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wdrazania rozwigzan tak tak tak tak tak tak

przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu poprzez:
e przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw JST MW nt. korzysci dla mieszkancow oraz srodowiska

naturalnego wynikajgcych z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu w MW.
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8.9 Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajacych z obnizenia emisji z transportu, tak tak tak tak tak tak
skierowanych do dzieci i mtodziezy szkolnej oraz do mieszkancow poprzez:
e przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do dzieci i mtodziezy szkolnej dot. korzysci
wynikajgcych z obnizenia emisji z transportu,
e przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkarncow MW dot. korzysci wynikajgcych z
obnizenia emis;ji z transportu w wyniku zmiany sposobu przemieszczania sie z wikasnego samochodu na rzecz ruchu
pieszego, rowerowego oraz srodkami ptz,
e przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkancow MW dot. rozwoju
elektromobilnosci w aspekcie Srodkow transportu stuzgcych przemieszczania sie,
e promowanie korzystania z infrastruktury dla elektromobilno$ci.
6.1.11. Pakiet 11: Wspdlne planowanie i realizacja zrownowazonej mobilnosci w MW
Nr Dziatania pakietu 11: Wspodlne planowanie i realizacja zréwnowazonej mobilnosci w MW Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar Obszar
dziatani centraln |bazowy |lokalne |kluczowy |rozwojowy |pozostat
a yMW  [Mw MW MW MW y MW
1.1 Analiza formy prawnej wspodlnej organizacji, zarzgdzania i utrzymania transportu zbiorowego w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e sprawdzenie prawnych mozliwosci najkorzystniejszej formy wspodlnego organizowania transportu publicznego w MW,
e ocene i wybor najkorzystniejszej formy zarzgdzania wspdlnie organizowanym ptz w MW,
e badanie mozliwosci oraz zasadnosci powotania zarzgdu transportu metropolitalnego, obejmujgcego obecne komunikacje:
miejskie, gminne i miedzygminne w catym MW,
e ocene zasadnosci utworzenia porozumienia pomiedzy wszystkimi JST MW i wszystkimi Organizatorami ptz w MW w sprawie
okreslenia zasad wspétpracy w ramach obowigzujgcej struktury metropolitalnej we wdrazaniu zréwnowazonej mobilnosci,
e wybor najkorzystniejszej formy utrzymania wspdlnie organizowanego ptz w MW
1.3 Sformalizowanie wspétpracy Organizatorow ptz w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e opracowanie zasad wspotpracy Organizatorow ptz w MW,
e porozumienie pomiedzy Organizatorami ptz w MW dot. wspétpracy w zakresie funkcjonowania oraz finansowania ptz w MW.
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1.10

Wspotpraca JST MW i interesariuszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrébwnowazong mobilnoscig

miejskg w MW poprzez:

okreslenie zasad wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST MW przy wdrazaniu oraz realizacji dziatan z zakresu zréwnowazonej
mobilnosci,

wspotprace JST MW, Samorzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego oraz zarzgdcow krajowej i wojewodzkiej infrastruktury
drogowe;j i kolejowej w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrbwnowazong mobilnoscig miejskg na obszarze MW,
wspotprace z partnerami i organizacjami spotecznymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan mobilnosciowych w
MW,

koordynacje w zakresie wspolnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych, szczegdlnie miedzygminnych na wspdéinych

odcinkach.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

1.9

Powotywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w ramach prawidtowego planowania i realizacji zadan

mobilnosciowych w MW poprzez:

stworzenie jednolitej polityki przestrzennej i zrébwnowazonego zagospodarowania przestrzennego w MW przez powotanie
zespotow miedzysamorzgdowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego,

tworzenie dedykowanych grup eksperckich w ramach planowania zadan mobilnosciowych,

organizowanie dedykowanych grup zadaniowych i roboczych, celem prawidtowego przygotowania, prowadzenia oraz realizacji
zadan mobilnosciowych,

powotanie petnomocnikow do spraw poszczegdlnych rodzajéw systemow komunikacji, odpowiedzialnych za ich zrownowazong

optymalizacje w MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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8.7

Propagowanie tworzenia lokalnych Planow Zrownowazonej Mobilnosci, uszczegdétawiajgcych zapisy SUMP MW poprzez:

propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programow Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegotowiania zapisow
SUMP MW, uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania i potrzeby danego Miasta MW i Gminy MW i pozwalajgcych na rozwoj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej o zasiegu lokalnym (w granicach miasta lub gminy),

propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programow Zréwnowazonej Mobilnosci, obejmujgcych kilka JST MW, celem
uszczegotowiania zapisow SUMP MW uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania i potrzeby obszaru danych Miast MW i Gminy
MW objetych tym planem, pozwalajgcych na rozwoj zrownowazonej mobilnosci miejskiej o zasiegu lokalnym tylko w granicach
tego obszaru,

propagowanie tworzenia lokalnych sektorowych Programow Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegotowiania zapisow

SUMP MW w ramach konkretnego obszaru lub elementu zrownowazonej mobilnosci w MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

7.6

Planowanie podrozy po catym MW za pomocg jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS) poprzez:

wdrozenie w ramach jednej aplikacji mobilnej lub poprzez integracje juz istniejgcych, planera podrézy umozliwiajgcego
zaplanowanie podrozy réznymi rodzajami transportu w MW (publiczny transport zbiorowy, transport kolejowy, systemy
transportu wspotdzielonego, systemy roweréw publicznych, zbiorowy transport prywatny), pozwalajgcej na przygotowanie catej
trasy podrozy z podziatem na rodzaje Srodkéw transportu i okresleniem cen czgstkowych danego potgczenia oraz ceny za catg
podroz,

uzupetnienie planera podrézy mozliwoscig zakupu biletow, sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku ptz oraz
obecnej pozycji pojazdu ptz lub systemdw wspodtdzielonych na wirtualnej mapie,

usprawnienie i utatwienie przemieszczania sie rowerem oraz metropolitalnym transportem publicznym przy pomocy aplikacji
mobilnych i dedykowanych portali internetowych,

udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu danych o podrézach multimodalnych oraz dostepnosci rowerdw publicznych i
hulajnég elektrycznych na potrzeby uwzgledniania w planerach podrozy i systemach informaciji pasazerskich (takze w UE)

ustug transportu publicznego w MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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8.8 Organizacja dla decydentow oraz urzednikdéw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujgcych korzysci ze wspotpracy przy tak tak tak tak tak tak
planowaniu zrownowazonej mobilnosci w MW poprzez:
e przeprowadzanie szkolen majgcych na celu wykazywanie realnych korzysci wynikajgcych ze wspotpracy JST MW przy
planowaniu zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW (dziatania, organizowanie i inwestycje) dla decydentow i urzednikéw
JST MW,
e przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikéw JST MW dot. realnych korzysci wynikajgcych z
planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW w ramach wspdlnych dziatan.
6.1.12. Pakiet 12: Rozwoj mobilnosci aktywne;j
Nr Dziatania pakietu 12: Rozwoj mobilnosci aktywne;j Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan centraln [bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW  |MW MW y MW  |wy MW |y MW
5.4 Wdrozenie warszawskich standardéw dla infrastruktury rowerowej poprzez: tak tak tak nie nie nie
e stosowanie warszawskich standardéw projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej,
e zgodnos$¢ ze standardami wojewddzkimi na obszarach stykowych.
5.5 Wdrozenie wojewodzkich standardow dla infrastruktury rowerowej poprzez: nie nie nie tak tak tak
e stosowanie wojewodzkich standardow projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej,
e zgodnos¢ ze standardami warszawskimi na obszarach stykowych.
5.3 Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e wspdlne planowanie przez JST MW i Wojewodztwo Mazowieckie rozwoju sieci tras rowerowych w MW, szczegdlnie o charakterze
aglomeracyjnym,
e zaplanowanie docelowe;j sieci szkieletowej drog dla roweréw w MW o wysokich parametrach,
e aktualizacje masterplanu rowerowego (w tym powiekszenie z dotychczasowego obszaru ZIT WOF do obszaru MW), szczegdlnie w
przypadku zmian przepiséw prawa, warunkéw technicznych oraz zasad finansowania, dofinansowania oraz realizacji tras
rowerowych.
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5.6 Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e kompleksowa realizacje gtownych tras rowerowych,
e realizacje pozostatych planowanych tras rowerowych.
5.7 Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych poprzez: nie tak tak tak tak tak
e opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych, w tym przede wszystkim jako tras dojazdowych do sieci rowerowej
masterplanu rowerowego i fgcznikow pomiedzy jego gtownymi trasami, a takze jako dojazdy do stacji i przystankéw kolejowych,
weztow przesiadkowych, punktéw przesiadkowych oraz parkingow B+R,
e uwzglednienie tras rowerowych wskazanych w koncepcji tras rowerowych w PZPWM i ujetych w Standardach infrastruktury
rowerowej i koncepcji tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie mazowieckim, celem
zapewnienia powstawania ciggtych i spojnych tras rowerowych wysokiej jakosci oraz potgczen do terenéw poza obszarem MW, do
ktérych cigzy¢ bedg podréze z obszardw peryferyjnych MW.
5.8 Budowa tras rowerowych w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e budowe kolejnych odcinkow drog dla rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow,
e realizacje tras rowerowych obwodowych wzgledem centréw miast i obszaréw srodmiejskich,
e budowe nowych odcinkéw tras rowerowych o nawierzchniach zgodnych ze standardami obwigzujgcymi w MW,
e prowadzenie poza obszarem zabudowy tras rowerowych poza pasem drogowym z wykorzystaniem przebiegow przez tereny rolne,
zielone i lesne oraz atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo,
e prowadzenie tras rowerowych w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne przede
wszystkim do siedziby gminy, miedzy miejscowosciami w gminie, miedzy Miastami MW i Gminami MW oraz dzielnicami miast, a takze
do weztow przesiadkowych, punktéw przesiadkowych i parkingow B+R.
5.9 Uzupetnianie luk w istniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak

e systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drog dla rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow, szczegolnie w
dojazdach do stacji i przystankow kolejowych, weztéw przesiadkowych, punktéw przesiadkowych i parkingdw B+R oraz na

potgczeniach miedzygminnych.
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5.11 Likwidowanie barier na istniejgcych trasach rowerowych w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e audyt istniejgcych tras rowerowych w MW w aspekcie lokalizacji barier architektonicznych, funkcjonalnych i z zakresu organizacji
ruchu drogowego dla ruchu rowerowego na nich,
¢ likwidowanie barier stwierdzonych na podstawie dokonanego audytu istniejgcej infrastruktury rowerowej poprzez dostosowywanie do
aktualnych wymogow funkcjonalnych, wytycznych, przepiséw oraz brd.
5.10 Poprawa jako$ci i stanu technicznego istniejgcych tras rowerowych w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e audyt istniejgcych w MW tras rowerowych pod kgtem ich jakos$ci i stanu technicznego,
e poprawe jakosci i stanu technicznego w postaci inwestycji dedykowanych infrastrukturze rowerowej, w ramach dostosowywania
nawierzchni istniejgcych tras rowerowych do standardéw obowigzujgcych w MW, celem m.in. zachecania do przemieszczania sie
rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO i UWR,
e dostosowywanie w ramach rozbudowy, przebudowy i remontéw infrastruktury drogowej, nawierzchni istniejgcych tras rowerowych do
obwigzujgcych standardéw w MW, celem zachecania i poprawy komfortu przemieszczania sie zachecajgcych do przemieszczania sie
rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO i UWR,
e opracowanie i wdrozenie standardow utrzymania letniego i zimowego drég dla roweréw w MW, w podziale na wymogi dla
poszczegolnych Obszaréw Interwencji SUMP MW.
5.23 Budowa, uzupetnianie i przebudowa drog dla pieszych oraz drég dla pieszych i roweréw poprzez: tak tak tak tak tak tak

budowe w nowych lokalizacjach chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw w MW, w tym w Gminach MW co najmniej po jednej
stronie ulicy lub drogi zamiejskiej,

uzupetnienie luk w istniejgcych ciggach chodnikow oraz drog dla pieszych i roweréw w MW,

dostosowywanie istniejgcej infrastruktury pieszej do wymogdw techniczno-funkcjonalnych oraz podnoszenie standardu korzystania z
niej oraz poziomu brd poprzez przebudowe istniejgcych chodnikéw oraz drog dla pieszych i rowerow,

realizacje poza obszarem zabudowy drog dla pieszych oraz drog dla pieszych i rowerow poza pasem drogowym, z wykorzystaniem
mozliwosci prowadzenia ich przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo (w wyjgtkowych sytuacjach —w
przypadku braku mozliwos$ci przestrzennych i technicznych realizacji poza pasem drogowym dopuszcza sie budowe w granicach
pasa drogowego),

realizacje drég dla pieszych oraz drog pieszych i rowerow w MW w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe i bezpieczne
powigzania komunikacyjne do siedziby gminy, do poszczegdlnych miejscowosci w gminie, miedzy dzielnicami miast, miedzy Miastami

MW i Gminami MW oraz do weztéw i punktow przesiadkowych.
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5.15

Optymalizacja ruchu pieszego na istniejgcych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych i rowerow w MW poprzez:

e audyt istniejgcych przejs¢ dla pieszych na ulicach i drogach zamiejskich w drugim poziomie, pod katem zasadnosci zastgpienia ich
przejsciami dla pieszych w poziomie jezdni oraz torowiska tramwajowego,

e analize zasadnosci i mozliwosci uzupetniania brakujgcych przejs¢ dla pieszych poprzez wyznaczanie nowych przejs¢ dla pieszych
oraz przejs¢ sugerowanych, stosownie do kategorii drogi,

e analize zasadnosci i mozliwosci prowadzenia ruchu pieszego w newralgicznych miejscach w drugim poziomie,

e tworzenie spdjnej sieci optymalnych ciggéw tras pieszych zapewniajgcych bezposrednios¢, odpowiednig szerokos¢ i minimalizacje
liczby zatrzyman, w tym poprzez zastepowania sygnalizacji Swietlnej uspokojeniem ruchu,

e budowe nowych (np. bezkolizyjnych) oraz przebudowe istniejgcych przejsc¢ przez linie kolejowe.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

5.33

Zazielenianie drog dla pieszych, drog dla rowerow oraz drog dla pieszych i rowerow poprzez:

e wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych i roweréw oraz drogach dla roweréw,

e wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych i rowerow oraz drogach dla rowerow, celem wzrostu
komfortu przemieszczania sie pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR (co zapewnia cien w
stoneczne i upalne dni, a takze wptywa korzystnie na komfort termiczny uzytkownikéw oraz na retencje wod),

e separowanie obszaru pieszego i rowerowego od siebie oraz od ruchu drogowego (stosowanie zielonych nawierzchni na opaskach

rozdzielajgcych).

tak

tak

tak

tak

tak

tak

8.3

Edukacja w zakresie zroznicowania sposobow przemieszczania sie kierowana do przedszkolakdéw, uczniow szkdt podstawowych i

ponadpodstawowych oraz studentéw poprzez:

e edukacje dla (osobno) przedszkolakéw, ucznidw klas mtodszych i starszych szkét podstawowych, szkét ponadpodstawowych oraz
studentoéw dot. réznych sposobdéw realizowania podrézy obligatoryjnych, fakultatywnych i okazjonalnych réznorodnymi srodkami
transportu oraz pieszo,

e cykliczne programy zachecajgce ucznidw i studentéw do podrézy do szkot i na uczelnie rowerami,

e prowadzenie przez JST MW witasnych (lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty) programow i konkurséw na

temat zrownowazonej mobilnosci.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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Nr Dziatania pakietu 12: Rozwdéj mobilnosci aktywnej Obszar |Obszar [Osrodki [Obszar [Obszar |Obszar
dziatan centraln [bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW  |MW MW y MW  |wy MW |y MW
8.5 Promowanie wykonywania krotkich podrézy bez uzywania samochodu poprzez: tak tak tak tak tak nie
e promowanie przemieszczania sie w ramach krétkich podrézy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO, UWR oraz
transportem zbiorowym,
e promowanie ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast MW po bezpiecznych i przyjaznych pieszym i rowerzystom ciggach
komunikacyjnych,
e ksztattowanie prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych grupach wiekowych mieszkancéw MW w ramach
przemieszczania sie rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO oraz UWR, szczegdlnie w poruszaniu sie po drogach publicznych,
e promowanie wsrdd senioréw przemieszczania sie rowerem w ramach krotkich podrézy, umozliwiajgc dalszy wzrost ich aktywizacji
spotecznej, zwiekszenie aktywnosci ruchowej i utrzymania dobrego poziomu zdrowia.
8.13 Organizowanie kampanii informacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych w tak tak tak tak tak tak
szczegodlnosci do mieszkancdow obszarow nimi objetych poprzez:
e przeprowadzanie (przed wdrozeniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii informacyjnych
skierowanych do wszystkich uzytkownikow drég, ze szczegdélnym uwzglednieniem kierowcéw i mieszkancéw tych obszarow:
informowanie o korzysciach wynikajgcych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym w zakresie podniesienia poziomu brd dla
szczegolnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego.
6.1.13. Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie os6b ze szczegolnymi potrzebami
Nr Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan |Dziatania pakietu 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie oséb ze szczegdlnymi potrzebami centraln |bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW  |MW MW y MW  |wy MW |y MW
1.4 Audyt dostepnosci obiektéw uzytecznosci publicznej oraz infrastruktury i przystankow ptz dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz osob o |tak tak tak tak tak tak

ograniczonej mobilnosci i percepcji poprzez:

e sprawdzenie obiektéw uzytecznosci publicznej w MW pod kgtem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o
ograniczonej mobilnosci i percepcji,

e kontrole infrastruktury drogowej i kolejowej w MW pod katem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o
ograniczonej mobilnosci i percepcji,

e weryfikacja infrastruktury oraz przystankéw ptz w MW pod kgtem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz osob

0 ograniczonej mobilnosci i percepcji.
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Nr Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan |Dziatania pakietu 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie oséb ze szczegdlnymi potrzebami centraln |bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW |MW MW yMW  |wy MW |y MW
3.17 Zasady realizacji weztéw przesiadkowych i punktow przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, w podziale na tak tak tak tak tak tak
Obszary Interwencji SUMP MW poprzez:
e opracowanie zasad lokalizowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
z podziatem na ich kategorie w zaleznosci od Obszarow Interwencji SUMP MW (z wytgczeniem Obszaru centralnego MW),
e opracowanie zasad lokalizowania punktow przesiadkowych (petnigcych funkcje lokalnych weztow przesiadkowych) w MW, zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego.
3.19 Realizacja infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznej zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, w podziale na Obszary [tak tak tak tak tak tak
Interwencji SUMP MW poprzez:
e planowanie przestrzeni publicznych bez barier dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
e opracowanie standardow planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz osob z ograniczong mobilnoscig i percepcja,
e opracowanie (zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego) katalogu rozwigzan dla infrastruktury dla oséb z
niepetnosprawnosciami oraz osob z ograniczong mobilnoscig i percepcja,
e obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych koniecznosci likwidowania barier architektonicznych i
komunikacyjnych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscig i percepcja,
e uwzglednianie w stosownych projektach likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu komunikacyjnym dla osob z
niepetnosprawnosciami oraz osob z ograniczong mobilnoscig i percepcja.
3.31 Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej (tak tak tak tak tak tak

mobilnosci i percepcji poprzez:

audyt barier dla os6b z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji w ruchu komunikacyjnym (przejscia
dla pieszych, chodniki, przystanki itp.),

audyt barier architektonicznych dla osob z niepetnosprawnosciami oraz os6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji w budynkach
uzyteczno$ci publicznej i przed nimi,

opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla osob z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilno$cig i percepcja,
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,

uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier w ruchu komunikacyjnym dla osob
Z niepetnosprawnosciami oraz os6b z ograniczong mobilno$cig i percepcjg, w szczegolnosci na drogach gminnych i powiatowych
oraz na wszystkich drogach publicznych w Warszawie,

uwzglednianie (w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji) przed budynkami uzytecznosci publicznej i w ich wnetrzach kwestii

konieczno$ci likwidacji barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz osob z ograniczong mobilnoscig i percepcja,
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Nr Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan |Dziatania pakietu 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie oséb ze szczegdlnymi potrzebami centraln |bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW MW MW y MW  (wy MW [y MW
e wprowadzanie bezptatnego transportu typu door-to-door (linie specjalne bez obowigzujgcego przebiegu i bez rozktadu jazdy),
przeznaczonego dla osob: z niepetnosprawnosciami, o ograniczonej mobilnosci i percepcji, wykluczonych spotecznie oraz z obszarow
wykluczonych komunikacyjnie, pozwalajgcego na dojazd na dowolnej trasie do wybranego celu podrézy w gminie,
e udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu (do danych o podrézach multimodalnych) danych dotyczgcych informacji o dostepnosci
przystankéw komunikacyjnych, stacji i przystankow kolejowych oraz weztéw przesiadkowych i punktow przesiadkowych dla oséb ze
szczegolnymi potrzebami.
6.1.14. Pakiet 14: Rozwoj parkingdw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej
Nr Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan |Dziatania pakietu 14: Rozwdj parkingéw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publiczne;j centraln |bazowy |lokalne |kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW  |MW MW y MW  |wy MW |y MW
5.27 Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
¢ realizacje wyposazania szkét w MW w zadaszone parkingi rowerowe,
e przeprowadzanie akcji i konkursow dotyczgcych dojazdu do szkét rowerami (np. Rowerowy maj), w ramach ktérych zwycieskie
placowki wyposazane bedg w zadaszone parkingi rowerowe.
5.26 Budowa parkingdw rowerowych, szczegdlnie przy waznych celach podrézy w MW poprzez: tak tak tak tak tak tak
e zapewnianie zgodnych ze standardami wojewodzkim miejsc do parkowania roweréw oraz UTO i UWR przy punktach handlowych i
ustugowych oraz urzedach,
e zapewnienie miejsc do parkowania rowerow, UTO i UWR przy lokalnych celach podrozy,
¢ lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, osrodkach zdrowia itp.,
¢ lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR na koncowych przystankach komunikacji publicznej (w tym na petlach
tramwajowych i autobusowych), przy ktérych nie ma parkingéw B+R.
5.34 Organizowanie kampanii informacyjnych dla decydentow i urzednikdéw, wykazujacych korzysci z dojazdu rowerami do obiektéw o tak tak tak tak tak tak

charakterze uzytecznosci publicznej poprzez:
e przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw oraz urzednikow JST MW majgcych na celu wykazanie korzysci z dojazdu
rowerami do obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej, przektadajgcych sie na podejmowanie decyzji dot. dziatan i realizaciji

inwestycji z tym zwigzanych.
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Nr Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan |Dziatania pakietu 14: Rozwdj parkingdéw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publiczne;j centraln [bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW  |MW MW y MW  |wy MW |y MW
5.35 Realizowanie programow lojalnosciowych premiujgcych dojazdy rowerami, skierowane szczegolnie do ucznidw placéwek oswiatowych i [tak tak tak tak nie nie
pracownikow zaktadéw pracy poprzez:
e wprowadzanie programéw lojalnosciowych premiujgcych dojazdy rowerami (np. uzyskiwanie nagréd lub preferencje w transporcie
zbiorowym) dla ré6znych grup mieszkancow MW,
e wprowadzanie przez JST MW, przy wspétudziale np. Samorzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego, wtasciwego ministra ds. edukacii
oraz ds. transportu, policji, partnerow prywatnych itp., specjalnych programéw lojalno$ciowych dla uczniéw szkot podstawowych i
ponadpodstawowych w MW, premiujgcych dojazdy rowerami (nagrody rzeczowe oraz infrastruktura rowerowa dla szkét oraz innych
uzgodnionych),
e wprowadzanie przez pracodawcoéw, przy wspoétudziale JST MW i innych partnerow, specjalnych programow lojalnosciowych dla
pracownikow zakfaddw pracy (w szczegoélnosci wiekszych zaktadow pracy generujgcych znaczny ruch), premiujgcych dojazdy
rowerem do pracy w wybrany sposob.
6.1.15. Pakiet 15: Wspdlna polityka parkingowa w MW
Nr Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan |Dziatania pakietu 15: Wspdlna polityka parkingowa w MW centraln [bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW |MW MW y MW {wy MW |y MW
4.6 Przyjecie wspdlnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW poprzez: nie tak nie nie nie nie
e opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW, z uwzglednieniem specyfiki
obszarow miejskich, podmiejskich i gminnych,
e przyjecie dokumentu zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW przez JST MW w jego granicach,
e wyznaczenie (w ramach zintegrowanej polityki parkingowej) na Obszarze bazowym MW podstawowych miejsc lokalizowania nowych
parkingdw wielostanowiskowych (z wytgczeniem parkingdw P+R).
4.3 Analiza zasadnosci i mozliwosci rozszerzania istniejgcych i tworzenia nowych stref ptatnego parkowania poprzez: tak tak tak tak nie nie

analize zasadnosci i mozliwosci rozszerzania istniejgcych stref ptatnego parkowania w MW o kolejne ulice,

analize zasadno$ci tworzenia nowych stref ptatnego parkowania w MW.
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Nr
dziatan

ia

Dziatania pakietu 15: Wspolna polityka parkingowa w MW

Obszar
centraln
y MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczow
y MW

Obszar
rozwojo
wy MW

Obszar
pozostat
y MW

4.8

Wprowadzanie zréznicowanych stawek optat za postoj w strefach ptatnego parkowania, w podziale na podstrefy poprzez:

wdrozenie zréznicowanych stawek optat za postdj w SPP (podziat na podstrefy — im blizej Scistego centrum miasta lub miejscowosci,
centrum dzielnicowego lub centrum lokalnego miasta lub miejscowosci, tym wyzsza stawka optaty za postoj),

analize zasadnos$ci wprowadzania wyzszych niz obowigzujgce w danej podstrefie SPP lub w catej SPP stawek za postéj w miejscach
najbardziej popularnych, o zwiekszonym zapotrzebowaniu na miejsca postojowe oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach
lokalnych miast i miejscowo$ci,

analize zasadnosci i mozliwosci wprowadzania dziatan zwiekszajgcych rotacje na miejscach postojowych w ramach SPP w Miastach

MW oraz na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze kluczowym MW.

tak

tak

tak

tak

nie

nie

4.7

Uporzadkowanie parkowania samochoddéw poprzez:

analize zasadnosci legalizowania miejsc, na ktérych dotychczas samochody parkowaty nielegalnie na obszarach juz przeksztatconych
oraz zdegradowanych,

zapobieganie parkowaniu w miejscach niedozwolonych, w tym na obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych), poprzez m.in.
zmiane organizacji ruchu i bariery fizyczne,

zapobieganie parkowaniu na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier fizycznych,

w przypadku deficytu miejsc postojowych, przeksztatcanie ulic dwukierunkowych o dwoch pasach ruchu o niewielkim znaczeniu
komunikacyjnym w ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania i postoju pojazdéw przeznaczany bedzie jeden z
dotychczasowych pasow ruchu,

zwiekszenie skutecznosci zapobiegania nielegalnemu parkowaniu przez odpowiednie stuzby.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

4.10

Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingow gtéwnie miejsc juz przeksztatconych poprzez:

lokalizowanie nowych parkingéw i miejsc postojowych dla samochoddw na obszarach juz przeksztatconych oraz zdegradowanych,
lokalizowanie nowych parkingéw i miejsc postojowych dla samochodow na obszarach nieprzeksztatconych w uzasadnionych
przypadkach oraz przy braku mozliwosci przestrzennych i terenowych do ustalenia innej lokalizacji, wykorzystujgcej obszary

przeksztatcone i zdegradowane na danym obszarze.

nie

tak

tak

tak

tak

tak
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Nr Obszar |Obszar |Osrodki |Obszar |Obszar |Obszar
dziatan |Dziatania pakietu 15: Wspdlna polityka parkingowa w MW centraln [bazowy [lokalne [kluczow [rozwojo |pozostat
ia y MW  |MW MW y MW  |wy MW |y MW
5.29 Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatorow hulajnog elektrycznych oraz standardow ich parkowania poprzez: tak tak tak tak nie nie
e wdrozenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajnég elektrycznych w pasie drogowym oraz w przestrzeni publicznej w MW,
e opracowanie standardow i wdrozenie zasad dotyczgcych parkowania hulajnég elektrycznych, w tym wyznaczanie przeznaczonych do
tego miejsc parkingowych,
¢ lokalizowanie parkingéw na hulajnogi elektryczne przy weztach i punktach przesiadkowych, stacjach metra, petlach tramwajowych i
autobusowych, istotnych generatorach ruchu,
e monitorowanie parkowania hulajnog elektrycznych (gtéwnie na obszarze centralnym miast) i wprowadzenie systemu szybkiego
reagowania (usuwanie hulajnog elektrycznych zaparkowanych poza wyznaczonymi dla nich miejscami parkingowymi),
e udostepnianie danych dotyczgcych informaciji o dostepnosci hulajnég elektrycznych do Krajowego Punktu Dostepu w ramach danych
0 podrézach multimodalnych.
414 Wprowadzenie innowacyjnych sposobdw kontroli legalnosci parkowania i braku optat za postdj w strefach ptatnego parkowania poprzez: |tak tak tak tak nie nie
e wdrozenie dostepnych innowacyjnych narzedzi i sposobéw kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optat za postoj w SPP,
e zakup pojazdow zeroemisyjnych, stuzgcych do montazu narzedzi kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optfat za postéj w
SPP,
e zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania i braku optat za postéj w SPP oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby
wiasciwe do takich kontroli.
7.5 Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania poprzez: tak tak tak tak nie nie

wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcych oferujgcych mozliwos¢ lokalizowania obszaréw wszystkich stref
ptatnego parkowania, lokalizowania wolnych miejsc postojowych, drég dojazdu do SPP oraz wolnych miejsc postojowych,
dokonywania optat za postg; itp.,

analize mozliwosci dotgczenia do oferty aplikacji mobilnej rezerwowania wolnych miejsc postojowych w wybranych lokalizacjach w
SPP w ramach zintegrowanego zarzgadzania SPP w postaci czasowego rezerwowania wskazanych wolnych miejsc postojowych,
udostepnianie danych dotyczgcych informacji o dostepnosci miejsc postojowych do Krajowego Punktu Dostepu do danych o

podrézach multimodalnych.
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6.1.16. Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej

Nr
dziatan

ia

Dziatania pakietu 16: Integracja informacji pasazerskiej

Obszar
centraln
y MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczow
y MW

Obszar
rozwojo
wy MW

Obszar
pozosta
ty MW

3.13

Opracowanie standardéw informacji pasazerskiej w oparciu o projektowanie uniwersalne, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

poprzez:

e opracowanie standardow wyposazania przystankow ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcej zasady projektowania
uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla Obszaréw Interwencji SUMP MW,

e opracowanie standardéw wyposazania pojazdéw ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcej zasady projektowania
uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla rodzajéw linii w Obszarach Interwencji SUMP MW,

e opracowanie standardow informacji pasazerskiej na portalach internetowych oraz w aplikacjach mobilnych, w podziale na minimalne

wymagania dla poszczegdélnych Obszarow Interwencji SUMP MW.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

7.2

Wdrozenie standardow informacji pasazerskiej, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW poprzez:

e wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardow informacji pasazerskiej na przystankach ptz,

e wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiej w pojazdach ptz,

e wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardow informacji pasazerskiej w portalach internetowych oraz w

aplikacjach mobilnych.

tak

tak

tak

tak

tak

tak

3.36

Wprowadzenie réznych jezykdéw obcych do systemow informacji pasazerskiej poprzez:

e wprowadzenie informacji w wybranych jezykach obcych w ramach informaciji pasazerskiej na przystankach ptz,

e wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych na portalach internetowych i dedykowanych aplikacjach
mobilnych,

e wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych w ramach e-informacji oraz dynamicznej informacji pasazerskiej

na weztach przesiadkowych i w pojazdach ptz oraz na wybranych punktach przesiadkowych i przystankach ptz.

tak

tak

tak

tak

tak

tak
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W oparciu o wskazany w Rozdziale 3 podziat MW na Obszary Interwenciji, ktdre opierajg sie na obecnych i planowanych liniach
kolejowych oraz na obecnej i planowanej sieci drog krajowych i wojewddzkich, na ponizszych rysunkach zobrazowano planowane

kierunki rozwoju zréwnowazonej mobilnosci przeznaczone dla poszczegdlnych Obszaréow.

Majgc na uwadze ksztattowanie modelu podrézy po MW w oparciu o idee TOD, na Rys. 6.2 wskazane zostaty najkorzystniejsze obszary
planowania i zagospodarowania przestrzennego, gdzie zaktadany jest rozwoj zabudowy wokot istniejgcych stacji i przystankow
kolejowych oraz przystankéw autobusowych zlokalizowanych przy drogach krajowych i wojewdédzkich, z poszanowaniem terenéw
lesnych i obszaréw chronionego krajobrazu. Dodatkowo zamierzenia planistyczne nie powinny powodowac¢ znaczgcego oddziatywania

na gleby o wysokich klasach bonitacyjnych.

W przypadku kiedy w MW zostanie wybudowany nowy przystanek kolejowy na istniejgcej linii kolejowej albo uruchomiony zostanie
lokalny ruch pasazerski na nowych lub istniejgcych odcinkach linii kolejowych, konieczne bedzie uzupetnienie obszaru TOD o nowe
obszary. Podstawowa sieC potgczen ptz w MW opierac sie powinna na liniach transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj). Na
obszarach nieobstugiwanych transportem szynowym — na odpowiednio czesto kursujgcych liniach autobusowych (rozumianych takze

jako uzupetnienie transportu szynowego).

Najwieksza czestotliwos¢ kursowania ptz powinna by¢ zapewniona na Obszarach: centralnym MW i bazowym MW oraz na ciggach
kolejowych (uzupetnianych liniami autobusowymi), prowadzgcych ruch z pozostatych obszaréw. Na Obszarze rozwojowym i Obszarze
pozostatym MW konieczne jest zapewnienie dostepu do odpowiednio czesto kursujgcego ptz, ktérego linie umozliwiajg dojazd do siedzib

Gmin MW lub Powiatow MW, jak tez do weztow przesiadkowych, pozwalajgcych na dojazd do Warszawy (Rys. 6.3)

Umozliwienie sprawnej przesiadki z samochodu na transport publiczny, w szczegdélnosci dowozgcy do Warszawy, zapewnione zostato
poprzez zaplanowanie korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego oraz lokalizacji parkingdow P+R, B+R, miejsc K+R przy kazde;j
stacji i przystanku kolejowym poza Obszarem centralnym, za wyjgtkiem wybranych lokalizacji na jego terenie (zatgczniki graficzne).
Rozwdj sieci drog dla rowerdw opiera sie o realizacje zamierzen wskazanych w masterplanie rowerowym, opracowanym dla obszaru

aglomeracji warszawskiej rozszerzonym o odcinki na Obszarze kluczowym oraz o biezgce plany JST MW dotyczgce tras rowerowych, w
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tym w szczegdlnosci prowadzgcych ruch rowerowy do weztéw przesiadkowych (Rys. 6.4). Parkingi B+R zaplanowano przy kazdej staciji i

kazdym przystanku kolejowym oraz przy kluczowych przystankach autobusowych (zatgczniki graficzne).

Zaproponowane lokalizacje infrastruktury ptz stanowig podstawe dalszego rozwoju zréownowazonej mobilnosci miejskiej w MW. Nie
stanowig one zamknietego katalogu rozwigzan i propozyciji, dlatego tez — po przeprowadzeniu szczegotowych analiz, uwzgledniajgcych
uwarunkowania lokalne — mozna je modyfikowac lub uzupetniac o kolejne elementy wedtug aktualnego zapotrzebowania i warunkéw

oraz mozliwosci ich realizacji.

Dla przedstawionych ponizej rysunkow zbiorczych opracowano ich odpowiedniki dla kazdego Powiatu MW z osobna, obrazujgce takze

kazdg z Gmin MW na jego obszarze. Stanowig one zatgcznik do niniejszego opracowania.
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6.2 Harmonogram

Ponizej przedstawiono harmonogram realizacji SUMP MW, przedstawiajgcy priorytetyzacje realizacji pakietow dziatan w kolejnosci

budujgcej logike zmiany, realizujgcg wybrany scenariusz 3 Rozwoj publicznego transportu zbiorowego.

Przyjeto w nim, ze w pierwszej kolejnosci, tj. do roku 2025, zostang zrealizowane dziatania przygotowawcze do realizacji inwestycji, w
tym analizy wykonalnosci projektow inwestycyjnych oraz ich standardy wykonawcze. Do 2027 roku zostang zrealizowane inwestycje
mniejsze. Do 2030 roku planuje sie spetni¢ pozostate zamierzenia inwestycyjne wskazane w 16 Pakietach dziatan SUMP MW.
Kolorem niebieskim wskazano dziatania, ktére powinny by¢ realizowane corocznie przez caty okres realizacji SUMP MW, szczegdlnie

dziatania zwigzane z organizacjg, edukacja, szkoleniami i marketingiem spotecznym

Legenda:
- dziatania - realizacja - dziatania state - momenty badania postepu
przygotowawcze inwestycji (coroczne) realizacji SUMP MW

Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptz w MW
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Pakiet 2: Zwigkszenie dostepnosci do ptz w MW
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Pakiet 4: Zrbwnowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW
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Pakiet 6: Uspokajanie ruchu w MW
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Pakiet 7: Rozwdj sieci weztow przesiadkowych
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Pakiet 8: Rozwdj systemu parkingdw P+R oraz B+R
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Pakiet 10: Obnizanie emisji z transportu
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Pakiet 11: Wspdlne planowanie i realizacja zrbwnowazonej mobilnosci w MW
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Pakiet 12: Rozwdéj mobilnosci aktywnej
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Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie oséb ze szczegolnymi potrzebami
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Pakiet 14: Rozwdj parkingdbw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej
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Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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w
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w
w
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Rys. 6.5 Harmonogram wdrazania Pakietow dziatah SUMP MW

Zrodto: opracowanie wiasne
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6.3 Zrodta finansowania

Realizacja dziatan ujetych w SUMP MW wymaga zapewnienia ich catkowitego finansowania.

W pierwszej kolejnosci nalezy skupic¢ sie na zabezpieczeniu finansowania pakietow dziatah wskazanych przez Interesariuszy jako

priorytetowe, tj. w kolejnosci wskazanej numerami pakietow dziatan w powyzszym rozdziale 6.1.

Podstawg finasowania tych dziatan, a takze innych, przyczyniajgcych sie do realizacji celdéw operacyjnych i horyzontalnych sg przede
wszystkim budzety wtasne JST MW. Mogg one by¢ takze uzupetniane ze srodkéw zewnetrznych z dostepnych dotacji zwrotnych i

bezzwrotnych, z przeznaczonych do tego programow i funduszy powiatowych, wojewodzkich, krajowych oraz europejskich, a takze z
nowych, ktére mogg powsta¢ w ramach kolejnej perspektywy finansowej UE po 2027 roku. Dodatkowym zrédtem dofinansowania lub

finansowania w catosci planowanych dziatan i projektéw mogg by¢ srodki podmiotéow prywatnych, w tym w formule PPP.

Do najwazniejszych zewnetrznych zrédet finansowania dziatan i inwestycji w ramach SUMP MW, oprécz budzetow wlasnych JST MW,

naleza:

e budzet Wojewddztwa Mazowieckiego,
e budzet panstwa,

e programy i fundusze europejskie:

= Horyzont Europa,

= Interreg Europa 2021-2027,

* Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,

= Interreg Region Morza Battyckiego 2021-2027,

= Program Regionalny: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027,

= Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy EOG (Fundusze norweskie i EOG),
= Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS),

= Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci. Zielona, inteligentna mobilnos¢,
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= fundusze miedzynarodowych instytucji finansowych (m.in. EBI, EBOR, Bank Swiatowy),

» inne programy Komisji Europejskiej,
e programy i fundusze krajowe:

» Rzadowy Fundusz Polski Lad: Program Inwestycji Strategicznych,

» Rzgdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

» Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,

= Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — Program Zielony transport publiczny,

= Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — Program Elektromobilno$é,

= Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — Program Moj elektryk,

»= Program wyrownywania roznic miedzy regionami lll, obszar B i obszar D (Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Oséb
Niepetnosprawnych),

» Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych,

* inne krajowe fundusze celowe.
Majac na uwadze:
e mozliwos¢ powstania nowych programdéw i funduszy na poziomie europejskim, krajowym, wojewodzkim i powiatowym,
e zmiany procedur, wymogow i zakresow istniejgcych i nowych programéw,
e rozpoczecie nowej perspektywy finansowej UE na lata 2028-2034,
kazdorazowo przy sktadaniu wniosku nalezy uwzgledni¢ aktualny stan prawny obowigzujgcych programow, ich zakres oraz wymogi
formalne.

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi i wojewodzkimi na obszarze MW (z wytgczeniem m. st. Warszawy w zakresie DK

niebedacych autostradami i drogami ekspresowymi oraz DW) mogg by¢ finansowane zaréwno w ramach zadan wtasnych
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odpowiednich zarzgdcow drog, tj. GDDKIA oraz MZDW, jak tez z budzetu panstwa, budzetu Wojewddztwa Mazowieckiego i zrédet

zewnetrznych, a takze z budzetéw wtasnych JST MW w formie pomocy rzeczowej lub dotacji celowej.

Inwestycje kolejowe w zakresie infrastruktury finansowane sg w ramach zadan wtasnych odpowiednich zarzadcow (tj. PKP S.A., PKP
PLK sp. 0. 0., Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0.). Wyspecjalizowana spétka PKP S.A. — Xcity Investment sp. z 0. 0. — realizuje
komercyjne projekty deweloperskie, np. zagospodarowanie kolejowych nieruchomosci w centrach miast, tworzenie projektéw

komercyjnych przyjaznych mieszkancom, budowanie nowych dworcéw kolejowych oraz tworzenie zabudowy biurowej, handlowej,
hotelowej oraz mieszkaniowej.

W ramach stosownych porozumien niektore inwestycje kolejowe mogg by¢ takze dofinansowane z budzetéw JST MW.

Kolejnym mozliwym zrédtem finansowania inwestycji mogg by¢ srodki inwestoréow prywatnych w ramach realizowanych przez nich
inwestycji mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci gospodarczej (np. przebudowa drogi dojazdowej, remont lub
przebudowa drog wokét inwestycji, budowa lub przebudowa skrzyzowan, budowa chodnikéw, drég dla rowerdw lub drog dla pieszych i

rowerow, przystankow transportu zbiorowego, zatok przystankowych itp.).

Inwestycje publiczne mogg by¢ takze realizowane w formule PPP, polegajgcej na budowie oraz remontach infrastruktury publicznej

pofgczonej z mozliwoscig jej utrzymywania i/lub zarzadzania przez Partneréw prywatnych.

Tab. 6.2 Mozliwe zrodia finasowania projektow SUMP MW wskazanych w tab. 6.4

Symbol Zrédto finansowania

JST budzety wiasne JST MW oraz JST spoza MW
BP Budzet Panstwa

BWM Budzet Wojewodztwa Mazowieckiego

UE programy i fundusze europejskie
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PL programy i fundusze krajowe

GDDKIiA  |Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie

MZDW Mazowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich w Warszawie

ZK PKP S.A.PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
IK Xcity Investment sp. z 0. o.

PPP srodki inwestorow i podmiotéw prywatnych

Zrodto: opracowanie wiasne
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6.4 Podmioty odpowiedzialne za realizacie SUMP MW

Prawidtowa i efektywna realizacja dziatan oraz projektow wpisujgcych sie w cele operacyjne SUMP MW wymagac bedzie
zaangazowania roéznych podmiotow reprezentujgcych oprocz JST, takze organizatorow publicznego transportu zbiorowego,
operatorow linii komunikacji zbiorowej, zarzgdcow infrastruktury transportowej i technicznej oraz innych podmiotéw publicznych i
prywatnych.

Biorgc pod uwage ztozonos¢ obszaru MW oraz duzg liczbe podmiotéw, ktérych zaangazowanie bedzie konieczne do efektywnego
wdrazania SUMP MW, niezbedne jest uchwalenie ustawy metropolitalnej obejmujgcej obszar MW. Pozwoli ona m.in. na

uporzgdkowanie rozproszonych dzis kompetencji w zakresie mobilnosci metropolitalnej.

Stowarzyszenie Metropolia Warszawa bedzie koordynowaé¢ wdrazanie SUMP MW, natomiast w imieniu JST MW w realizacje dziatan i
projektéw zaangazowane bedg wyspecjalizowane wydziaty i jednostki organizacyjne, wtasciwe do nadzoru i prowadzenia wskazanych
w SUMP MW dziatan i wynikajgcych z nich mozliwych projektow.

Poniewaz niektore dziatania oraz projekty mogg wykracza¢ poza samodzielne kompetencje JST MW, konieczna bedzie przy ich
realizacji Scista wspotpraca z innymi podmiotami oraz z interesariuszami zewnetrznymi (w zakresie: przygotowania, prowadzenia
procedur lub samej realizacji projektow i dziatan). W Tab. 6.4 ponizej przedstawione zostaty dziatania, ktére mogqg by¢ realizowane
samodzielnie przez JST MW (zaznaczone literg S jak samodzielnie, a ktére mogg wymagac wspotpracy z okreslonymi

interesariuszami projektow (IP), wskazanymi w tab. 6.3 oraz mozliwe Zrodfa ich finasowania, wskazane w tab. 6.2.

Tab. 6.3 Zewnetrzni interesariusze projektéw SUMP MW wskazanych w tab. 6.4

Symbol Interesariusz projektu

IP-1 Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego oraz Urzgd Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego w Warszawie
IP-2 Wojewoda Mazowiecki oraz Mazowiecki Urzgd Wojewddzki w Warszawie

IP-3 prezydenci i burmistrzowie miast oraz wojtowie gmin graniczgcych z MW
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P-4 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie
IP-5 Mazowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich w Warszawie

IP-6 JST spoza MW (bez IP-3) i spoza wojewddztwa mazowieckiego

IP-7 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

IP-8 PKP Intercity S.A.

IP-9 Xcity Investment sp. z 0. o.

IP-10 wojewodzki operator regionalnych przewozéw kolejowych w MW
IP-11 przewoznicy komercyjni

IP-12 Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0. o.

IP-13 Komenda Stoteczna Policji oraz Komendy Powiatowe dziatajgce na obszarze MW
IP-14 zarzadcy infrastruktury elektrotechnicznej

IP-15 podmioty prywatne

IP-16 jednostki i instytucje naukowo-badawcze

IP-17 zagraniczne podmioty publiczne oraz prywatne

IP-18 organizacje pozarzgdowe

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 6.4 Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatan SUMP MW oraz mozliwe zrodta finansowania

codziennych transportem zbiorowym

Nr Symbol zaangazowanego _ _ _
_ Nr . . _ _ Mozliwe zrédta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
1 3.29 Wydzielanie oraz budowa pasow ruchu dla pojazdow ptz na wybranych odcinkach IP-4, IP-5 JST, UE, PL, GDDKIA, MZDW, PPP
1 3.4 Analiza zasadnosci wprowadzania wydzielonych pasow ruchu dla pojazdow ptz IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-16 JST
1 415 Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwoj istniejgcych oraz wdrazanie nowych IP-1, IP-4, IP-5, IP-14, IP-15, IP-16, |JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW,
' inteligentnych systemow zarzgdzania i sterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdow ptz IP-17 ZK
Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez rézne rozwigzania infrastrukturalne JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW,
1 7.7 o IP-4, IP-5, IP-6, IP-13, IP-14, IP-16
oraz organizacje ruchu drogowego PPP
S
1 8.15 Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci z wydzielania paséw ruchu dla |Brak JST
pojazdow ptz, skierowanych do mieszkancéw obszaréw nimi objetych oraz do kierowcow
2 1.5 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancow MW IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-16 JST, UE, PL
S
2 2.12 S o _ Brak JST, BP, BWM
Obstuga komunikacjg miejskg obszarow rewitalizowanych w Miastach MW
Wspotpraca miedzysamorzgdowa oraz wypracowanie spojnej polityki w zakresie rozwoju uktadu IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, )
2 2.3 _ _ . . JST, GDDKIA, MZDW, ZK
komunikacyjnego (drogowego i kolejowego) w MW IP-12, IP-13, IP-16
Opracowanie standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym poszczegdélnych Obszaréw
2 3.11 B IP-1, IP-2, IP-8, IP-10, IP-11 JST, ZK
Interwencji SUMP MW
2 3.23 Zwigkszanie czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych w MW IP-1, IP-6, IP-8, IP-10 JST, BP, BWM, ZK
2 3.27 Rozwydj sieci kolejowej w MW IP-1, IP-2, IP-6, IP-7, IP-12, IP-16 JST, BP, BWM, UE, PL, ZK
- - . . JST, BP, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,
2 3.28 Rozbudowa linii metra oraz sieci tramwajowe;j IP-12, IP-15, IP-16, IP-17 PP
JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,
2 3.30 Zwigkszanie dostepnosci do linii ptz poprzez zwiekszanie gestosci przystankéw IP-4, IP-5, IP-7, IP-15 2K IK. PPP
Doprowadzanie drog dla rowerow oraz drog dla pieszych i roweréw do weztéw przesiadkowych i
2 5.12 . IP-4, IP-5, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP
punktéw przesiadkowych ptz
8.16 Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci wynikajgcych z podréz
2 9 P yiny yiny Y ynianacy P Y IP-1, IP-2, IP-8, IP-10, IP-16, IP-18  [JST, BWM, UE, PL
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Nr Symbol zaangazowanego . .
_ Nr . . . ' Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
o . o JST, BP, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,

3 4.16 Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne IP-4, IP-5, IP-7 -

S
3 4.22 Brak JST, BP, BWM

Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw

. L , , JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,
3 5.13 Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-13 7K
o o _ _ _ JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,

3 5.14 Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-13 -
3 5.21 Cykliczny audyt brd w catej MW, w szczegdlnosci w miejscach niebezpiecznych dla pieszych IP-1, IP-4, IP-5, IP-13 JST

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych .
3 5.22 . IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-13, IP-16 JST, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

poziom brd

. o IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-14,
3 7.8 Stworzenie wspodlnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW JST, BWM, UE, PL
IP-15, IP-16, IP-17

Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-11, IP-
3 8.12 _ JST, UE, PL

transportowej w MW 13, IP-18
4 16 Realizacja Kompleksowych Badan Ruchu na drogach powiatowych i gminnych, dotyczgcych takze P16 JsT

' ruchu pieszego i rowerowego

Budowa i aktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzedzia do prawidtowego planowania
4 1.7 IP-1, IP-2, IP-5, IP-11, IP-15, IP-16  |JST, BWM

ruchu w MW
4 18 Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej oraz P.1 JsT

' zrébwnowazonego zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze MW

Stworzenie wspoélnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
4 2.1 ustugowych i obszaréw gospodarczych w suikzp oraz w mpzp, w sposob zapewniajgcy ich wysokg |IP-1, IP-9 JST

dostepnosé transportowg

S
4 2.4 Brak JST

Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w jak najwigkszym
4 2.5 IP-1, IP-9, IP-15, IP-16 JST

stopniu obszarow juz przeksztatconych
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Nr Symbol zaangazowanego . .
_ Nr . . . ' Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
S
4 2.6 _ ) Brak JST
Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,obszarow krotkich odlegtosci” oraz "miast 15-minutowych”
4 2.7 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD IP-1, IP-15, IP-16 JST, IK, PPP
S
4 2.9 Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego |Brak JST
| pieszego
4 6.7 Lokalizacja nowych centrow logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-14, JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIA,
' kolejowych (trasy sieci TEN-T), uzupetnionych dostepem do drég krajowych i wojewddzkich IP-15, IP-16, IP-17 MzZDW, ZK, PPP
Organizowanie szkolenh dla decydentéw, urzednikow i interesariuszy, wykazujgcych korzysci z
4 8.1 _ _ . IP-1, IP-2, IP-7, IP-9, IP-15, IP-18 JST, BWM, UE, PL
planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢
S
4 8.11 Organizowanie szkolen i kampanii informacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapiséw Brak JST, UE, PL
dot. zrbwnowazonego rozwoju, skierowane do urzednikdéw oraz mieszkancow
Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
5 3.24 . . IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST, BP, BWM, UE, PL, ZK
publicznej na obszarze MW
5 3.25 Skoordynowanie lokalnych podsystemow ptz z liniami metropolitalnymi IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST
5 3.3 Analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej w MW IP-1, IP-8, IP-10, IP-11 JST, ZK
Umozliwienie zakupu biletéw wszystkich Organizatoréw ptz w MW w ramach jednej aplikaciji
5 7.3 o IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST, UE, PL, ZK
mobilnej
Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng i wszystkie pociggi w relacjach
5 7.4 _ P ) Jacel Y i 2 Y Pociag ) IP-1, IP-6, IP-8, IP-10 JST
metropolitalnych
6 2.11 Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast IP-17, IP-18 JST, BP, BWM, UE, PL, IK, PPP
Budowa obwodnic oraz obwodnic srodmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIA,
6 4.17 o . _ IP-1, IP-3, IP-4, IP-5, IP-15
I miejscowosci lub z ich centrow MZDW
IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-14, IP-15, _
6 4.18 Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdoéw ciezarowych na wlotach do Miast MW P16 JST, BP, UE, PL, GDDKIA, MZDW
S
6 4.4 Brak JST

Analizy zasadnosci tworzenia stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach MW
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Nr Symbol zaangazowanego . .
_ Nr . . . ' Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
S
6 4.5 ) . o ] . Brak JST
Wdrazanie w miastach i miejscowosciach MW stref uspokojonego ruchu
Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu
6 5.17 IP-16, IP-17, IP-18 JST, UE, PL, ZK, PPP
pojazdow
Porzadkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczegolnie na obszarach centralnych
6 5.18 o IP-16, IP-17, IP-18 JST, UE, PL
miast i miejscowosci w MW
Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego w podziale na Obszary Interwencji
6 6.1 IP-1, IP-5, IP-13, IP-15 JST
SUMP MW
S
6 6.4 Wyznaczanie dedykowanych dostawom towaréw miejsc postojowych (statych lub w okreslonych Brak JST
przedziatach czasowych), w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
8.14 Organizowanie kampanii edukacyjnych dot. wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych
6 IP-15, IP-16, IP-18 JST
do mieszkancéw i kierowcow
Tworzenie lokalnych centréw o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym na weztach
7 2.10 _ IP-7, IP-9, IP-15, IP-17 JST, BWM, PL, ZK, PPP
przesiadkowych
Opracowanie zasad lokalizowania réoznych kategorii weztéw przesiadkowych w MW z podziatem na
7 3.10 B IP-7, IP-15, IP-16 JST
Obszary Interwencji SUMP MW
Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych, szczegdlnie w powigzaniu
7 3.18 IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, IK, PPP
Z transportem szynowym
7 3.21 Tworzenie punktéw przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi IP-4, IP-5, IP-7 JST, UE, PL
7 3.22 Woprowadzanie zieleni na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych IP-7, IP-16 JST, BWM, UE, PL, ZK, IK
Audyt lokalizacji i funkcjonalnosci istniejgcych weztéw przesiadkowych w MW pod katem stopnia ich
7 3.6 _ Y - ) ) ) Jacy ¢ P w g 2 P IP-7, 1P-15 JST
integracji z transportem publicznym
8 3.1 Analiza lokalizacji nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R IP-7 JST
8 3.14 Opracowanie zasad lokalizowania parkingdw K+R przy weztach przesiadkowych IP-7 JST
8 3.15 Zwiekszanie pojemnosci istniejgcych jednopoziomowych i kubaturowych parkingéw P+R oraz B+R  |IP-7, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP
Budowa nowych parkingéw P+R poza Obszarem centrainym MW w podziale na Obszary Interwenc;ji
8 3.16 IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

SUMP MW

143




Nr Symbol zaangazowanego o . .
) Nr . . . ) Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)

dziatan (tab. 6.3)
8 3.37 Wdrozenie aplikacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z parkingébw P+R oraz B+R IP-15, IP-16 JST

Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingdw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu
8 3.8 . . _ . i IP-7, IP-16 JST

projektowania uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
8 5.25 Budowa nowych parkingdw B+R na weztach przesiadkowych i przy punktach przesiadkowych ptz IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

. _ . _ IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-14, IP-15,

9 3.33 Opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci P16 JST
9 3.34 Rozwdj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnosci taboru ptz IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-15 JST, UE, PL

Rozwdj infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru ptz, w tym stacji fadowania pojazdéw IP-1, IP-2, IP-7, IP-8, IP-9, IP-10,
9 3.35 . o , JST, UE, PL, PPP

elektrycznych i tankowania pojazdéw wodorowych i gazowych IP-14, IP-15

S
9 4.26 Brak JST, UE, PL

Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW

6.8 S

9 Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z  |Brak JST, UE, PL

ustugami komunalnymi JST MW

Wypracowanie i wdrazanie w MW wysokich standardow projektowania ulic i drog zamiejskich, ze
10 2.13 . . . o IP-1, IP-4, IP-5, IP-16 JST

szczegolng dbatoscig o przestrzen publiczng, zielen i krajobraz
10 014 Planowanie inwestycji w sposéb minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych i IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-12, IP- JsT

' nieprzeksztatconych obszaréw 15
10 4.2 Analiza zasadnosci tworzenia Stref Czystego Transportu w MW IP-16 JST
10 4.24 Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdéw IP-15 JST, BP, BWM, UE, PL
JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,
10 6.10 Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogowej i kolejowej IP-4, IP-5, IP-7, IP-12, IP-15 7K
10 6.9 Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontéw, IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-12, IP- |JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW,
' przebudowy, rozbudowy i budowy infrastruktury transportowej 15, IP-16 ZK
IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-12, IP-

10 7.9 Stworzenie systemu monitorowania emisji z transportu 14, JST, BP, BWM, UE, PL

IP-15, IP-16, IP-18
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Nr Symbol zaangazowanego . .
_ Nr . . . ' Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
o _ o dl dnikow k e veh i edukacvinveh dot. k o Kai N IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-11, IP-
rganizowanie dla urzednikéw kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcyc
10 8.10 gd o _ IG o g H sie d bny _ o yi Y , y yniaaey 12, 1P-13, JST, UE, PL
z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu
2 preyceyniajacy ¢ : P IP-15, IP-16, IP-18
Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z obnizenia
10 8.9 g B p. yiny o yJ_ Y _ Y Y . Jacy IP-1, IP-2, IP-15, IP-16, IP-18 JST, UE, PL
emisji z transportu, skierowanych do dzieci i mtodziezy szkolnej oraz do mieszkancow
. . . L . . _ IP-4, IP-5, IP-7, IP-10, IP-11,
11 11 Analiza formy prawnej wspolnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu zbiorowego w MW P14, IP-15 JST
IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7,
1 110 Wspotpraca JST MW i interesariuszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze IP-8, JsT
' zréownowazong mobilnoscig miejskg w MW IP-9, IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-14,
IP-15, IP-16, IP-17
11 1.3 Sformalizowanie wspétpracy Organizatoréw ptz w MW IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST
IP-1, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-8, IP-9,
Powotywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w ramach prawidtowego
11 1.9 o o . _ IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-15, IP- [JST,
planowania i realizacji zadan mobilno$ciowych w MW
16, IP-18
11 7.6 Planowanie podrozy po catym MW za pomocg jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS) IP-8, IP-10, IP-11, IP-15 JST, ZK
1 8.7 Propagowanie tworzenia lokalnych Planéw Zréwnowazonej Mobilno$ci uszczegétawiajgcych zapisy [IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-8, IP-9, JsT
' SUMP MW IP-10, IP-11, IP-13, IP-15, IP-18
IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-7, IP-8,
1 8.8 Organizacja dla decydentow oraz urzednikdw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujgcych IP-9, 3ST. UE. PL
' korzys$ci ze wspotpracy przy planowaniu zréwnowazonej mobilnosci w MW IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-18, IP- ’ ’
15, IP-16
_ N _ o IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP- |JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,
12 5.10 Poprawa jakosci i stanu technicznego istniejgcych tras rowerowych w MW 15 7K
IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP- |JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,
12 5.11 Likwidowanie barier na istniejgcych trasach rowerowych w MW 15 -
1o £ 15 Optymalizacja ruchu pieszego na istniejgcych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych i IP-3, IP-4, IP-5, IP-9, IP-12, IP-13, IP- |JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW,

rowerow w MW

15

ZK
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Nr Symbol zaangazowanego o . .
) Nr . . . ) Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
o . _ . IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP- _
12 5.23 Budowa, uzupetnianie i przebudowa drog dla pieszych oraz drog dla pieszych i rowerow 15 JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW
12 5.3 Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW IP-1 JST, BWM
12 5.33 Zazielenianie drog dla pieszych, drog dla rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow IP-3, IP-4, IP-5, IP-9, IP-12, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW
12 5.4 Wdrozenie warszawskich standardow dla infrastruktury rowerowej IP-1, IP-4, IP-5, IP-15 JST, PL
12 55 Wdrozenie wojewddzkich standardéw dla infrastruktury rowerowe;j IP-1, IP-4, IP-5, IP-15 JST
o IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-11, IP-
12 5.6 Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW 15 JST, BWM, UE, PL
12 5.7 Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych IP-7, IP-16 JST, UE, PL
IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-9, .
12 5.8 Budowa tras rowerowych w MW JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW
IP-12, IP-15, IP-18
IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-9, IP-12, _
12 5.9 Uzupetnianie luk w istniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW P15 JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW
S
12 8.13 Organizowanie kampanii informacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wprowadzania stref Brak JST
uspokojonego ruchu, skierowanych w szczegolnosci do mieszkancéw obszaréw nimi objetych
S
12 8.3 Edukacja w zakresie zroznicowania sposobow przemieszczania sie kierowana do przedszkolakow, |(Brak JST, UE, PL
ucznidow szkdt podstawowych i ponadpodstawowych oraz studentow
S
12 8.5 _ . _ _ Brak JST, UE, PL
Promowanie wykonywania krotkich podréozy bez uzywania samochodu
Audyt dostepnosci obiektéw uzytecznosci publicznej oraz infrastruktury i przystankoéw ptz dla oséb
13 1.4 . L ) . . o ) IP-4, IP-5, IP-7, IP-15, IP-16 JST
z niepetnosprawnosciami oraz 0sob o ograniczonej mobilnosci i percepcji
Zasady realizacji weztéw przesiadkowych i punktow przesiadkowych zgodnie z zasadami
13 3.17 _ _ _ _ - IP-7, IP-9, IP-15, IP-16 JST
projektowania uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
Realizacja infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznej zgodnie z zasadami projektowania
13 3.19 IP-7, IP-9, IP-15, IP-16 JST, BP, BWM, UE, PL, ZK

uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
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Nr Symbol zaangazowanego . .
_ Nr . ' Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
_ dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIA,
13 3.31 . o . . . N ’ IP-4, IP-5, IP-7, IP-15, IP-16
z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilno$ci i percepcji MZDW, ZK, IK, PPP
S
14 5.26 Brak JST, BWM, ZK, PPP
Budowa parkingow rowerowych, szczegolnie przy waznych celach podrézy w MW
14 5.27 Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW IP-15 JST, BWM, UE, PL
Organizowanie kampanii informacyjnych dla decydentow i urzednikéw, wykazujgcych korzysci z
14 5.34 g . g . yiny y . 6. _ y Jacy Y IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-16, IP-18 JST
dojazdu rowerami do obiektéw o charakterze uzytecznos$ci publicznej
Realizowanie programow lojalnos$ciowych premiujgcych dojazdy rowerami, skierowane szczegolnie
14 5.35 _ _ . _ IP-1, IP-11, IP-15, IP-16, IP-18 JST, PPP
do uczniéw placéwek oswiatowych i pracownikéw zaktadow pracy
15 4.10 Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingdw gtéwnie miejsc juz przeksztatconych IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK
Wprowadzenie innowacyjnych sposobdw kontroli legalnosci parkowania i braku optat za postoj w
15 4.14 _ IP-15, IP-16 JST, BWM, UE, PL
strefach ptatnego parkowania
S
15 4.3 Analiza zasadnosci i mozliwosci rozszerzania istniejgcych i tworzenia nowych stref pfatnego Brak JST
parkowania
S
15 4.6 o o . _ Brak JST
Przyjecie wspdlnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW
S
15 4.7 Brak JST
Uporzadkowanie parkowania samochodow
S
15 4.8 Wprowadzanie zréznicowanych stawek optat za postoj w strefach ptatnego parkowania, w podziale (Brak JST
na podstrefy
Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatorow hulajndg elektrycznych oraz standardow ich
15 5.29 _ IP-15 JST
parkowania
15 7.5 Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania IP-15, IP-16 JST
Opracowanie standardéw informacji pasazerskiej w oparciu o projektowanie uniwersalne, w podziale
16 3.13 3 IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-15 JST, ZK
na Obszary Interwencji SUMP MW
16 3.36 Wprowadzenie roznych jezykdédw obcych do systemow informacji pasazerskiej IP-11 JST, ZK
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Nr Symbol zaangazowanego o . .
) Nr . . . ) Mozliwe zrodta finansowania
pakietu _ _ |Dziatanie Interesariusza Projektu
. |dziatania (tab. 6.2)
dziatan (tab. 6.3)
16 7.2 Wdrozenie standardow informacji pasazerskiej, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW IP-8, IP-10, IP-11 JST, ZK

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6.5 Zagrozenia i ryzyka realizacji SUMP MW

Majgc na uwadze inwestycje drogowe realizowane przez GDDKIA w ramach budowy sieci transportowej TEN-T oraz w ramach OAW,
nalezy wykorzystac fakt, ze po wybudowaniu catej trasy OAW w przebiegu drog A50/S50, caty ruch tranzytowy (miedzynarodowy,
krajowy, miedzyregionalny, a takze i czesc regionalnego), nie bedzie musiat juz przejezdza¢ drogami wewnatrz ringu stworzonego
przez OAW. Budowa kolejnych elementéw sieci TEN-T w istotny sposdb wptynie jednak na wzrost emisji komunikacyjnej, dlatego tez
dziatania wynikajgce z pakietow dziatan SUMP MW (szczegdlnie te wewnatrz ringu OAW) bedg miaty na celu takze jak najwieksze

minimalizowanie i neutralizowanie wptywu sieci TEN-T na poziom emisji.

Istotna bedzie komplementarnos¢ inwestycji SUMP MW z inwestycjami GDDKIA na sieci TEN-T oraz na przebiegu planowanej do
roku 2030 realizacji catej OAW. Wazne sg zarowno dziatania na rzecz przenoszenia ruchu ciezkiego aglomeracyjnego oraz
tranzytowego z DK na sie€¢ TEN-T i OAW, jak i zwigkszanie dostepnosci ptz na pozostatych DK wewnagtrz ringu OAW (Rys. 6.6), w tym
korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego, paséw ruchu dla autobuséw oraz infrastruktury ptz. Pozwoli to na jeszcze szybsze
i efektywniejsze osiggniecie celdow horyzontalnych i celéw operacyjnych SUMP MW oraz, co najistotniejsze, takze na obnizenie

zaktadanej na rok 2030 oraz na rok 2040 wartosci wzrostu emisji komunikacyjnej, wynikajgcej z wptywu rozbudowy sieci TEN-T.

149



e Istniejace stacje
i przystanki kolejowe

e Planowane stacje
i przystanki kolejowe

—— Drogi krajowe
- Drogi wojewodzkie
= Planowane drogi

—— Istniejacy transport
Szynowy

« = Planowany transport
Szynowy

[ Obszar inwestydji
dedykowanych ptz

[ 1 Granice gmin

[_] Granice powiatéw

Rys. 6.6 Obszar inwestycji dedykowanych ptz wewnatrz ringu OAW

Zrédto: opracowanie wiasne
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Ogodlna projekcja omawianego zjawiska, pokazana na Rys. 6.8 zaktada wzrost wartosci SDRR na rok 2030 i 2040 (linia czerwona)
uwzgledniajgcy rozbudowe sieci drogowej (szczegodlnie sieci TEN-T), przy czym przedstawiana tendencja nie uwzglednia zmiany

napedu pojazdéw. Prognozowane emisje bedzie mozna zmniejszy¢:

e w roku 2030 (linia pomaranczowa) przy uwzglednieniu wspotdziatania inwestycji GDDKIA oraz dziatan SUMP MW (realizacja
OAW oraz korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego i infrastruktury ptz wewnatrz niej, a takze pozostatych tras TEN-T
i obwodnic),

e w roku 2040 (linia niebieska) przy realizacji tylko samych dziatann SUMP MW, bez uwzgledniania wspoétdziatania z dalszymi
inwestycjami GDDKIA,

e w roku 2040 (linia zielona) przy kontynuowaniu wspotdziatania inwestycji SUMP MW z inwestycjami GDDKIA, co pozwoli
na uzyskanie jeszcze wiekszego spadku emisji komunikacyjnej wewnatrz ringu OAW, niz w przypadku realizacji samych
dziatanh SUMP MW.
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Rys. 6.7 Schemat wptywu wspotdziatania inwestycji SUMP MW z inwestycjami GDDKIA na sieci TEN-T na poziom SDRR w ciggu
OAW

Zrodto: opracowanie wiasne
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W celu prowadzenia efektywnej polityki w zakresie mobilnosci przez samorzady, wymagane jest rowniez zapewnienie stabilnych
zrédet finansowania w budzetach gmin i powiatéw. Wszelkie ograniczenia dochodéw samorzgdowych jako nastepstwo prowadzonej
przez panstwo polityki fiskalnej, bez jednoczesnego uwzglednienia odpowiedniej rekompensaty, powodujg pogorszenie sie jakosci
ustug publicznych, w tym réwniez tych zwigzanych z mobilnoscig miejskg. W przypadku metropolii warszawskiej, postepujgce
drastyczne ograniczanie realnych dochodow miasta rdzenia tj. m.st. Warszawy jak réwniez pozostatych gmin, zwieksza
prawdopodobienstwo zaréwno braku mozliwosci realizowania dziatan wynikajgcych z SUMP, jak réwniez spadek jakosci dziatan
prowadzonych juz od wielu lat, w tym m.in. integracji taryfowo-biletowej na terenie metropolii warszawskiej.
Celem wtasciwej realizacji SUMP MW zidentyfikowane zostaty najbardziej istotne ryzyka, ktére mogg miec¢ istotny wptyw na wdrazanie
dziatan zaréwno ujetych w SUMP MW, jak i innych przyczyniajgcych sie do realizacji celéow SUMP MW, w tym dziatah GDDKIA,
MZDW i PKP PLK S.A.
Najistotniejsze zagrozenia wewnetrzne i ryzyka zalezne przy realizacji SUMP MW to:
e za niski poziom wspétpracy pomiedzy JST MW, skutkujgcy brakiem mozliwosci realizacji dziatah obejmujgcych wiecej niz jedno
JST MW oraz dziatan wspolnych w MW,
e nieopracowanie lub nieprzyjecie lub niestosowanie wspolnych dla MW lub danego obszaru standardow, skutkujgce brakiem
jednorodnych rozwigzan i dziatan wptywajgcych na efektywna realizacje inwestycji oraz integracje mobilnosci w MW,
e o0poOznienia zwigzane z zakonczeniem prac projektowych, skutkujgce wydtuzeniem sie czasu realizacji catego dziatania oraz
niewykorzystaniem dofinansowania zewnetrznego,

e nierealizowanie dziatan wskazanych w SUMP MW przez JST MW, co wyraznie zniweczy efekty zrwnowazonej mobilnosci w
MW.

Najistotniejszym, dtugoterminowym zagrozeniem zewnetrznym i ryzykiem niezaleznym jest dalszy brak w obecnym prawodawstwie

krajowym ustawy metropolitalnej dla obszaru MW, skutkujgcy m.in.:
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trudnosciami z zapewnieniem adekwatnych do zatozonych celéw i oczekiwan spotecznych srodkow na realizacje dziatan z
zakresu transportu metropolitalnego,

problemami z pogtebiong koordynacjg dziatan pomiedzy spoétkami transportowymi oraz rozliczeniami finansowymi pomiedzy
nimi,

brakiem wspolnych regulacji dot. transportu publicznego na terenie metropolii warszawskiej,

dalszym rozproszeniem kompetenciji réznych podmiotow w zakresie wdrazania mobilnosci metropolitalne;j.

Z uwagi na brak ustawy metropolitalnej, niezrealizowane mogg by¢ dziatania SUMP MW, a w konsekwencji mogg nie zostac¢ uzyskane

zaktadane w SUMP MW wartosci wskaznikéw produktu i rezultatu.

Do innych istotnych zagrozen zewnetrznych i ryzyk niezaleznych (przez ktére niezrealizowane mogg by¢ zaktadane w SUMP MW

wartosci wskaznikow produktu i rezultatu), nalezy zaliczyé¢:

niewykorzystanie po przejeciu ruchu tranzytowego przez OAW wzrostu przepustowosci na DK i DW wewnatrz ringu OAW na
rzecz priorytetu w ruchu drogowym dla pojazddw ptz (np. korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego, rewizja
przekrojéw drogowych planowanych inwestycji, dobudowa brakujgcej infrastruktury obstugi pasazeréw — obstuga terenéw
przylegtych), skutkujgce dalszym wzrostem ruchu indywidualnego przektadajgcym sie na zwiekszajgcg sie kongestie,
zwiekszanie emisji komunikacyjnej oraz niewykorzystaniem potencjatu ptz w podrézach po MW,

nieredukowanie drogowego ruchu indywidualnego, nieuspokajanie ruchu w miastach i miejscowosciach oraz niewdrazanie
priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz po realizacji obwodnic w ciggach DK i DW oraz po wybudowaniu OAW wewnatrz jej ringu,
skutkujgce wzrostem udziatu podrézy samochodem po MW i obnizaniem sie udziatu podrézy transportem zbiorowym,
niezakonczenie lub niezrealizowanie przebudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego przez PKP PLK S.A., szczegdlnie

w aspekcie dobudowy dodatkowych toréw dla potgczen lokalnych i regionalnych, skutkujgce brakiem mozliwosci wprowadzania

nowych potgczen kolejowych w MW oraz zwiekszania czestotliwosci kursowania potgczen istniejgcych,
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e brak wspotpracy JST MW z Samorzgdem Wojewodztwa Mazowieckiego, GDDKIA, MZDW, PKP PLK S.A. w procesie
planowania i projektowania przez nich inwestycji, skutkujgce wdrazaniem odrebnej polityki mobilnosciowej, innej od przyjetej w
SUMP MW,

e brak regulacji prawnych pozwalajgcych skutecznie niwelowac¢ niekontrolowang obecnie w zaden sposéb suburbanizacje,
przyczyniajgce sie do trudnosci w uzyskaniu wiasciwej efektywnosci dziatan mobilnosciowych JST MW, w szczegdlnosci
wysokiej efektywnosci ptz oraz idei TOD i miast kompaktowych,

e nieprzewidywalnos¢ skutkbw zmian sytuacji geopolitycznej oraz sytuacji gospodarczej w kraju, skutkujgce negatywnym
wptywem na stan finanséw publicznych JST, a przez to na ich mozliwosci inwestycyjne oraz utrzymaniowe,

e realng mozliwos¢ braku dostepnosci srodkéw krajowych oraz zewnetrznych na finansowanie inwestycji, skutkujgcy
opoznieniem lub nawet brakiem mozliwosci realizacji planowanych dziatan i inwestycji, a przez to nierealizowaniem dziatan
SUMP MW w pozgdany sposob,

e wymogi i zasady dofinansowania nowego okresu programowania UE po roku 2027, ktére moga nie uwzglednia¢ wymaganego
przez obecny okres programowania 2021-2027 zakresu mozliwo$ci dofinansowywania dotychczasowych, niezrealizowanych
projektéw dot. zrownowazonej mobilnosci miejskiej lub obejmowac nowy zakres, ktérego te projekty nie spetniaja,
co skutkowac¢ moze brakiem mozliwosci ich realizacji w latach 2028-2030,

e skokowy wzrost cen paliw i energii, skutkujgcy koniecznoscig zwigkszenia wydatkéw na utrzymanie i eksploatacje transportu
publicznego i infrastruktury ptz, a w przypadku zmniejszenia sie budzetéw JST MW, takze ograniczaniem funkcjonowania ptz
w MW.

Wsrdd ww. gtdwnych zagrozen i ryzyk przewazajg te, ktore nie bedgc zalezne od JST MW, majg bardzo istotny wptyw na poziom oraz

mozliwosci realizacji celow operacyjnych SUMP MW oraz poszczegdélnych dziatan.
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Najwazniejsze zagrozenie wynika¢ moze z braku wspotpracy i nieprowadzenia co najmniej zbieznej z SUMP MW polityki przez
GDDKIA, co skutkowa¢ moze utrzymaniem, a nawet wzrostem SDRR na DK i DW wewnatrz ringu OAW, a tym samym dalszym

wzrostem (nawet wyzszym niz zaktadany) emisji komunikacyjne;.

W przypadku wystgpienia ryzyka zaréwno zaleznego od JST MW, jak i niezaleznego, wptywajgcego na realizacje dziatah wskazanych
w SUMP MW, a takze kiedy wartosci monitorowania realizacji SUMP MW wskazywac¢ bedg na niewystarczajgcy postep realizacji

poszczegolnych celéw i dziatan, powinno sie:

e wzmocni¢ starania na poziomie realizacyjnym (w tym uscislajgc wspotprace z partnerami zewnetrznymi) w celu realizaciji
zatozonych wskaznikow,

lub

e zaktualizowa¢c SUMP MW i przeprowadzi¢ ewaluacje, z ktorej wynikng przyczyny braku postepow w realizacji celow i dziatan.

Zdiagnozowane przyczyny wptywajgce na nieosigganie wartosci docelowych powinny by¢ monitorowane i wyjasniane w raportach z

monitoringu SUMP MW.

Natomiast w przypadku wystgpienia braku mozliwosci przeciwdziatania ww. ryzykom, SUMP MW powinien zosta¢ zaktualizowany

w tym zakresie z uwzglednieniem wdrozenia dziatan rozwigzujgcych zaistniate problemy.
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7. Monitorowanie realizacji SUMP MW

Szczegdlinie istotne dla prawidtowego rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MW jest cykliczne monitorowanie postepdéw realizacji
SUMP MW

Dzieki monitorowaniu mozna badac¢, w jakim stopniu sg zaspokajane potrzeby mieszkancow MW w zakresie zrbwnowazonej
mobilnoéci. Efektem bedzie mozliwos$¢ weryfikowania, czy dziatania w ramach poszczegdélnych celéw operacyjnych sg wiasciwie

realizowane, a wdrazanie SUMP MW nastepuje zgodnie z przyjetymi zatozeniami.

Wobec braku w obecnym prawodawstwie krajowym ustawy metropolitalnej, podmiotem koordynujagcym wdrazanie SUMP MW jest
Stowarzyszenie Metropolia Warszawa - ze wzgledu na prowadzone dziatania integrujgce pomiedzy gminami i powiatami.
Stowarzyszenie bedzie wykonywac swoje zadania przy wykorzystaniu zasobdéw Urzedu m.st. Warszawy, w tym biura wtasciwego ds.
wspotpracy metropolitalnej (m.in. koordynacja dziatah na poziomie m.st. Warszawy) oraz biura wtasciwego ds. polityki mobilnosci
(m.in. zadania zwigzane z monitorowaniem wskaznikéw). Zadaniem podmiotu koordynujgcego bedzie monitorowanie stopnia
osiggniecia poszczegolnych wskaznikéw i realizacji projektow przez JST MW zwigzanych z SUMP MW. Poszczegdlne JST MW bedg

odpowiedzialne za wdrazanie dziatan realizujgcych postanowienia SUMP MW, koordynujac je kazda w swojej czesci.

Kazda z JST MW bedzie przekazywata do podmiotu koordynujgcego — SMW, informacje i dane dotyczgce realizacji dziatan
wskazanych w SUMP MW za dany rok. Przekazywane one bedg w formie raportu z realizacji SUMP MW, na wzorze przygotowanym
przez SMW. Po otrzymaniu kompletu danych i informacji od wszystkich JST MW, SMW bedzie je prezentowac jako wyniki z

monitoringu stopnia realizacji celéw operacyjnych w formie raportow.

Ze wzgledu na zroznicowanie obszarow interwencji w MW, nie wszystkie wskazniki bedg monitorowane na wszystkich obszarach.
Wynika to takze z dostepnosci danych zagregowanych dla catych JST. W zwigzku z powyzszym opracowano pakiety wskaznikow,
przeznaczone dla poszczegodlnych obszaréw interwencji. Ich zestawienie pokazuje Tab. 7.2. Natomiast w Tab. 7.3-Tab. 7.7 zostaty
przedstawione wskazniki monitorowania stopnia realizacji celow operacyjnych (wskazanych w Rozdziale 3 SUMP MW) w

poszczegolnych JST.
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Wartosci bazowe ustalono na podstawie danych zebranych podczas opracowania niniejszego SUMP MW. Nastepnie okreslone
zostaty ich oczekiwane wartosci w 2030 roku. Monitoring wskaznikéw realizacji celéw operacyjnych SUMP MW bedzie realizowany

cyklicznie co dwa lata.

Pierwsze badanie nastgpi w 2025 roku (raporty za 2024 rok). Natomiast ostatni cykl monitorowania nastgpi w roku 2031 (raporty za

2030 rok) jako podsumowanie catego cyklu realizacji SUMP MW.

Ocena postepow w zakresie celéw operacyjnych bedzie dokonywana w oparciu o skale: od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena
celujgca). Pozwoli to ustali¢ poziom realizacji poszczegdélnych celéw operacyjnych w oparciu o osiggnietg rzeczywistg wartosé

wskaznikow monitorowania wzgledem zatozonych wartosci docelowych.
Nalezy dgzy¢ do realizacji wszystkich celéw operacyjnych na poziomie oceny co najmniej bardzo dobrej (5) do konca 2030 roku.

Zgodnie z zatozeniami tzw. Wizji Zero, liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych powinna spas¢ do zera w 2050 roku.
Jednoczesnie, Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wskazuje, ze w 2030 r. liczba ta powinna spas¢ o potowe
wzgledem roku 2021. Zatem wartosci wskaznikéw grupy B powinny wynosi¢ dla catego obszaru MW — 1,8 w roku 2030 (czyli potowa
z wartosci bazowej) oraz realizujgc trend dgzenia do zera liczby ofiar w roku 2050, oczekuje sie dalszego spadku o co najmniej o 2/3
mniej od wartosci z roku 2030, tj. do poziomu 0,4 w roku 2040.

Oczekiwane efekty realizacji SUMP MW w kluczowych kwestiach, tj. osiggniecia celéw horyzontalnych MW (l. poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw, II. redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat, Ill. poprawa

dostepu do publicznego transportu zbiorowego), zostaty przedstawione w Tab. 7.1.

Pomiary posredniego i koncowego kazdego wskaznika rezultatu powinny zosta¢ zrealizowane w okresie, w ktérym odbywac sie bedg

badania GPR na drogach krajowych i wojewddzkich, (tj. odpowiednio w latach 2025, 2030).

Poniewaz do roku 2030 powinna zostac¢ zrealizowana cata czes$¢ operacyjna SUMP MW, tj. zrealizowane wszystkie etapy cyklu
Zrébwnowazonego Planowania Mobilnosci Miejskiej (Rys. 1.2) oraz pojawig sie nowe wyzwania na kolejng dekade, nalezy

przeanalizowac nastepujgce kwestie:
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e czy warto kontynuowac¢ kierunki oraz dziatania wskazane w obecnym SUMP MW,

e czy obecny SUMP MW wymaga modyfikacji, zeby osiggnaé zatozone w czesci strategicznej cele,

e czy nowe uwarunkowania i mozliwosci oraz zasady dofinasowania nie wymagajg dostosowania do nich zapiséw obecnego
SUMP MW,

Dlatego tez, dla dalszego prawidtowego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze MW, wskazuje sie na potrzebe
zaktualizowania w 2030 roku SUMP MW w catosci, dla kolejnego okresu obowigzywania:

e 2z czescig operacyjng do roku 2040,

e Z czescig strategiczng do roku 2050.
Pozwoli to na dostosowanie procesu planowania oraz realizacji dziatah mobilno$ciowych, pozwalajgcych na bardziej realne
osiggniecie zatozonych na rok 2050 gtéwnych celéw w postaci:

e realizacji Wizji Zero, dgzgc do osiggniecia catkowitego braku ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych,

e realizacji celu europejskiej strategii Zielony tad w zakresie mobilnosci dot. redukcji emisji z catego sektora transportu o0 90%.
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Efektywnos¢ dziatan SUMP MW bedzie mierzona przy pomocy 4 gtéwnych miernikow SUMI (odpowiednio wskazniki B, E, F i G):

Wskaznik

Obecnie

Plan 2030

Perspektywa 2040

liczba ofiar $miertelnych

3,5

ofiar / 100 tys. mieszk.

1,8

ofiar / 100 tys. mieszk.

0,4

ofiar / 100 tys. mieszk.

emisja gazow cieplarnianych

43,2 tys.
ton CO2/ 100 tys. mieszk.

23,0 tys.
ton CO2/ 100 tys. mieszk.

8,2 tys.
ton CO2/ 100 tys. mieszk.

emisja zanieczyszczen powietrza

4.8 tys.
kg PM 2,5/ 100 tys. mieszk.

2,3 tys.
kg PM 2,5/ 100 tys. mieszk.

0,9 tys.
kg PM 2,5/ 100 tys. mieszk.

dostep do publicznego transportu
zbiorowego o odpowiedniej

czestotliwosci

62%

mieszkancow MW z dostepem
do publicznego transportu
zbiorowego 0 co najmniej
dobrej czestotliwosci

kursowania

68%

mieszkancow MW z dostepem
do publicznego transportu
zbiorowego o co najmnie]
dobrej czestotliwosci

kursowania

70%

mieszkancow MW z dostepem
do publicznego transportu
zbiorowego o co najmniej
dobrej czestotliwosci

kursowania

Zrédto: zrédta danych wskazane w opisie poszczegdlnych wskaznikdw rezultatu ponize;.
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Tab. 7.1 Wskazniki rezultatu SUMP MW

Redukcja wptywu transportu na srodowisko i

klimat

kluczowego MW

\ Wartos¢
r
o o Jednostka Rok Wartosc¢ docelowa | Perspekty
Cel horyzontalny wskaznik | Nazwa wskaznika .
miary bazowy |bazowa w 2030 wa 2040
a
roku
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikow
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i zestawienie udziatu podrozy samochodem osobowym wzgledem
_ A . . _ % / % 2019 72128 64 / 36 531747
klimat podrdzy publicznym transportem zbiorowym w catej MW
Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikow
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i zestawienie udziatu podrozy samochodem osobowym wzgledem
_ Al ) _ _ ) % / % 2019 72128 63 /37 50/50
klimat podrdzy publicznym transportem zbiorowym w Warszawie
Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikow
_ _ . zestawienie udziatu podrozy samochodem osobowym wzgledem
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i ] . .
dlimat A2 podrdzy publicznym transportem zbiorowym w JST Obszaru bazowego | % / % 2019 69/31 66 /34 58/42
ima
MW, bez Warszawy
Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikow zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem
A3 podrdzy publicznym transportem zbiorowym w JST Obszaru % /% 2019 69/31 66 /34 60 / 40
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Wartos¢

Nr
o o Jednostka Rok Wartosc¢ docelowa | Perspekty
Cel horyzontalny wskaznik | Nazwa wskaznika .
miary bazowy | bazowa w 2030 wa 2040
a
roku
Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikow
_ _ . zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i . . _
dlimat A4 podrézy publicznym transportem zbiorowym w JST Obszaru % /% 2019 69/31 67 /33 62 /38
ima
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki
Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikow
_ _ . zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i . .
dlimat A5 podrézy publicznym transportem zbiorowym w JST Obszaru % /% 2019 73127 72128 69 /31
ima
pozostatego MW
Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego
. |. zgondw /
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego . . . . .
_ o B liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w catej MW 100 tys. 2021 3,5 1,8 0,4
wszystkich uzytkownikow _
mieszk.
. |. zgonow /
Poprawa bezpieczenhstwa ruchu drogowego . . _ ) _
] . Bl liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w Warszawie 100 tys. 2021 2,3 1,2 0,3
wszystkich uzytkownikow _
mieszk.
. ] . . . . l. zgonow /
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru
_ o B2 100 tys. 2021 3,4 1,7 0,4
wszystkich uzytkownikow bazowego MW, bez Warszawy osok
mieszk.
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Wartos¢

Nr
. _ Jednostka Rok Wartosé docelowa | Perspekty
Cel horyzontalny wskaznik | Nazwa wskaznika .
miary bazowy | bazowa w 2030 wa 2040
a
roku
i i i : : , l. zgonow /
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru
B3 100 tys. 2021 6,1 3,1 0,8
wszystkich uzytkownikow kluczowego MW .
mieszk.
_ . _ _ . . l. zgondw /
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru
B4 _ T 100 tys. 2021 |8,7 4,4 1,1
wszystkich uzytkownikow rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki sk
mieszk.
. . |. zgondw /
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru
B5 100 tys. 2021 13,7 6,9 1,7
wszystkich uzytkownikow pozostatego MW _
mieszk.
|. zdarzen
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba zdarzenh drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w catej drogowych /
P P 9 J C oWy blesey Y ) 9oy 2021 80,2 40,1 10,0
wszystkich uzytkownikow MW 100 tys.
mieszk.
|. zdarzen
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba zdarzeh drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w drogowych /
P P 9 9 C1 . 9oy pleszy Y oy 2021 87,8 43,9 11,0
wszystkich uzytkownikow Warszawie 100 tys.
mieszk.
|. zdarzen
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba zdarzeh drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w JST drogowych /
g P 9 9 Cc2 gony pleszy Y oY 2021 73,0 36,5 9,1
wszystkich uzytkownikow Obszaru bazowego MW, bez Warszawy 100 tys.
mieszk.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w JST .
P g JoWE c3 Jom bieszy Y | zdarzen 15051 |63,3 31,7 7.9
wszystkich uzytkownikow Obszaru kluczowego MW drogowych /
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Nr

Wartos¢

o o Jednostka Rok Wartosc¢ docelowa | Perspekty
Cel horyzontalny wskaznik | Nazwa wskaznika .
miary bazowy | bazowa w 2030 wa 2040
a
roku
100 tys.
mieszk.
|. zdarzen
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w JST drogowych /
g _ P . 9 9 C4 _ gony . pleszy _ Y o oWy 2021 71,2 35,6 8,9
wszystkich uzytkownikow Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki 100 tys.
mieszk.
|. zdarzen
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w JST drogowych /
P . P o JoWes C5 gony pleszy Y oWy 2021 43,4 21,7 54
wszystkich uzytkownikow Obszaru pozostatego MW 100 tys.
mieszk.
liczba mieszkancow Warszawy narazonych na hatas drogowy Lown = 55
Redukcja wptywu transportu na $rodowisko i D 4B tys. os. 2017 103,9 15,6 1,0
klimat
CO2 w tys.
e Caly cykl emisji gazoéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajow ton (ekw.) / 2019 432 930 -
Redukcja wptywu transportu na srodowisko | transportu pasazerskiego i towarowego w MW 100 tys. ' ' ’
klimat mieszk.
PM 2,5 w tys.
Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajow transportu kg (ekw.) /
ekw.
Redukcja wptywu transportu na srodowisko | F pasazerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w 1?)0 . 2019 4,8 2,3 0,9
yS.
i MW
klimat mieszk.
Poprawa dostepu do publicznego transportu Mieszkancy catego obszaru MW z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
Y ep Y g Y G y g ry y ep % 2022 62 68 70

zbiorowego

do publicznego transportu zbiorowego
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Wartos¢

zbiorowego

dostepem do publicznego transportu zbiorowego

Nr
. _ Jednostka Rok Wartosé docelowa | Perspekty
Cel horyzontalny wskaznik | Nazwa wskaznika .
miary bazowy | bazowa w 2030 wa 2040
a
roku

Poprawa dostepu do publicznego transportu Mieszkancy Warszawy z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do

‘p &P g 9 g Gl ' Y Y . A A wP % 2022 92 97 99
zbiorowego publicznego transportu zbiorowego
Poprawa dostepu do publicznego transportu Mieszkancy JST Obszaru bazowego MW, bez Warszawy z bardzo

, G2 . _ % 2022 32 39 49
zbiorowego dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego
Poprawa dostepu do publicznego transportu Mieszkancy JST Obszaru kluczowego MW z bardzo dobrym lub dobrym

_ G3 _ _ % 2022 11 17 19
zbiorowego dostepem do publicznego transportu zbiorowego

_ Mieszkancy JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Poprawa dostepu do publicznego transportu o .
b G4 Mazowiecki z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2022 7 14 16
zbiorowego
J transportu zbiorowego

Poprawa dostepu do publicznego transportu Mieszkancy JST Obszaru pozostatego MW z bardzo dobrym lub dobrym

P w P 9 P G5 Y P 9 Y A % 2022 14 34 37

Wskazniki rezultatu grupy A

Zestawienie udziatu podrozy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym transportem zbiorowym

Zestawienie liczby oséb przemieszczajgcych sie po MW samochodem osobowym wobec liczby os6b korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego w MW w danym roku, na podstawie modelu

ruchu (tj. dot. podrézy wewngtrz MW, o motywacjach: praca, dojazdy oraz inne, wykonywanych systemami transportowymi: samochdd osobowy i transport zbiorowy).

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym, np.: 55% / 45%, czyli 55% podrozy po MW jest realizowanych samochodem osobowym, a 45% - publicznym transportem zbiorowym.

Zrodto danych: Stan obecny (2019 r.): Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0, grudzien 2021).

Wskazniki rezultatu grupy B

Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych

taczna liczba zgondéw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku komunikacyjnego w kazdej z JST MW (Miasta MW i Gminy MW) w skali roku, przeliczany na 100 tys. mieszkancow MW.

Wskaznik prezentowany liczbg zgonéw na 100 tys. mieszkancow MW, np. 3,75 ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkancéw MW w danym roku.
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Jest to wskaznik nr 5 — Smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisje Europejskg dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI) w celu przeprowadzania znormalizowanej oceny systemow

mobilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajgcych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci miejskie;.
Zrodto danych: dane statystyczne Komendy Stotecznej Policji w Warszawie dotyczgce zagrozen na terenie Miast MW i Gmin MW za dany rok lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskazniki rezultatu grupy C
Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw

taczna liczba zdarzen drogowych w JST MW (Miasta MW i Gminy MW) za dany rok z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego — pieszych i rowerzystow. Wskaznik prezentowany w

sztukach, np. 90 zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w MW.

Zrédio danych: dane statystyczne Komendy Stotecznej Policji w Warszawie dotyczace zagrozen na terenie Miast MW i Gmin MW za dany rok.

Wskaznik rezultatu D

Liczba mieszkancéw Warszawy narazonych na hatas drogowy Lown = 55 dB

taczna liczba mieszkancow Warszawy w danym roku, ktdrzy sg narazeni na hatas pochodzgcy od ruchu drogowego oceniany wskaznikiem Lpown = 55 dB.
Wskaznik prezentowany liczbg mieszkancow np. 95 000 mieszkancéw Warszawy jest narazonych na hatas drogowy o wartosci Lown = 55 dB.

Zrédto danych: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem m. st. Warszawa.

Wskaznik rezultatu E

Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i towarowego w MW

Emisja gazow cieplarnianych CO2w tonach (ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkancéw MW obliczona zgodnie z metodykg EMEP/EEA dla transportu drogowego.
Wskaznik nr 7 — emisja gazoéw cieplarnianych, opracowany przez Komisje Europejskg dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
Zroédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0, grudzien 2021).

Wskaznik rezultatu F

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w MW

Emisja pytéw PM 2,5 w kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100 tys. mieszkancéw MW, obliczona zgodnie z metodykg EMEP/EEA dla transportu drogowego.
Wskaznik nr 3 — emisja zanieczyszczen powietrza, opracowany przez Komisje Europejskg dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0, grudzien 2021).

Wskazniki rezultatu grupy G

Mieszkancy z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy liczby mieszkancow, ktérzy majg dostep do przystankéw/stacji oddalonych mniej niz:

e 5 minut (417 m w linii prostej) do przystankow autobusowych lub tramwajowych) lub
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e 10 minut (833 m w linii prostej) do stacji/przystankow kolei lub metra,

zapewniajgcych bardzo dobrg lub dobrg czestotliwos¢ kursowania, w liczbie wszystkich mieszkancow analizowanego obszaru.

Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:

e dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys. mieszk., tj. Obszaru pozostatego MW:

e bardzo dobry dostep to powyzej srednio 4 potgczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankow w sumie),

e dobry dostep to ponizej Srednio 4 potgczenh na godzine,

e dla obszaru zamieszkatego przez ponad 100 tys. mieszk., tj. pozostate Obszary Interwencji SUMP MW:

e bardzo dobry dostep to powyzej srednio 10 potgczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),

e dobry dostep to powyzej $Srednio 4 potgczen na godzine.

Wskaznik nr 6 — dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany przez Komisje Europejskg dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).

Zrodto danych: Dane Gmin MW oraz Organizatoréw ptz w MW.

Tab. 7.2 Wskazniki realizacji celow operacyjnych objete monitorowaniem w poszczegolnych JST Obszardw interwencji SUMP MW

Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
Spdjna polityka zrbwnowazonej 1.1 liczba miedzysamorzgdowych dziatah dot. integracji publicznego transportu obowigzuje | obowigzuje |[obowigzuje |obowigzuje
mobilnosci w MW zbiorowego JST MW na [JST MW na |JST MW na |JST MW na
danym danym danym danym
obszarze obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji | interwencji
Spdjna polityka zrbwnowazonej 1.2 liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integraciji sieci tras rowerowych obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje
mobilnosci w MW JST MW na [JST MW na |JST MW na
danym danym danym
obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
Planowanie przestrzenne 2.1 udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi zasady planowania | obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje [obowigzuje
zorientowane na transport zbiorowy zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ JST MW na [JST MW na |JST MW na |JST MW na [(JST MW na
i mobilnos¢ aktywnag danym danym danym danym danym
obszarze obszarze obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji |interwencji | interwencji
Planowanie przestrzenne 2.2 udziat JSST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla osob z obowigzuje | obowigzuje [obowigzuje
zorientowane na transport zbiorowy niepetnosprawnosciami JST MW na [JST MW na |JST MW na
i mobilnos¢ aktywng danym danym danym
obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji
Planowanie przestrzenne 2.3 udziat JSST MW z przyjetymi standardami rowerowymi obowigzuje | obowigzuje |[obowigzuje
zorientowane na transport zbiorowy JST MW na |JST MW na [JST MW na
i mobilnos¢ aktywng danym danym danym
obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji
Planowanie przestrzenne 2.4 udziat powierzchni zabudowanej w obszarze planowania przestrzennego obowigzuje | obowigzuje |[obowigzuje |obowigzuje
zorientowane na transport zbiorowy zorientowanego na transport zbiorowy w MW JST MW na |JST MW na [JST MW na |JST MW na
i mobilnos¢ aktywng danym danym danym danym
obszarze obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji | interwencji
Spojny i dostepny dla wszystkich 3.1 udziat JST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz dla oso6b z obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |[obowigzuje
transport metropolitalny niepetnosprawnosciami JST MW na |JST MW na [JST MW na |JST MW na
danym danym danym danym
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
obszarze obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji | interwencji
Spéjny i dostepny dla wszystkich 3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje
transport metropolitalny JST MW na [JST MW na |JST MW na |JST MW na
danym danym danym danym
obszarze obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji | interwencji
Spojny i dostepny dla wszystkich 3.3 dtugosc¢ paséw ruchu dla pojazddéw transportu zbiorowego obowigzuje | obowigzuje
transport metropolitalny JST MW na |dla
danym wybranych
obszarze JST MW na
interwencji | danym
obszarze
interwencji
lub dla
okreslonych
elementow
— zgodnie z
opisami
wskaznikéw
na koncu
dokumentu
Spaojny i dostepny dla wszystkich 3.4 liczba Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym transportem obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje
transport metropolitalny publicznym JST MW na |JST MW na [JST MW na |JST MW na |JST MW na
danym danym danym danym danym
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
obszarze obszarze obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji |interwencji | interwenciji
Optymalizacja ruchu 4.1 dtugos¢ drég w strefach uspokojonego ruchu obowigzuje | obowigzuje |[obowigzuje
samochodowego JST MW na |dla dla
danym wybranych | wybranych
obszarze JST MW na |JST MW na
interwencji | danym danym
obszarze obszarze
interwencji | interwencji
lub dla lub dla
okreslonych | okreslonych
elementow | elementow
— zgodnie z |- zgodnie z
opisami opisami
wskaznikoéw | wskaznikow
na koncu na koncu
dokumentu | dokumentu
Optymalizacja ruchu 4.2 udziat parkingdw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |[obowigzuje
samochodowego JST MW na |JST MW na [JST MW na |JST MW na
danym danym danym danym
obszarze obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji [interwencji | interwenc;ji
Optymalizacja ruchu 4.3 liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego Transportu obowigzuje | obowigzuje
samochodowego JST MW na |dla
danym wybranych
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego

MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
obszarze JST MW na
interwencji | danym
obszarze
interwencji
lub dla
okreslonych
elementow
— zgodnie z
opisami
wskaznikow
na koncu
dokumentu
Optymalizacja ruchu 4.4 liczba parkingéw P+R obowigzuje | obowigzuje |obowigzuje
samochodowego JST MW na [JST MW na |dla
danym danym wybranych
obszarze obszarze JST MW na
interwencji | interwencji | danym
obszarze
interwencji
lub dla
okreslonych
elementow
— zgodnie z
opisami
wskaznikéw
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
na koncu
dokumentu
Mobilnos¢ aktywna podstawowym | 5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |[obowigzuje |obowigzuje
sposobem realizacji podrézy JST MW na |JST MW na [JST MW na |dla dla
niedalekich danym danym danym wybranych [ wybranych
obszarze obszarze obszarze JST MW na |JST MW na
interwencji | interwencji | interwencji | danym danym
obszarze obszarze
interwencji | interwencji
lub dla lub dla
okreslonych | okreslonych
elementow | elementow
— zgodnie z |- zgodnie z
opisami opisami
wskaznikow | wskaznikow
na koncu na koncu
dokumentu | dokumentu
Mobilnos¢ aktywna podstawowym | 5.2 liczba parkingébw B+R obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |[obowigzuje |obowigzuje
sposobem realizacji podrézy JST MW na |JST MW na [JST MW na |JST MW na |dla
niedalekich danym danym danym danym wybranych
obszarze obszarze obszarze obszarze JST MW na
interwencji | interwencji | interwencji |interwencji | danym
obszarze
interwencji
lub dla
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
okreslonych
elementow
— zgodnie z
opisami
wskaznikow
na koncu
dokumentu
Mobilnos¢ aktywna podstawowym | 5.3 dtugos¢ tras rowerowych obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |[obowigzuje |obowigzuje
sposobem realizacji podrézy JST MW na |JST MW na [JST MW na |JST MW na |dla
niedalekich danym danym danym danym wybranych
obszarze obszarze obszarze obszarze JST MW na
interwencji | interwencji | interwencji |interwencji | danym
obszarze
interwencji
lub dla
okreslonych
elementow
— zgodnie z
opisami
wskaznikow
na konhcu
dokumentu
Przyjazna srodowisku logistyka 6.1 dtugos¢ drég w strefach ograniczen tonazowych dla pojazdoéw ciezarowych obowigzuje | obowigzuje
towarow JST MW na |JST MW na
danym danym
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
obszarze obszarze
interwencji | interwencji
Przyjazna srodowisku logistyka 6.2 udziat nowych inwestycji transportowych wymagajgcych pozwolenia na budowe, |obowigzuje |obowigzuje
towaréw w ktérych uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania JST MW na |JST MW na
danym danym
obszarze obszarze
interwencji | interwencji
Przyjazna srodowisku logistyka 6.3 udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje [obowigzuje |obowigzuje
towarow zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST MW dla JST MW na [JST MW na |JST MW na |JST MW na
wybranych | danym danym danym danym
JST MW na | obszarze obszarze obszarze obszarze
danym interwencji | interwencji | interwencji | interwencji
obszarze
interwencji
lub dla
okreslonych
elementow
— zgodnie z
opisami
wskaznikéw
na koncu
dokumentu
Digitalizacja jako wsparcie 7.1 liczba Miast MW z wdrozonymi inteligentnymi systemami zarzgdzania i obowigzuje | x*
transportu w MW sterowania ruchem, nadajgcymi priorytet w ruchu dla pojazdéw transportu JST MW na
publicznego danym
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
obszarze
interwencji
Digitalizacja jako wsparcie 7.2 udziat Organizatoréw ptz w MW z wdrozong aplikacjg mobilng dotyczaca obowigzuje | obowigzuje |[obowigzuje
transportu w MW informacji pasazerskiej lub zakupu biletow ptz JST MW na |JST MW na [JST MW na
danym danym danym
obszarze obszarze obszarze
interwencji | interwencji | interwencji
Akceptacja spoteczna 8.1 udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze |obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje [obowigzuje |obowigzuje
zréwnowazonej mobilnosci zrébwnowazong mobilnoscig JST MW na |JST MW na [JST MW na |dla dla
danym danym danym wybranych | wybranych
obszarze obszarze obszarze JST MW na |JST MW na
interwencji | interwencji | interwencji | danym danym
obszarze obszarze
interwencji | interwencji
lub dla lub dla
okreslonych | okreslonych
elementow | elementow
—zgodnie z |- zgodnie z
opisami opisami
wskaznikow | wskaznikow
na koncu na koncu
dokumentu | dokumentu
Akceptacja spoteczna 8.2 liczba kampanii zwigzanych ze zrbwnowazong mobilnoscig organizowanych obowigzuje |obowigzuje |obowigzuje |[obowigzuje |obowigzuje
zrownowazonej mobilnosci przez JST MW JST MW na |JST MW na |JST MW na [dla dla
danym danym danym wybranych | wybranych
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika m. st. JST JST JST JST
wskaznik Warszawa | Obszaru Obszaru Obszaru Obszaru
a bazowego |kluczowego |rozwojoweg | pozostatego
MW, MW o MW wraz | MW
bez Warsza Z miastem
wy Minsk
Mazowiecki
obszarze obszarze obszarze JST MW na |JST MW na
interwencji | interwencji | interwencji | danym danym
obszarze obszarze
interwencji | interwencji
lub dla lub dla
okreslonych | okreslonych
elementow | elementow
— zgodnie z |- zgodnie z
opisami opisami
wskaznikow | wskaznikow
na koncu na koncu
dokumentu | dokumentu

Ze wzgledu na:

e brak danych w JST MW,
e dane szczgtkowe JST MW,

e dane posiadane tylko przez niektore JST MW,

e nowy rodzaj danych, ktére do tej pory nie byly gromadzone,

dla niektorych wskaznikéw realizacji celéw operacyjnych w kolejnych tabelach, wartos¢ bazowa oznaczona jest jako ,, —”
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Wskazniki badane w Warszawie

Tab. 7.3 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych dla Warszawy

zorientowane
na transport

zbiorowy

Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczna | dobra bardzo celujgca
ka miary bazow | a (2030) | na aca dobra

a
(2022)

Spdéjna polityka 1.1 liczba miedzysamorzgdowych dziatah dot. integracji | szt. 35 60 Mniej niz 35 | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej

zrownowazone; publicznego transportu zbiorowego 35,alenie [niz39,ale |niz47,ale |niz53,ale |60

mobilnosci w MW wiecej niz nie wiecej nie wiecej mniej niz 60

39 niz 47 niz 53

Planowanie 2.1 udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, % 100 100 Mniej niz X X X X Wartosc¢

przestrzenne uwzgledniajgcymi zasady planowania 100 wynosi 100

zorientowane zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢

na transport

zbiorowy

i mobilnos¢

aktywng

Planowanie 2.2 udziat JSST MW z przyjetymi standardami pieszymi, | % 100 100 Mniej niz X X X X Wartosc¢

przestrzenne w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami 100 wynosi 100

zorientowane

na transport

zbiorowy

i mobilnos¢

aktywng

Planowanie 2.3 udziat JSST MW z przyjetymi standardami % 100 100 Mniej niz X X X X Wartosc¢

przestrzenne rowerowymi 100 wynosi 100

177




Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczna | dobra bardzo celujgca
ka miary bazow | a (2030) | na aca dobra
a
(2022)
i mobilnosc¢
aktywng
Planowanie 2.4 udziat powierzchni zabudowanej na obszarze % 65 80 Nie wiecej Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej
przestrzenne planowania przestrzennego zorientowanego na niz 65 65, ale nie [ niz68,ale |niz72,ale |76, ale 80
zorientowane transport zbiorowy w MW wiecej niz nie wiecej nie wiecej mniej niz 80
na transport 68 niz 72 niz 76
zbiorowy
i mobilnosc¢
aktywng
Spéjny i dostepny | 3.1 udziat JSST MW z przyjetymi standardami % 100 100 Mniej niz X X X X Wartos¢
dla wszystkich dostepnosci do ptz dla oséb 100% Wynosi
transport Z niepetnosprawnosciami 100%
metropolitalny
Spéjny i dostepny | 3.3 dtugos¢ paséw ruchu dla pojazdéw transportu km 86 160 Mniej niz 86 | Wiecejniz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniegj
dla wszystkich zbiorowego 86, ale 106, ale 126, ale 146, ale 160
transport mniej niz mniej niz mniej niz mniej niz
metropolitalny 106 126 146 160
Optymalizacja 4.1 dtugos¢ drég w strefach uspokojonego ruchu km 4554 | 1616 Mniej niz Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej
ruchu 456 456, ale 746, ale 1 036, ale 1 326, ale 1616
samochodowego mniej niz mniej niz mniej niz mniej niz
746 1036 1326 1616
Optymalizacja 4.2 udziat parkingow P+R wybudowanych na terenach % 97 99 Wartosc¢ Wiecej niz | Wiecej niz | Wiecej niz Co najmniej | Wiecej niz
ruchu juz przeksztatconych wynosi 97 97, ale 97,5, ale 98, ale 98,51 nie 99
samochodowego mniej niz mniej niz 98 | mniej niz wiecej niz
97,5 98,5 99
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena

wskazni ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczna | dobra bardzo celujgca

ka miary bazow | a (2030) | na aca dobra

a
(2022)

Optymalizacja 4.3 liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego szt. 0 1 Wartos¢ X X X X Wartosc¢
ruchu Transportu wynosi 0 wynosi 1
samochodowego
Mobilno$¢ 5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi % 18 75 Nie wiecej Wiecej niz | Wiecej niz | Wiecej niz Co najmniej | Co najmniej
aktywna dla rowerow niz 18 18, ale 30, ale 45, ale 60 i nie 75
podstawowym mniej niz 30 | mniej niz 45 | mniej niz 60 | wiecej niz
sposobem 75
realizacji podrozy
niedalekich
Mobilno$¢ 5.2 liczba parkingdw B+R Szt. 13 77 Mniej niz 13 | Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej
aktywna 13, ale 29, ale 45, ale 61, ale 77
podstawowym mniej niz 29 | mnigj niz 45 | mniej niz 61 | mniej niz 77
sposobem
realizacji podrozy
niedalekich
Mobilno$¢ 5.3 dtugos$¢ tras rowerowych km 708 1100 Mniej niz Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej
aktywna 720 720, ale 800, ale 890, ale 970, ale 1100
podstawowym mniej niz mniej niz mniej niz mniej niz
sposobem 800 890 970 1100
realizacji podrozy
niedalekich

6.1 dtugos¢ drég w strefach ograniczen tonazowych dla | km 2787 |2787 Mniej niz X X X X Co najmniej
Przyjazna pojazdow ciezarowych 2787 2787
Srodowisku

logistyka towarow
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena

wskazni ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczna | dobra bardzo celujgca

ka miary bazow | a (2030) | na aca dobra

a
(2022)
Przyjazna 6.2 udziat nowych inwestycji transportowych % - 75 Mniej niz 50 | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej
Srodowisku wymagajgcych pozwolenia na budowe, w ktérych 50, ale 60, ale 65, ale 70, ale 75
logistyka towardow uwzgledniono bitekitno-zielone rozwigzania mniej niz 60 | mniej niz 65 | mniej niz 70 | mniej niz 75
Przyjazna 6.3 udziat pojazddéw zero- i niskoemisyjnych we flotach | % - 50 Mniej niz 10 | Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej
Srodowisku uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami 10, ale 30, ale 40, ale 45, ale 50
logistyka towarow komunalnymi dla JST MW mniej niz 30 | mniej niz 35 | mniej niz 45 | mniej niz 50
Digitalizacja 7.1 liczba Miast MW z wdrozonymi inteligentnymi szt. 1 1 Wartosc X X X X Wartosc¢
jako wsparcie systemami zarzgdzania i sterowania ruchem, wynosi 0 wynosi 1
transportu w MW nadajgcymi priorytet w ruchu dla pojazdéw
transportu publicznego
Digitalizacja 7.2 udziat Organizatoréw ptz w MW z wdrozong % 66 100 Mniej niz 66 | Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Wartos¢
jako wsparcie aplikacjg mobilng dotyczgca informacji pasazerskiej 66, ale 70, ale 80, ale 90, ale wynosi 100
transportu w MW lub zakupu biletow ptz mniej niz 70 | mniej niz 80 | mniej niz 90 | mniej niz
100

Akceptacja 8.1 udziat szkét zaangazowanych w dziatania % 40 100 Mniej niz 40 | Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Wartos¢
spoteczna promocyjne i edukacyjne zwigzane ze 40, ale 55, ale 65, ale 80, ale wynosi 100
zréwnowazonej zréownowazong mobilnoscig mniej niz 55 | mnigj niz 65 | mniej niz 80 | mniej niz
mobilnosci 100
Akceptacja 8.2 liczba kampanii zwigzanych ze zrébwnowazong szt. 25 50 Mniej niz 25 | Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniegj
spoteczna mobilno$cig organizowanych przez JST MW 25, ale 35, ale 40, ale 45, ale 50
zrownowazone; mniej niz 35 | mniej niz 40 | mniej niz 45 | mniej niz 50
mobilnosci
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Wskazniki badane w JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy

Tab. 7.4 Wskazniki realizacji Celow operacyjnych dla JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy

Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena

wskaznik ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca

a miary bazow | a (2030) | na aca a dobra

a
(2022)
Spdéjna polityka 1.1 liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integraciji Szt. - 50 Mniej niz 18 | Wiecej niz Co Co Co Co
zrobwnowazone;j publicznego transportu zbiorowego 18, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 50
mobilnosci w MW mniej niz 26 | 26, ale 34, ale 42, ale
mniej niz mniej niz mniej niz
34 42 50

Spéjna polityka 1.2 liczba miedzysamorzgdowych dziatah dot. integracji szt. - 50 Mniej niz 18 | Wiecej niz | Co najmniej | Co najmniej | Co najmniej | Co najmnigj
zrébwnowazonej sieci tras rowerowych 18, ale 26, ale 34, ale 42, ale 50
mobilnosci w MW mniej niz 26 | mniej niz 34 | mniej niz 42 | mniej niz 50
Planowanie 2.1 udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, % 28 100 Mniej niz 28 | Wiecej niz Co Co Co Wartosc
przestrzenne uwzgledniajgcymi zasady planowania 18, ale najmnie; najmnie; najmniej wynosi 100
zorientowane zorientowanego na zréwnowazong mobilnosc mniej niz 46 | 46, ale 64, ale 82, ale
na transport mniej niz mniej niz mniej niz
zbiorowy 64 82 100
i mobilnos¢
aktywng
Planowanie 2.2 udziat JST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w | % — 100 Warto$c¢ Wiecej niz Co Co Co Wartos¢
przestrzenne tym dla os6b z niepetnosprawnosciami wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 30 | najmnie] najmniej wynosi 100
zorientowane niz 30 ale mniej 60, ale 80, ale
na transport niz 60 mniej niz mniej niz
zbiorowy 80 100
i mobilnos¢
aktywng
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena

wskaznik ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca

a miary bazow | a (2030) | na aca a dobra

a
(2022)
Planowanie 2.3 udziat JST MW z przyjetymi standardami rowerowymi | % — 100 Wartos¢ Wiecej niz Co Co Co Wartos¢
przestrzenne wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 30 | najmnie] najmniej wynosi 100
zorientowane niz 30 ale mniej 60, ale 80, ale
na transport niz 60 mniej niz mniej niz
zbiorowy 80 100
i mobilnosc¢
aktywng
Planowanie 2.4 udziat powierzchni zabudowanej na obszarze % 33 64 Wartosc¢ Wiecej niz Co Co Co Co
przestrzenne planowania przestrzennego zorientowanego na wynosi nie 34, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 64
zorientowane transport zbiorowy w MW wiecej niz mniej niz 44 | 44, ale 52, ale 58, ale
na transport 34 mniej niz mniej niz mniej niz
zbiorowy 52 58 64
i mobilnos¢
aktywng
Spéjny i dostepny | 3.1 udziat JSST MW z przyjetymi standardami dostepnosci | % 0 100 Wartosc¢ Wiecej niz Co Co Co Wartos¢
dla wszystkich do ptz dla 0s6b z niepetnosprawnosciami wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 30 | najmniej najmniej wynosi 100
transport niz 30 ale mniej 60, ale 80, ale
metropolitalny niz 60 mniej niz mniej niz
80 100

Spojny i dostepny | 3.2 udziat sofectw objetych samorzgdowym transportem | % 83 83 Mniej niz 83 | x X X X Co
dla wszystkich publicznym najmniej 83
transport
metropolitalny
Spéjny i dostepny | 3.3 dtugosc¢ paséw ruchu dla pojazddéw transportu km - 60 Co najmniej | Wiecej niz Co Co Co Co
dla wszystkich zbiorowego 5 5, ale mniej | najmniej najmniej najmniej najmniej 60
transport niz 20 20, ale 35, ale 50, ale

metropolitalny
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaznik ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
a miary bazow | a (2030) | na aca a dobra
a
(2022)
mniej niz mniej niz mniej niz
35 50 60
Spojny i dostepny | 3.4 udziat Gmin MW objetych zintegrowanym % 100 100 Wartos¢ X X X X Wartos¢
dla wszystkich miedzygminnym transportem publicznym wynosi mniej wynosi 100
transport niz 100
metropolitalny
Optymalizacja 4.1 dtugos¢ drég w strefach uspokojonego ruchu km 2914 |452 Wartosc Wiecej niz Co Co Co Co
ruchu wynosi mniej | 300, ale najmniej najmniej najmniej najmniej
samochodowego niz 300 mniej niz 350, ale 400, ale 425, ale 452
350 mniej niz mniej niz mniej niz
400 425 452
4.2 udziat parkingow P+R wybudowanych na terenach % 24 75 Mniej niz 25 | Wiecej niz Co Co Co Co
juz przeksztatconych 25, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 75
mniej niz 40 | 40, ale 55, ale 65, ale
mniej niz mniej niz mniej niz
55 65 75
4.3 liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego szt. 0 11 Wartosc Wiecej niz Co Co Co Co
Transportu wynosi 0 1, ale mniej | najmniej 4, | najmniej 6, | najmniej 8, | najmniej 11
niz 4 ale mniej ale mniej ale mniej
niz 6 niz 8 niz 11
4.4 liczba parkingéw P+R Szt. 47 74 Mniej niz 47 | Wiecej niz Co Co Co Co
47, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 74
mniej niz 56 | 56, ale 62, ale 68, ale
mniej niz mniej niz mniej niz
62 65 74
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaznik ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
a miary bazow | a (2030) | na aca a dobra
a
(2022)
Mobilno$¢ aktywna | 5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla | % 23 75 Nie wiecej Wiecej niz Wiecej niz | Wiecejniz | Co Co
podstawowym rowerow niz 23 23, ale 35, ale 50, ale najmniej 60 | najmniej 75
sposobem mniej niz 35 | mniej niz mniej niz i nie wiecej
realizacji podrézy 50 60 niz 75
niedalekich
Mobilnos¢ aktywna | 5.2 liczba parkingéw B+R szt. 21 55 Mniej niz 21 | Wiecej niz Co Co Co Co
podstawowym 21, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 55
sposobem mniej niz 30 | 30, ale 38, ale 46, ale
mniej niz mniej niz mniej niz
38 46 55
Mobilnos¢ aktywna | 5.3 dtugos¢ tras rowerowych km 550 683 Mniej niz Co najmniej | Co Co Co Co
podstawowym 560 560, ale najmniej najmniej najmniej najmniej
sposobem mniej niz 610, ale 640, ale 670, ale 683
590 mniej niz mniej niz mniej niz
640 670 683
Przyjazna 6.1 dtugosc¢ drég w strefach ograniczen tonazowych dla km 458,9 | 580 Mniej niz Wiecej niz Co Co Co Co
Srodowisku pojazdow ciezarowych 460 460, ale najmnie; najmnie; najmniej najmniej
logistyka towarow mniej niz 500, ale 520, ale 540, ale 580
500 mniej niz mniej niz mniej niz
20 540 560
Przyjazna 6.2 udziat nowych inwestycji transportowych % - 75 Mniej niz 50 | Co najmniej | Co Co Co Co
Srodowisku wymagajgcych pozwolenia na budowe, w ktérych 50, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 75
logistyka towarow uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania mniej niz 60 | 60, ale 65, ale 70, ale
mniej niz mniej niz mniej niz
65 70 75
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaznik ka ¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
a miary bazow | a (2030) | na aca a dobra
a
(2022)
Przyjazna 6.3 udziat pojazddéw zero- i niskoemisyjnych we flotach % - 30 Mniej niz 10 | Wiecej niz Co Co Co Co
Srodowisku uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami 10, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 30
logistyka towarow komunalnymi dla JST MW mniej niz 15 | 15, ale 20, ale 25, ale
mniej niz mniej niz mniej niz
20 25 30
7.1 liczba Miast MW z wdrozonymi inteligentnymi szt. 0 17 Co najmniej | Wiecej niz Co Co Co Wartosc
Digitalizacja systemami zarzgdzania i sterowania ruchem, 2 2, ale mniej | najmniej 6, | najmniej najmniej wynosi 17
jako wsparcie nadajgcymi priorytet w ruchu dla pojazdéw transportu niz 6 ale mniej 10, ale 14, ale
transportu w MW publicznego niz 10 mniej niz mniej niz
14 17
Digitalizacja 7.2 udziat Organizatoréw ptz w MW z wdrozong aplikacjg | % - 100 Co najmniej | Wiecej niz Co Co Co Wartosc
jako wsparcie mobilng dotyczgca informacji pasazerskiej lub zakupu 50 50, ale najmniej najmniej najmniej wynosi 100
transportu w MW biletow ptz mniej niz 60 | 60, ale 70, ale 80, ale
mniej niz mniej niz mniej niz
70 80 100
Akceptacja 8.1 udziat szk6t zaangazowanych w dziatania promocyjne | % 30 100 Mniej niz 30 | Wiecej niz Co Co Co Wartos¢
spoteczna I edukacyjne zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig 30, ale najmniej najmniej najmniej wynosi 100
zrébwnowazonej mniej niz 50 | 50, ale 70, ale 90, ale
mobilnosci mniej niz mniej niz mniej niz
70 90 100
Akceptacja 8.2 liczba kampanii zwigzanych ze zrbwnowazong szt. 50 75 Mniej niz 50 | Wiecej niz Co Co Co Co
spoteczna mobilnoscig organizowanych przez JST MW 50, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 75
zrownowazone; mniej niz 60 | 60, ale 65, ale 70, ale
mobilnosci mniej niz mniej niz mniej niz
65 70 75
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Wskazniki badane w JST Obszaru kluczowego MW

Tab. 7.5 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych dla JST Obszaru kluczowego MW

Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni ka ¢ ¢ niedostatec | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujaca
ka miary bazowa | docelo | zna aca a dobra

(2022) |wa
(2030)

Spdéjna polityka 1.1 liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integraciji szt. - 36 Mniej niz 18 | Wiecejniz | Co Co Co Co

zrobwnowazone;j publicznego transportu zbiorowego 17, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 36

mobilnosci w MW mniej niz 40, ale 60, ale 80, ale

40 mniej niz mniej niz mniej niz
60 80 100

Spéjna polityka 1.2 liczba miedzysamorzgdowych dziatah dot. integracji szt. - 36 Mniej niz Wiecejniz | Co Co najmniej | Co Co najmniej

zrébwnowazonej sieci tras rowerowych 18 17, ale najmniej 60, ale najmniej 36

mobilnosci w MW mniej niz 40, ale mniej niz 80, ale

40 mniej niz 80 mniej niz
60 100

Planowanie 2.1 udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, % 17 100 Mniej niz 17 | Wiecejniz | Co Co Co Wartos¢

przestrzenne uwzgledniajgcymi zasady planowania 17, ale najmniej najmniej najmniej wynosi 100

zorientowane zorientowanego na zréwnowazong mobilnosé mniej niz 40, ale 60, ale 80, ale

na transport 40 mniej niz mniej niz mniej niz

zbiorowy 60 80 100

i mobilnos¢

aktywng

Planowanie 2.2 udziat JSST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w | % - 100 Wartosc¢ Wiecejniz | Co Co Co Wartosc¢

przestrzenne tym dla osob z niepetnosprawnosciami wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 30 | najmniej najmniej wynosi 100

zorientowane niz 30 ale mniej 60, ale 80, ale

na transport niz 60 mniej niz mniej niz

zbiorowy 80 100
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni ka ¢ ¢ niedostatec | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
ka miary bazowa | docelo | zna aca a dobra

(2022) |wa
(2030)

i mobilnosc¢

aktywng

Planowanie 2.3 udziat JST MW z przyjetymi standardami rowerowymi | % — 100 Wartos¢ Wiecejniz | Co Co Co Wartos¢

przestrzenne wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 30 | najmniej najmniej wynosi 100

zorientowane niz 30 ale mniej 60, ale 80, ale

na transport niz 60 mniej niz mniej niz

zbiorowy 80 100

i mobilnosc¢

aktywng

Planowanie 2.4 udziat powierzchni zabudowanej na obszarze % 30 53 Wartos¢ Wiecej niz | Co Co Co Co

przestrzenne planowania przestrzennego zorientowanego na wynosi nie | 31, ale najmniej 38 | najmniej najmniej najmniej 53

zorientowane transport zbiorowy w MW wiecej niz mniej niz ale mniej 43, ale 48, ale

na transport 31 38 niz 43 mniej niz mniej niz

zbiorowy 48 53

i mobilnos¢

aktywng

Spéjny i dostepny | 3.1 udziat JIST MW z przyjetymi standardami dostepnosci | % 0 100 Wartos¢ Wiecej niz | Co Co Co Wartosc

dla wszystkich do ptz dla 0s6b z niepetnosprawnosciami wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 30 | najmnigj najmniej wynosi 100

transport niz 30 ale mniej 60, ale 80, ale

metropolitalny niz 60 mniej niz mniej niz

80 100

Spéjny i dostepny | 3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem | % 55 58 Mniej niz 55 | Wiecejniz | Co Co Co Co

dla wszystkich publicznym 55, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 58

transport mniej niz 56,5, ale 57, ale 57,5, ale

metropolitalny 56 mniej niz mniej niz mniej niz

57 57,5 58
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni ka ¢ ¢ niedostatec | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
ka miary bazowa | docelo | zna aca a dobra
(2022) |wa
(2030)
Spojny i dostepny | 3.4 udziat Gmin MW objetych zintegrowanym % 100 100 Wartos¢ X X X X Wartos¢
dla wszystkich miedzygminnym transportem publicznym wynosi wynosi 100
transport mniej niz
metropolitalny 100
Optymalizacja 4.1 dtugos¢ drég w strefach uspokojonego ruchu km 189,8 299 Wartosc Wiecej niz | Co Co Co Co
ruchu Wwynosi 200, ale najmniej najmniej najmniej najmniej
samochodowego mniej niz mniej niz 225, ale 250, ale 275, ale 299
200 225 mniej niz mniej niz mniej niz
250 275 299
Optymalizacja 4.2 udziat parkingow P+R wybudowanych na terenach % 23 60 Mniej niz 25 | Wiecejniz | Co Co Co Co
ruchu juz przeksztatconych 25, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 60
samochodowego mniej niz 35, ale 45, ale 55, ale
35 mniej niz mniej niz mniej niz
40 50 60
Optymalizacja 4.4 liczba parkingéw P+R szt. 14 63 Mniej niz 14 | Wiecejniz | Co Co Co Co
ruchu 14, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 63
samochodowego mniej niz 27, ale 39, ale 51, ale
27 mniej niz mniej niz mniej niz
39 51 63
Mobilnos¢ aktywna | 5.1 udziat szkot wyposazonych w zadaszone parkingi dla | % 23 60 Nie wiecej Wiecej niz | Wiecejniz | Wiecejniz | Co Co
podstawowym rowerow niz 23 23, ale 35, ale 45, ale najmniej 55 | najmniej 60
sposobem mniej niz mniej niz mniej niz i nie wiecej
realizacji podrozy 35 45 55 niz 60
niedalekich
Mobilno$¢ aktywna | 5.2 liczba parkingéw B+R Sszt. 24 53 Mniej niz 24 | Wiecejniz | Co Co Co Co
podstawowym 24, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 53
sposobem 39, ale 39, ale 46, ale
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni ka ¢ ¢ niedostatec | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
ka miary bazowa | docelo | zna aca a dobra

(2022) |wa
(2030)

realizacji podrozy mniej niz mniej niz mniej niz mniej niz

niedalekich 32 39 46 53

Mobilnos¢ aktywna | 5.3 dtugosc tras rowerowych km 2445 568 Mniej niz Co Co Co Co Co

podstawowym 250 najmniej najmniej najmniej najmniej najmniej

sposobem 250, ale 350, ale 425, ale 500, ale 568

realizacji podrézy mniej niz mniej niz mniej niz mniej niz

niedalekich 350 425 500 568

Przyjazna 6.3 udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach % - 30 Mniej niz 10 | Wiecejniz | Co Co Co Co

Srodowisku uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami 10, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 30

logistyka towarow komunalnymi dla JST MW mniej niz 15, ale 20, ale 25, ale

15 mniej niz mniej niz mniej niz
20 25 30
7.2 udziat Organizatoréw ptz w MW z wdrozong aplikacjg | % - 100 Co najmniej | Wiecejniz | Co Co Co Wartosc

Digitalizacja mobilng dotyczycg informacji pasazerskiej lub zakupu 50 50, ale najmniej najmniej najmniej wynosi 100

. . biletow ptz mniej niz 60, ale 70, ale 80, ale

jako wsparcie o o o

transportu w MW 60 mniej niz mniej niz mniej niz

70 80 100
_ o Co Co Co
Akceptacja Wiecej niz S S o
. _ . . najmniej najmniej najmniej
spoteczna udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne o 16, ale Co
_ 8.1 . _ _ _ | % 16 75 Mniej niz 16 o 32, ale 47, ale 62, ale .

zrownowazonej i edukacyjne zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig mniej niz L L S najmniej 75

mniej niz mniej niz mniej niz

mobilnosci 32

47 62 75
Akceptacja Wiecej niz
. Lo . . Co Co Co
spoteczna 8.0 liczba kampanii zwigzanych ze zréwnowazong . 16 33 Mnie! niz 16 16, ale Co
: szt. niej niz Mniei Mniei e

zrownowazone; mobilnoscig organizowanych przez JST MW ) mniej niz najmnie] najmnie] najmnie; najmniej 33

mobilnosci 21 21, ale 25, ale 29, ale
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednost | Warto$ | Warto$ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni ka ¢ ¢ niedostatec | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
ka miary bazowa | docelo | zna aca a dobra

(2022) |wa
(2030)
mniej niz mniej niz mniej niz
25 29 33
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Wskazniki badane w JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki

Tab. 7.6 Wskazniki realizacji Celow operacyjnych dla JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki

Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednostk | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni amiary |¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujaca
ka bazow | a (2030) [ na aca a dobra
a
(2022)
Spdéjna polityka 1.1 liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integraciji szt. - 36 Mniej niz 18 | Wiecejniz | Co Co Co Co
zrobwnowazone;j publicznego transportu zbiorowego 17, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 36
mobilnosci w MW mniej niz 40, ale 60, ale 80, ale
40 mniej niz mniej niz mniej niz
60 80 100
Spéjna polityka 1.2 liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integraciji szt. - 36 Mniej niz 18 | Wiecejniz | Co Co Co Co
zrébwnowazonej sieci tras rowerowych 17, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 36
mobilnosci w MW mniej niz 40, ale 60, ale 80, ale
40 mniej niz mniej niz mniej niz
60 80 100
Planowanie 2.1 udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, % 11 100 Mniej niz 11 | Wiecejniz | Co Co Co Wartos¢
przestrzenne uwzgledniajgcymi zasady planowania 11, ale najmniej najmniej najmniej wynosi 100
zorientowane zorientowanego na zréwnowazong mobilnosé mniej niz 34, ale 56, ale 78, ale
na transport 34 mniej niz mniej niz mniej niz
zbiorowy 56 78 100
i mobilnos¢
aktywng
Planowanie 24 udziat powierzchni zabudowanej na obszarze % 21 32 Wartosc¢ Wiecej niz | Co Co Co Co
przestrzenne planowania przestrzennego zorientowanego na wynosi nie 22, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 32
zorientowane transport zbiorowy w MW wiecej niz 22 | mnigj niz 25, ale 28, ale 30, ale
na transport 25 mniej niz mniej niz mniej niz
zbiorowy 28 30 32
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednostk | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni amiary |¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
ka bazow | a (2030) [ na aca a dobra
a
(2022)
i mobilnosc¢
aktywng
Spéjny i dostepny | 3.1 udziat JSST MW z przyjetymi standardami dostepnosci | % 0 100 Wartosc Wiecej niz | Co Co Co Wartosc
dla wszystkich do ptz dla 0os6b z niepetnosprawnosciami wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 30 | najmniej najmniej wynosi 100
transport niz 30 ale mniegj 60, ale 80, ale
metropolitalny niz 60 mniej niz mniej niz
80 100

Spéjny i dostepny | 3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem | % 30 40 Mniej niz 30 | Wiecejniz | Co Co Co Co
dla wszystkich publicznym 30, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 40
transport mniej niz 34, ale 36, ale 38, ale
metropolitalny 34 mniej niz mniej niz mniej niz

36 38 40
Spéjny i dostepny | 3.4 udziat Gmin MW objetych zintegrowanym % 89 100 Wartos¢ X Wartos¢ X X Wartos¢
dla wszystkich miedzygminnym transportem publicznym wynosi mniej wynosi 95 wynosi 100
transport niz 89
metropolitalny
Optymalizacja 4.2 udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach % 0,5 50 Mnigj niz 5 Wiecej niz | Co Co Co Co
ruchu juz przeksztatconych 5, ale mniej | najmniegj najmnie; najmniej najmniej 50
samochodowego niz 20 20, ale 30, ale 40, ale

mniej niz mniej niz mniej niz

30 40 50
Optymalizacja 4.4 liczba parkingdw P+R Szt. 8 53 Mniej niz 8 Wiecej niz | Co Co Co Co
ruchu 8, ale mniej | najmnigj najmniej najmniej najmniej 53
samochodowego niz 20 20, ale 31, ale 42, ale

mniej niz mniej niz mniej niz

31 42 53
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednostk | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni amiary |¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
ka bazow | a (2030) [ na aca a dobra
a
(2022)
Mobilno$¢ aktywna | 5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla | % 19 50 Nie wiecej Wiecej niz | Wiecej niz | Wiecejniz | Co Co
podstawowym rowerow niz 19 19, ale 25, ale 35, ale najmniej 45 | najmniej 50
sposobem mniej niz mniej niz mniej niz i nie wiecej
realizacji podrézy 25 35 45 niz 50
niedalekich
Mobilnos¢ aktywna | 5.2 liczba parkingébw B+R szt. 3 51 Mniej niz 3 Wiecejniz | Co Co Co Co
podstawowym 3, ale mniej [ najmniej najmniej najmniej najmniej 51
sposobem niz 18 18, ale 29, ale 40, ale
realizacji podrézy mniej niz mniej niz mniej niz
niedalekich 29 40 51
Mobilnos¢ aktywna | 5.3 dtugosc tras rowerowych km 38 154 Mniej niz40 | Co Co Co Co Co
podstawowym najmniej najmniej najmniej najmniej najmniej
sposobem 40, ale 60, ale 100, ale 125, ale 154
realizacji podrozy mniej niz mniej niz mniej niz mniej niz
niedalekich 70 100 125 154
Przyjazna 6.3 udziat pojazddéw zero- i niskoemisyjnych we flotach % — 30 Mniej niz 10 | Wiecejniz | Co Co Co Co
Srodowisku uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami 10, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 30
logistyka towarow komunalnymi dla JST MW mniej niz 15, ale 20, ale 25, ale
15 mniej niz mniej niz mniej niz
20 25 30
Akceptacja 8.1 udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne | % 9 60 Mniej niz 9 Wiecejniz | Co Co Co Co
spoteczna I edukacyjne zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig 9, ale mniej | najmniej najmniej najmniej najmniej 60
zrownowazonej niz 24 24, ale 33, ale 51, ale
mobilnosci mniej niz mniej niz mniej niz
33 42 60
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednostk | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni amiary |¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujagca
ka bazow | a (2030) [ na aca a dobra
a
(2022)
Akceptacja 8.2 liczba kampanii zwigzanych ze zréwnowazong szt. 10 62 Mniej niz 10 | Wiecejniz | Co Co Co Co
spoteczna mobilno$cig organizowanych przez JST MW 10, ale najmniej najmnie; najmniej najmniej 62
zrébwnowazonej mniej niz 23, ale 36, ale 49, ale
mobilnosci 23 mniej niz mniej niz mniej niz
36 49 62

194




Wskazniki badane w JST Obszaru pozostatego MW

Tab. 7.7 Wskazniki realizacji Celow operacyjnych dla JST Obszaru pozostatego MW

Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednostk | Wartos | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni amiary |¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujaca
ka bazow | a (2030) [ na aca a dobra
a
(2022)
2.1 udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, % 6 100 Mniej niz 6 Co Co Co Co Wartosc
Planowanie uwzgledniajgcymi zasady planowania najmniej 6, | najmniej najmniej najmniej wynosi 100
zorientowanego na zréwnowazong mobilnosé ale mniegj 30, ale 54, ale 77, ale
przestrzenne
. niz 30 mniej niz mniej niz mniej niz
zorientowane
54 77 100
na transport
zbiorowy
i mobilnos¢
aktywng
3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem | % 28 43 Mniej niz 28 | Wiecejniz | Co Co Co Co
Spajny i dostepny publicznym 28, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 43
_ mniej niz 33, ale 36, ale 39, ale
dla wszystkich
33 mniej niz mniej niz mniej niz
transport
. 36 39 43
metropolitalny
Mobilnos¢ aktywna | 5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla | % 6 30 Nie wiecej Wiecej niz | Wiecej niz | Wiecejniz | Co Co
podstawowym rowerow niz 6 6, ale mnigj | 15, ale 20, ale najmniej 25 | najmniej 30
sposobem niz 15 mniej niz mniej niz i nie wiecej
realizacji podrozy 20 25 niz 30
niedalekich
Mobilno$¢ aktywna | 5.2 liczba parkingéw B+R szt. 0 10 Wartosc Wiecej niz | Co Co Co Co
podstawowym wynosi 0 0, ale mniej | najmniej 4, | najmniej 6, | najmniej 8, [ najmniej 10
sposobem niz 4 ale mniej ale mniej ale mniej
niz 6 niz 8 niz 10
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Cel operacyjny Nr Nazwa wskaznika jednostk | Warto$ | Wartos¢ | Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskazni amiary |[¢ docelow | niedostatecz | dopuszczaj | dostateczn | dobra bardzo celujgca
ka bazow | a (2030) [ na aca a dobra
a
(2022)
realizacji podrozy
niedalekich
Mobilnos¢ aktywna | 5.3 dtugosc tras rowerowych km 14 22 Mniej niz 14 | Co Co Co Co Co
podstawowym najmniej najmniej najmniej najmniej najmniej 22
sposobem 14, ale 16, ale 18, ale 20, ale
realizacji podrozy mniej niz mniej niz mniej niz mniej 22
niedalekich 16 18 20
Przyjazna 6.3 udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach % - 30 Mniej niz 10 | Wiecejniz | Co Co Co Co
Srodowisku uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami 10, ale najmniej najmniej najmniej najmniej 30
logistyka towarow komunalnymi dla JST MW mniej niz 15, ale 20, ale 25, ale
15 mniej niz mniej niz mniej niz
20 25 30
Akceptacja 8.1 udziat szkdt zaangazowanych w dziatania promocyjne | % 0 50 Mniej niz 1 Wiecejniz | Co Co Co Co
spoteczna i edukacyjne zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig 1, ale mniej | najmnigj najmniej najmniej najmniej 50
zrébwnowazonej niz 20 20, ale 30, ale 40, ale
mobilnosci mniej niz mniej niz mniej niz
30 40 50
Akceptacja 8.2 liczba kampanii zwigzanych ze zréwnowazong szt. 7 23 Mniej niz 7 Wiecej niz | Co Co Co Co
spoteczna mobilnoscig organizowanych przez JST MW 7, ale mniej [ najmniej najmniej najmniej najmniej 23
zrébwnowazonej niz 11 11, ale 15, ale 19, ale
mobilnosci mniej niz mniej niz mniej niz
15 19 23
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Wskaznik 1.1
Liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integracji publicznego transportu zbiorowego

Liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych przez JST MW i Wojewodztwo Mazowieckie, wspolnych dla catego MW lub co
najmniej dla dwoéch JST MW, dziatan integracyjnych, projektéw i porozumien, zwigzanych z komunikacjg miejska, podmiejskg, gminna,
miedzygminng, gminno-powiatowg, miedzypowiatowg, powiatowg, wojewddzkg oraz kolejowg. Dziatania dotyczg

m.in.: miedzysamorzgadowej integracji komunikacyjnej (np. integracja taryfowo-biletowa, organizowanie ptz) pomiedzy JST MW oraz
pomiedzy JST MW a innymi Organizatorami ptz w MW (np. Wojewoddztwo Mazowieckie, powiaty i gminy spoza MW, organizatorzy
przewozéw kolejowych), a takze europejskich, krajowych, wojewddzkich projektéw i programow transportowych dot. integracji ptz w MW.

Wskaznik prezentowany w sztukach tgczng liczbg takich przyjetych i zrealizowanych dziatan na obszarze MW.
Zrédto danych: JST MW.

Wskaznik 1.2

Liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integracji sieci tras rowerowych

Liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych przez JST MW i Wojewddztwo Mazowieckie, wspdinych dla catego MW lub co
najmniej dla dwoéch JST MW, dziatan integracyjnych, projektéw oraz porozumien, dot. realizacji zintegrowanej sieci tras rowerowych w

MW. Wskaznik prezentowany w sztukach tgczng liczbg takich przyjetych i zrealizowanych dziatan na obszarze MW.
Zroédto danych: JST MW.

Wskaznik 2.1

Udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢
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Liczba Gmin MW, ktére w swoich suikzp wskazujg obszary planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy zgodnie z
ideg TOD wobec liczby wszystkich Gmin MW na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego MW, JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki oraz
JST Obszaru pozostatego MW. Wskaznik prezentowany udziatem liczby Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi zasady
planowania zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ w ogdlnej liczbie gmin w danym Obszarze Interwencji SUMP MW, obliczany
wedtug czterostopniowej skali oceny opisanej w rozdz. 2.5 Zat. SUMP MW pn. Diagnoza stanu mobilnosci w metropolii warszawskiej, na

poziomie co najmniej oceny 2,0.

Zrodto danych: dane kazdej z Gmin MW.

Wskaznik 2.2

Udziat JST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami

Liczba JST MW na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy oraz
JST Obszaru kluczowego, wobec wszystkich JIST MW w tych obszarach, ktére przyjety opracowane jednolite standardy infrastruktury
pieszej, z uwzglednieniem projektowania uniwersalnego, dotyczgce obszaru zabudowanego i poza nim. Wskaznik prezentowany

w procentach, np. 75% JST MW z przyjetymi uchwatami rad (odpowiednio: miejskich, gminnych, powiatowych) dotyczgcych standardow

infrastruktury pieszej.

Zroédto danych: obowigzujace uchwaty rady miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej JST MW lub obowigzujgce zarzadzenie

prezydenta, burmistrza, wéjta, w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury piesze;.
Wskaznik 2.3

Udziat JST MW z przyjetymi standardami rowerowymi
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Liczba JST MW na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy oraz
JST Obszaru kluczowego, wobec wszystkich JST MW na tych obszarach, ktdre przyjety opracowane jednolite standardy infrastruktury
rowerowej, dotyczgce obszaru zabudowanego i poza nim. Wskaznik prezentowany w procentach, np. 85% JST MW z przyjetymi

uchwatami rad (odpowiednio: miejskich, gminnych, powiatowych) dotyczacych standardéw infrastruktury rowerowe;.

Zrodto danych: obowigzujace uchwaty rady miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej JST MW lub obowigzujgce zarzadzenie

prezydenta, burmistrza, wéjta, w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury rowerowej.
Wskaznik 2.4
Udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW

Udziat powierzchni zabudowanej na obszarze JST MW wskazanym w suikzp jako obszar planowania przestrzennego zorientowanego na
transport zbiorowy w Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
JST Obszaru kluczowego MW oraz JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki. Wskaznik prezentowany

w procentach, np. 93% powierzchni zabudowanej obszaréw planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy.
Zrédto danych: dane kazdej z Gmin MW tych obszaréw interwenc;ji.

Wskaznik 3.1

Udziat JST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz dla oséb z niepetnosprawnosciami

Liczba JST MW na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy, JST
Obszaru kluczowego MW oraz JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki, z przyjetymi standardami dostepnosci

do publicznego transportu zbiorowego dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb 0 ograniczonej mobilnosci i percepcji,

uwzgledniajgce zasady projektowania uniwersalnego, wobec wszystkich JST MW na tych obszarach interwencji. Wskaznik
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prezentowany procentowym udziatem, np. 20% JST w Obszarze Bazowym SUMP MW, z przyjetymi uchwatami rad gmin

dot. standarddéw dostepnosci do ptz dla oséb z niepetnosprawnosciami.

Zrédto danych: obowigzujgce uchwaty rady miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej JST MW lub obowigzujgce zarzadzenie

prezydenta, burmistrza, wojta, w sprawie przyjecia standardéw dostepnosci do ptz dla oséb z niepetnosprawnosciami.

Wskaznik 3.2
Udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym

Udziat sotectw w MW dla Gmin MW:

e JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego MW oraz JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem
Minsk Mazowiecki, przez ktére przebiega co najmniej jedna regularna linia ptz uzytecznosci publicznej, o minimalnej
czestotliwosci kursowania przyjetej dla danej kategorii Obszaru Interwencji SUMP MW,

e JST Obszaru pozostatego MW, przez ktére przebiega co najmniej jedna linia regularna linia ptz uzytecznosci publicznej, o
minimalnej czestotliwosci kursowania przyjetej dla danej kategorii Obszaru Interwencji SUMP MW, dojezdzajgca do stacji lub

przystanku kolejowego oraz do linii aglomeracyjnych,

wobec wszystkich sotectw na danym obszarze interwencji. Wskaznik prezentowany w procentach, np. 97% sotectw w MW jest

obstugiwanych publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzyteczno$ci publicznej.

Zrodto danych: dane JST MW petnigcych funkcje Organizatora ptz oraz dane od Organizatoréw ptz w MW.

Wskaznik 3.3

Dtugosé paséw ruchu dla pojazddw transportu zbiorowego
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Dtugosé wybudowanych nowych oraz wydzielonych w ramach istniejgcej infrastruktury drogowej paséw ruchu dla pojazdéw transportu
zbiorowego (pasow ruchu dla: autobuséw lub autobuséw i tramwajow, lub tras tramwajowych) w m. st. Warszawa oraz w Miastach MW
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy. Wskaznik prezentowany dtugosciag tgczng w kilometrach, np. 118 km wydzielonych paséw

ruchu dla pojazdow transportu zbiorowego.

Zrodto danych: dane Miast MW na tych obszarach interwenciji.

Wskaznik 3.4

Udziat Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym transportem publicznym

Udziat Gmin MW, na obszarze ktérych funkcjonujg miedzygminne linie ptz uzytecznosci publicznej w ramach integracji taryfowo-
biletowej. Wskaznik prezentowany udziatem procentowym gmin: np. 80 % Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym

transportem publicznym w MW.

Zrodto danych: dane Gmin MW oraz dane Organizatoréw ptz w MW.
Wskaznik 4.1

Dtugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu

Dtugosé drog w m. st. Warszawa oraz w Miastach MW na obszarach interwencji: JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy oraz JST
Obszaru kluczowego MW, wchodzacych w sktad wprowadzonych stref uspokojonego ruchu, rozumianych jako ulice znajdujgce sie w
prawidiowo oznakowanych strefach Tempo-20/30/40 (znak B-43/B-44) oraz w prawidtowo oznakowanych strefach zamieszkania (znak
D-40/D-41). Wskaznik prezentowany w kilometrach tgczng dtugoscig ulic, np. 675 km ulic we wszystkich strefach uspokojonego ruchu

w Miastach MW tych obszaréw interwencji.

201



Zrodto danych: dane Miast MW tych obszaréw interwencii.

Rys. 7.1 Infrastruktura piesza i rowerowa w Warszawie, ul. Marynarska

Zrédto: Materiaty wiasne

Wskaznik 4.2
Udziat parkingow P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych

Liczba istniejgcych i planowanych parkingdw P+R na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego MW, JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki,
wybudowanych w lokalizacjach juz przeksztatconych (charakteryzujgcych sie znacznym stopniem przeksztatcenia antropogenicznego)
oraz na terenach juz zdegradowanych, wobec tgcznej liczby parkingdw P+R na tych obszarach. Wskaznik prezentowany

jako procentowy udziat: np. 82 % parkingow P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych.
Zrédto danych: dane JST MW.

Wskaznik 4.3

Liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego Transportu

Liczba Miast MW na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe oraz JST Obszaru bazowego MW bez
Warszawy, z wdrozonymi Strefami Czystego Transportu. Rozszerzenia istniejgcych SCT o kolejne ulice nie zalicza sie jako nowe strefy.

Wskaznik prezentowany liczbg Miast MW z wdrozonymi SCT.
Zroédto danych: Miasta MW na tych obszarach.

Wskaznik 4.4
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Liczba parkingéow P+R

Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingdéw typu P+R dla samochodow osobowych na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego MW oraz JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki, powigzanych z transportem publicznym (petnigce funkcje przesiadkows i
umozliwiajgce kontynuacje podrozy sSrodkami komunikacji zbiorowej), funkcjonujgcych samodzielnie lub wspélnie z parkingiem B+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 126 funkcjonujacych parkingow P+R.

Zrodto danych: dane kazdej z JST MW w tych obszarach interwenciji.

Wskaznik 5.1

Udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych parkingéow dla rowerow zlokalizowanych przy:

e szkotach podstawowych oraz szkotach ponadpodstawowych w m. st. Warszawa, w JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
w JST Obszaru kluczowego MW, wobec wszystkich szkét podstawowych i ponadpodstawowych na tych obszarach,
e szkotach podstawowych w JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki i w JST Obszaru pozostatego MW,

wobec wszystkich szkét podstawowych na tych obszarach.

Wskaznik dotyczy tgcznej liczby szkdt podstawowych, srednich i szkét zawodowych, funkcjonujgcych odpowiednio na tych obszarach

interwencji. Jest on prezentowany w procentach, np. 90 % szkét posiadajgcych zadaszone parkingi rowerowe.
Zrédto danych: JST MW na tych obszarach interwenciji.
Wskaznik 5.2 liczba parkingéw B+R

Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingéw dla rowerdéw typu B+R na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych:
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e m. st. Warszawe, JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego MW oraz JST Obszaru rozwojowego
MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki, powigzanych z transportem publicznym (petnigce funkcje przesiadkowg i umozliwiajgce
kontynuacje podrézy srodkami komunikacji zbiorowej),

e JST Obszaru pozostatego MW przy stacjach i przystankach kolejowych,
funkcjonujacych samodzielnie lub wspdlnie z parkingami P+R. Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 165 funkcjonujacych parkingow
B+R na tych obszarach interwenciji.

Zrédto danych: dane JST MW.

Wskaznik 5.3

Dtugos¢ tras rowerowych

taczna dtugosc¢ prawidtowo oznakowanych tras rowerowych, tj. drog dla rowerow, drég dla pieszych i rowerdw, paséw ruchu
dla rowerow i kontrapasow ruchu dla rowerow, w szczegdlnosci w przebiegach wskazanych na mapie SUMP MW pn. Planowane

dziatania z zakresu rozwoju mobilnosci aktywnej w MW:

e WJST MW —m. st. Warszawa, JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego MW oraz JST Obszaru

rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki,

e dla JST Obszaru pozostatego MW tylko w ramach masterplanu rowerowego oraz w dojazdach do stacji i przystankéw kolejowych

oraz do weztéw przesiadkowych.

Dtugos¢ liczona jest jako ich przebieg w jednym kierunku, tym samym dtugos$¢ tras rowerowych potozonych po dwdch stronach drogi

liczona jest odrebnie. Do wskaznika nie zalicza sie turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakow rowerowych).

Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 2 440 km tras rowerowych (drég dla rowerdw, drég dla pieszych i roweréw, paséw ruchu dla

rowerow i kontrapaséw ruchu dla roweréw) w MW.
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Zrédto danych: dane kazdej z JST MW oraz zarzadcéw drég krajowych i wojewddzkich.

Rys. 7.2 Zadaszony parking B+R w Wotominie
Zrédto: Materiaty Zamawiajgcego
Wskaznik 6.1

Dtugosé drog w strefach ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych

Dtugosc¢ drog w m. st. Warszawa oraz w JST Obszaru bazowego bez Warszawy, objetych wdrozonymi obszarami stref zakazu wjazdu
dla samochodow ciezarowych (czasowego, statego oraz przeznaczonego dla okreslonych grup i rodzajow pojazdow), oznakowanego
znakami B-5. Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 375 km drdg na tych obszarach interwencji w strefach ograniczen tonazowych

dla pojazdow ciezarowych.
Zrédto danych: dane JST MW tych obszaréw.

Wskaznik 6.2

Udziat nowych inwestycji transportowych wymagajgcych pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania
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Liczba nowych inwestycji transportowych w m. st. Warszawa oraz w JST Obszaru bazowego bez Warszawy, wymagajgcych uzyskania
pozwolenia na budowe (np. drogi, infrastruktura piesza i rowerowa, infrastruktura transportu publicznego, wezty przesiadkowe, parkingi)
w ramach budowy, przebudowy lub rozbudowy, w ktorych zastosowano rozwigzania btekitno-zielonej infrastruktury w celu zwiekszenia
pojemnosci retencyjnej obszaru, w catkowitej liczbie inwestycji transportowych wymagajgcych uzyskania pozwolenia na budowe.
Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 65 % nowych inwestycji transportowych na tych obszarach interwencji

wymagajgcych pozwolenia na budowe, na ktorych uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania.

Zrédto danych: JST MW tych obszaréw interwenciji.

Wskaznik 6.3

Udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST MW

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym oraz wodorowym) lub niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzane

biometanem) we flotach:

e pojazdéw JST MW uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi w catkowitej liczbie pojazdéw w tych flotach,
e pojazdow podmiotow zewnetrznych wykonujgcych zadania zwigzane z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumien
i umow z JST MW,

CO najmniej:
e W liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej
0 pojazdach zero- i niskoemisyjnych — dla m. st. Warszawy tylko w czesci potozonej na Obszarze bazowym MW, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego MW, JST Obszaru rozwojowego MW bez miasta Minsk Mazowiecki oraz
JST Obszaru pozostatego,

e W 100% pojazddéw dla m. st. Warszawy wytgcznie w czesci potozonej na Obszarze centralnym MW.
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Wskaznik wynikajgcy z wymogow okreslonych w Ustawie o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej
ustawy traktujgcej o pojazdach zero- i niskoemisyjnych.

Zrodto danych: dane JST MW.

Wskaznik 7.1

Liczba Miast MW z wdrozonymi inteligentnymi systemami zarzgdzania i sterowania ruchem, nadajgcymi priorytet w ruchu dla pojazdéw

transportu publicznego

Liczba Miast MW na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawa oraz JST Obszaru bazowego MW

bez Warszawy, z wdrozonymi inteligentnymi systemami zarzgdzania oraz sterowania ruchem, ktéry w ramach zwiekszania poziomu
funkcjonowania ptz w MW, nadaje pojazdom ptz (autobusom i tramwajom) priorytet w ruchu. Wskaznik prezentowany liczbowo, np. 5
Miast MW na tych obszarach z wdrozonym inteligentnym systemem zarzgdzania i sterowania ruchem nadajgcym priorytet w ruchu dla

pojazdoéw ptz.

Zrédio danych: Miasta MW na tych obszarach.

Wskaznik 7.2

Udziat Organizatorow ptz w MW z wdrozong aplikacjg mobilng dotyczaca informacji pasazerskiej lub zakupu biletow ptz

Udziat Organizatoréw ptz w MW na Obszarach Interwencji SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawa, JST Obszaru bazowego MW
bez Warszawy oraz JST Obszaru kluczowego MW, z wdrozong zintegrowang jednolitg informacjg pasazerskg lub z wdrozonym
zintegrowanym systemem zakupu biletéw, w ramach jednej, wspdlnej aplikacji mobilnej dla wszystkich linii ptz funkcjonujgcych na tych
obszarach interwencji. Wskaznik prezentowany tgcznym udziatem Organizatoréw ptz z wdrozong aplikacjg mobilng z jednolitg informacjg

pasazerskg lub zakupu biletéw na linie ptz na tych obszarach.

Zrédto danych: dane Organizatoréw ptz w MW.
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Wskaznik 8.1
Udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig
Liczba szkot:

e podstawowych i ponadpodstawowych w m. st. Warszawa, w JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy, w JST Obszaru
kluczowego MW wobec wszystkich szkét podstawowych i ponadpodstawowych na tych obszarach,

e podstawowych w JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki i w JST Obszaru pozostatego MW wobec
wszystkich szkoét podstawowych na tych obszarach, zaangazowanych w dziatania promocyjne i/ lub uczestniczagcych w
dziataniach edukacyjnych w ramach zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW. Wskaznik dotyczy tgcznej liczby szkot
podstawowych, srednich i zawodowych, funkcjonujgcych odpowiednio na tych obszarach interwencji. Jest on prezentowany w

procentach, np. 95% szkot zaangazowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig.

Zrédto danych: JST MW na tych obszarach interwenciji.
Wskaznik 8.2
Liczba kampanii zwigzanych ze zrownowazong mobilno$cig organizowanych przez JST MW

Liczba kampanii informacyjnych, promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW,
bezpieczenstwa ruchu drogowego, wykorzystania alternatywnych wzgledem samochodu osobowego srodkéw transportu (szkolenia,
spotkania edukacyjne i informacyjne, promowanie transportu publicznego i przemieszczen na krotkie odlegtosci bez uzycia samochodu
itp.), przeprowadzona corocznie przez JST MW. Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 6 kampanii informacyjno-edukacyjnych w MW

w danym roku.

Zrédto danych: dane JST MW
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