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1. Wprowadzenie

Podsumowanie zostato opracowane na podstawie przepisow art. 55 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2022 poz. 1029), zwanej dalej ustawg
00S.

Zawiera informacje dotyczace wynikéw udziatu spoteczenstwa w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na S$rodowisko przeprowadzonej dla projektu dokumentu ,Plan zrownowazonej
mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+”.

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+ (zwany dalej: Planem lub
SUMP MW) , jest realizowany dla wszystkich gmin wchodzgcych w sktad metropolii warszawskiej i ma
za zadanie w istotny sposéb poprawié¢ dostepno$é transportowga (rozumiang gtownie jako transport
publiczny) do rdzenia obszaru funkcjonalnego oraz zapewni¢ bezpieczny, zréwnowazony oraz wysokiej
jakosci ruch niskoemisyjny w jego obszarze metropolitalnym.

W efekcie przeprowadzonego postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko projektu dokumentu w jego ostatecznej wersji uwzgledniono zmiany wynikajgce
z wnioskéw, uwag i opinii zgtoszonych w toku postepowania z udziatem spoteczenstwa.



2. Informacje o przebiegu konsultacji spotecznych przeprowadzonych w
ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Projekt Planu zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla metropolii warszawskiej wraz z Prognoza 00S,
dnia 13.03.2023 r., przestano do zaopiniowania wtasciwym organom, tj. Mazowieckiemu Pafistwowemu
Wojewddzkiemu Inspektorowi Sanitarnemu w Warszawie oraz Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Warszawie.

Postepowanie z udziatem spoteczerstwa prowadzono w okresie od 10.03.2023 do 06.04.2023 r.
Informacja o prowadzonych konsultacjach byta ogtoszona w nastepujgcy sposéb:

1. Przygotowano odpowiednie wpisy na portale spotecznos$ciowe- np. na kanatach Stowarzyszenia
»Metropolia Warszawa” i Centrum Komunikacji Spotecznej Urzedu m.st. Warszawy);

2. Informacja na stronach internetowych samorzadow wchodzgcych w sktad metropolii
warszawskiej;

3. Informacja na stronie BIP Urzedu Miasta st. Warszawy;
Przedsiebiorcy, urzednicy, radni miejscy i osiedlowi , aktywisci i przedstawiciele organizacji
pozarzgdowych zostali zaproszeni na konsultacje drogg mailowa (wystano ponad 3000
zaproszen);

5. Promowano konsultacje poprzez wykorzystanie logotypdéw, baneréw internetowych, plakatow
oraz ulotek;

6. Informacje na temat konsultacji na temat SUMP byty wysSwietlane w warszawskiej komunikacji
miejskiej, umieszczone jako reklama wielkoformatowa na tytach autobuséw oraz na wiatach
przystankowych.;

7. Przygotowano réwniez tres¢ informacji prasowej na temat planowanego przebiegu konsultacji
i jego celéw. Komunikat wystano za posrednictwem Wydziatu Prasowego m.st. Warszawy do
lokalnych mediow.

Niezbedna  dokumentacja  sprawy  zostata  udostepniona na  stronie  internetowej
https://architektura.um.warszawa.pl/-/zrownowazona-mobilnosc-w-warszawie-i-stolecznej-
metropolii.

W dniu 23.03.2023 r. o godzinie 10:00 oraz 18:00 odbyty sie spotkanie na platformie ZOOM podczas
ktérych mozna byto zabrac gtos. Spotkanie te byty réwniez udostepnione na stronie YouTube, gdzie
mozna byto je ogladac oraz rownoczesnie dyskutowac na czacie. Podczas spotkan byta przedstawiana
prezentacja SUMP-a | prezentacja Prognozy. Na koniec spotkania odbyta sie sesja pytan i uwag
uczestnikéw do prezentacji, struktury SUMP i OOS.

W dniu 30.03.2023 r. od godz. 18:00 w Biurze Architektury i Planowania Przestrzennego, Aleje
Jerozolimskie 44, poziom -1, odbyto sie spotkanie konsultacyjne na ktérym byta przedstawiana
prezentacja SUMP-a | prezentacja Prognozy. Na koniec spotkania odbyta sie sesja pytan i uwag
uczestnikdw do prezentacji, struktury SUMP i O0S, na ktére odpowiadali moderatorzy spotkania.

Uwagi mozna byto zgtaszad poprzez formularz
(online): https://docs.google.com/forms/d/e/1FAlpQLSejo7jl1bDHeFwsQj2yTgv2ITBw27tfCfbOBUxZ5
DTGLa8W5dg/closedform



https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSejo7j1bDHeFwsQj2yTgv2ITBw27tfCfbOBUxZ5DTGLa8W5dg/closedform
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSejo7j1bDHeFwsQj2yTgv2ITBw27tfCfbOBUxZ5DTGLa8W5dg/closedform

lub formularz elektroniczny (word) — przesytajagc go na adres mailowy sump-mw@trako.com.pl.
Ponadto, w dniach 24-31.03 petnione byty rowniez dyzury konsultacyjne, dlatego uwagi mozna byto
zgtaszac telefonicznie pod numerem 513 574 510.

Mozna byto rowniez ztozy¢ oficjalne pismo do Biura Architektury i Planowania Przestrzennego m.st.
Warszawy.

3. Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko

Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej metropolii
warszawskiej 2030+ ocenia potencjalny wptyw na Srodowisko skutkéw realizacji zamierzen
przedmiotowego dokumentu. Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie
zostat opracowany zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
(pismo nr WOOS-I11.411.271.2021.JD z dnia 21.10.2021 r.) i Mazowieckiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr Z5.7040.303.2021 z 06.08.2021 r.). Zakres prognozy
w petni obejmuje wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 ustawy OOS przy zachowaniu warunkéw,
o ktérych mowa w art. 52 ust. 1i2 ww. ustawy oraz szereg okreslonych w nim wymogow.

Prognoza zostata opracowana w taki sposodb, aby wnioski z przeprowadzonych analiz, propozycje
tagodzenia potencjalnych oddziatywan negatywnych a takze rekomendacje byty przydatne na
wszystkich szczeblach wdrazania dokumentu SUMP MW, a w szczegdlnosci na etapie ogtaszania
przetargdw na realizacje poszczegdlnych dziatan przez poszczegdlne jednostki samorzadu
terytorialnego metropolii warszawskiej.

W toku prowadzonych ocen uwzgledniano aktualny stan $rodowiska, najwazniejsze problemy
srodowiskowe oraz identyfikacje najwazniejszych zagrozen zwigzanych z realizacjg poszczegdlnych
obszaréw okreslonych w SUMP. W ocenie skupiono sie na etapie realizacji i eksploatacji zatozonych
celdw szczegdtowych.

W ramach prowadzonych prac nad Prognozg nie napotkano istotnych trudnosci zwigzanych z dostepem
do wiedzy dotyczacej aktualnego stanu srodowiska, potencjalnych mozliwych negatywnych oddziatywan
czy sposobdw minimalizacji. Utrudnieniem byt jednak brak szczegdtowych informacji nt. lokalizacji
i szczegdtowych rozwigzan technicznych poszczegdlnych dziatan. Spowodowato to, ze wnioski na temat
przewidywanych oddziatywan zostaty odpowiednio zgeneralizowane, a w niektérych aspektach zostaty
wskazane réznego typu oddziatywania zalezne od sposobu ich realizacji.

W Prognozie przeanalizowano zgodno$¢ SUMP MW z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na
szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym. Ocena wykazata, iz SUMP MW poprzez
realizacje poszczegdlnych obszarow bedzie dazy¢ do realizacji tych celdw.

Przeprowadzone analizy wykazaty takie zgodnos¢ SUMP MW ze strategicznymi dokumentami
krajowymi, regionalnymi i miejskimi okreslajgcymi kierunki rozwoju mobilnosci, a takze wynikami
przeprowadzonych strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko.

W Prognozie zawarte sg szczegdtowe oceny czastkowe oraz ich uzasadnienie w odniesieniu do
poszczegdlnych komponentéw $rodowiska. W Prognozie zawarto réwniez katalog rozwigzan
minimalizacji potencjalnych negatywnych oddziatywan. Oceny czgstkowe postuzyty do sporzadzenia



tabelarycznego bilansu oddziatywan. Z analizy wynikajg wnioski wskazujgce na skale i intensywnos¢
oddziatywan celéw szczegétowych na poszczegdélne komponenty Srodowiska. Bilans objat
dtugoterminowe oddziatywania bezposrednie (wynikajgce wprost z realizacji dziatan tj. zajecie terenu
pod budowe nowych przystankow kolejowych) jak réwniez dtugoterminowe oddziatywania posrednie
(tj. poprawa stanu powietrza atmosferycznego spowodowana obnizeniem natezenia ruchu pojazdéw
wynikajgcym z lepszej dostepnosci do transportu kolejowego). Biorgc pod uwage strategiczny charakter
analizowanego dokumentu w bilansie nie uwzgledniano oddziatywan krétkoterminowych, ktoére
zazwyczaj sg zwigzane z fazg realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Analiza wykonanych ocen wyraZznie wskazuje, iz negatywne oddziatywania o réznej skali istotnosci bedg
gtéwnie zwigzane z fazg realizacji poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach danych obszardow.
Zidentyfikowano je w odniesieniu do wszystkich komponentéw Srodowiska. Powstawanie negatywnego
oddziatywania na etapie budowy implikowac przede wszystkim bedg inwestycje zwigzane z budowg
nowej infrastruktury zwigzanej z transportem tj. budowa parkingdw P+R, budowa nowych potgczen
drogowych, tras rowerowych oraz w mniejszej skali budowa drog rowerowych i chodnikow.

Dokument Planu nie okresla doktadnej lokalizacji realizacji poszczegdlnych dziatan. W zaleznosci od
miejsca i zagospodarowania terenu, na ktorym bedg one realizowane, zgodnie z przeprowadzonymi
analizami, realizacja dziatan wymienionych w dokumencie Planu, moze mie¢ wptyw na potencjalne
powstanie negatywnych oddziatywan na flore i faune, (przy potencjalnej mozliwosci oddziatywan na
obszary o wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong, w zaleznosci od lokalizacji realizacji
tych dziatan). Oddziatywania te zwigzane bedg ze zmiang w uzytkowaniu terendéw i koniecznoscig
przeprowadzenia prac polegajgcych na wycince drzew i krzewdw, potencjalnym niszczeniem siedlisk
zwierzat i ich ptoszeniem. Zmiany w dotychczasowym uzytkowaniu terenu moggy takze skutkowac
negatywnym oddziatywaniem na glebe, powierzchnie ziemi oraz wptyng na zmiane walorow
krajobrazowych. Zagrozone moga by¢ rowniez zabytki, w szczegdlnosci archeologiczne oraz ludzie,
w zwigzku z utrudnieniami w ruchu drogowym podczas realizacji czesci z inwestycji.

Faza realizacji trwa okreslony czas i po jej zakonczeniu czes¢ negatywnych oddziatywan zakonczy sie
i bedg miaty one charakter odwracalny i krotkotrwaty. Znaczna czes¢ oddziatywan bedzie miata jednak
charakter trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i abiotyczne (gleba) oraz wizualne
(krajobraz). Nieodwracalny charakter bedzie miato takze oddziatywanie na dobra materialne. Czes¢
oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczng po zakonczeniu realizacji zmniejszy swoje nasilenie, nastgpi
przystosowanie sie gatunkdw do istniejgcych zmienionych uwarunkowan.

Najskuteczniejszym rozwigzaniem minimalizujgcym wptyw na $rodowisko, jakie mozna wdrozy¢, jest
stworzenie odpowiednich standardéw wykonywania dokumentacji projektowych i prowadzenia prac
budowlanych z wykorzystywaniem dostepnych srodkdow i rozwigzan minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie na komponenty Srodowiska. Pomogg w tym dziatania przewidziane w ramach celu
operacyjnego - Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywnga
(zadania 2.13 i 2.14). Na etapie ogtoszenia przetargdw na realizacje poszczegdlnych dziatan
poszczegdlne JST MW powinny wymagaé od podmiotdow spetnienia wymagan odnosnie sposobu
wykonywania prac i wykorzystanych materiatéw. Takie podejscie pozwoli na uwzglednianie aspektéw
srodowiskowych oraz wdrazanie zasady zréwnowazonego rozwoju.

Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w SUMP dziatan, bedzie wigzat sie
z mniejszym zakresem potencjalnych oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie



wptywu zamierzen podkresli¢, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane
pozytywne oddziatywania bezposrednie zwigzane bedg z poprawg stanu akustycznego, komfortu zycia
mieszkancéw, a oddziatywania posrednie wptyng takze pozytywnie na poprawe stanu powietrza
atmosferycznego, zdrowie ludzi oraz zabytki.

Korzysci jakie srodowisko oraz cztowiek osiggng dzieki wdrozeniu dziatan okreslonych w SUMP zwigzane
bedg przede wszystkim z zapewnieniem ptynnosci mobilnosci i nadaniem pewnych priorytetéw ruchu
w miescie, co istotne jest dla ludzi w kontekscie zapewnienia swobody i bezpieczenstwa przemieszczania
sie. Dzieki planowanemu wzrostowi uzytkowania transportu publicznego posrednie pozytywne
oddziatywanie osiggnie sie przez zmniejszenie sie niepozadanego wptywu sektora transportu na stan
powietrza.

Nalezy podkresli¢, ze wptyw pojedynczych dziatann na redukcje natezenia ruchu pojazdéw osobowych
moze by¢ niewielki, jednakze realizacja ich wszystkich moze znaczgco zacheci¢ mieszkaricow MW do
korzystania z alternatywnych srodkéw transportu, a tym samym realizacja wszystkich dziatan
wymienionych w dokumencie powinna spowodowac widoczng poprawe stanu powietrza.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze poszczegdlne dziatania bedg powodowacd oddziatywania, ktére mogg sie
ze sobg kumulowaé. W przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do pozytywnych
oddziatywan skumulowanych, w tym przede wszystkim na stan powietrza atmosferycznego, klimat
akustyczny i komfort zycia mieszkarcéw.

Realizacja dziatan moze réwniez potencjalnie powodowac kumulowanie sie oddziatywan negatywnych.
Trzeba podkresli¢, ze bedzie to w gtéwnej mierze zalezne od lokalizacji i sposobu przeprowadzania
poszczegdlnych inwestycji. Przeksztatcenie i utwardzenie 100m? powierzchni zieleni, w skali metropolii
nie bedzie znaczagcym oddziatywaniem, jednakze biorgc pod uwage ilo$¢ realizowanych inwestycji
w ramach Planu, moze dojs¢ do znaczacego zajecia i przeksztatcenia terenu, co moze posrednio
prowadzi¢ do powodzi miejskich, zwiekszanie sie ,, wyspy ciepta”, zwiekszaniem barier komunikacyjnych
dla zwierzat. Z tego wzgledu nalezy podczas planowania lokalizacji poszczegdlnych inwestycji, brac¢ pod
uwage tereny juz przeksztatcone antropogeniczne. Takie planowanie powinno w wystarczajgcy sposob
zminimalizowaé mozliwo$¢ wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan skumulowanych.

Zidentyfikowane oddziatywania wtérne réwniez mogg miec¢ zréznicowany charakter. Na przyktad
utwardzenie znaczgcych terenéw wodoprzepuszczalnych i odprowadzanie z nich wéd deszczowych do
kanalizacji deszczowej majacej jako odbiornik cieki wodne moze doprowadzi¢ do obnizenia sie poziomu
wod podziemnych — z tego wzgledu przy projektowaniu inwestycji nalezy dazy¢é do uwzgledniania
rozwigzan retencjonujgcych wody odpadowe sptywajgce z terendw nieprzepuszczalnych. Z drugiej
strony zmniejszony ruch pojazdéw spalinowych i poprawa powietrza atmosferycznego bedzie miata
wptyw na poprawe zdrowia ludzi, zwierzat, jak rowniez kondycje roslin.

W wyniku analiz przeprowadzonych na potrzeby Prognozy nie zidentyfikowano zadnych oddziatywan
o charakterze transgranicznym. Zidentyfikowane oddziatywania majg kazdorazowo skale lokalng, ktéra
W ujeciu regionalnym jest pomijalnie mata. Z tego wzgledu nie stwierdzono potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko.



4. Analiza wariantowa

W Prognozie analizie poddano rowniez rozwigzania wariantowe, o ktérych mowi art. 51 ust.2 punkt
3 Ustawy OO0S. Analize wariantowg wykonano poprzez mozliwoé¢ wskazania rekomendacji, ktére
prowadzi¢ bedg do poprawy stopnia uwzglednienia w dokumencie zasad ochrony $rodowiska oraz
zrownowazonego rozwoju i jednoczesnie takich, ktére nie wptywajg na osiggniecie zatozonych w SUMP
celdw. Podkresli¢ jednoczesnie nalezy, iz dziatania ujete w SUMP sg na bardzo ogélnym poziomie. Z tego
powodu wspomniane rekomendacje wynikajgce z analiz przeprowadzonych w Prognozie cechuje
poziom szczegdtowosci dostosowany do stopnia szczegdtowosci SUMP. Jednoczes$nie nalezy podkresli¢,
ze ich przyjecie nie jest obligatoryjne i nie zmienia w zaden sposéb oceny skutkéw srodowiskowych
przeprowadzonych w Prognozie.

Zgodnie z art. 51 ust. 1 punkt 2a obligatoryjnym elementem prognozy jest tez analiza potencjalnych
zmian stanu $rodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu, nazywanym czesto
"wariantem zero". Analizy takiej dokonano w punkcie 5.2, Prognozy definiujgc wspomniany wariant zero
jako brak wdrozenia ustalen SUMP. Generalny wniosek z tej analizy wskazuje, ze zaniechanie
prowadzenia dziatan okreslonych w dokumencie mogtoby doprowadzi¢ do dalszego zwiekszania udziatu
pojazdéw osobowych w ruchu, co wptynie na zwiekszenie presji na srodowisko w obrebie MW (hatas,
zanieczyszczenia powietrza, degradacja zieleni) sposéb przemieszczania sie po niej (brak ptynnosci
ruchu) i na komfort zycia.



5. Opinie organéw ochrony srodowiska: Mazowieckiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie oraz Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz uwzglednienie uwag i
whioskow zgtoszonych w trakcie konsultacji spotecznych

Zakres Prognozy, opracowanej zgodnie z zapisami zawartymi w art. 51 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, zostat uzgodniony z wtasciwymi organami, o
ktérych mowa w art. 57 i 58 ww. ustawy.

Pismem z dnia 06.08.2021 r. Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie
postanowit uzgodnié zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywan
na srodowisko pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych.

Pismem z dnia 21.10.2021 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie uzgodnit zakres
i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko ustalen
projektu dokumentu.

Prognoza zostata wykonana w zakresie zgodnym z uzgodnieniami i przestana, wraz z projektem Planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej metropolii warszawskiej 2030+ w dniu 26.09.2022 r. do opinii
organow. Oba dokumenty zostaty zaopiniowane przez:

e Mazowieckiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarny w Warszawie — opinia
zdnia 12 kwietnia 2023 r., opiniujgca pozytywnie projekt dokumentu wraz z prognoza
oddziatywania na Srodowisko bez uwag;

e Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie — opinia z dnia 09 maja 2023 r.,
opiniujgca projekt dokumentu wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko bez uwag. W
pismie wskazano jedynie by, z uwagi na wysoki poziom ogdlnosci dokumentu, w Prognozie przy
ujecie wptywu na zasoby przyrodnicze i walory krajobrazowe chronione w ramach ww. form
ochrony przyrody, dodac zapis o koniecznosci zachowania zgodnosci z przepisami odrebnymi.

Zapis ten zostat ujety w ostatecznej wersji Prognozy.

W ramach konsultacji spotecznych wptynat szereg uwag do tekstu projektu dokumentu. Do Prognozy
wptyneto 7 uwag. Wszystkie uwagi wraz z rozstrzygnieciem i uzasadnieniem zostaty przedstawione
w zatgczniku do niniejszego dokumentu.



6. Propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci przeprowadzania
monitoringu skutkdw realizacji postanowiert dokumentu

Zgodnie z art. 51.2.c ustawy OOS Prognoza zawiera propozycje dotyczace przewidywanych
metod analizy skutkow realizacji postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania. Zawarte ponizej propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci obligujg JST MW do

realizacji jego postanowien (wg art. 55.5 O0S).

W SUMP MW wskazano 4 wskazniki monitorujgce efektywnos$¢ dziatann Planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej, oraz 25 wskaZnikéw rezultatu realizacji SUMP,
stanowigcych rowniez miernik wptywu realizacji dziatan na poszczegdlne komponenty Srodowiska
(w tym réwniez cztowieka). Z tego powodu w Prognozie nie wskazywano dodatkowych wskaznikéw
monitorujgcych.

Okres/cykl analizy oraz miernik okreslone zostaty w ocenianym dokumencie — SUMP.

Tabela 1 Wskazniki monitoringu efektywnosci dziatari Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej MW

Obecnie (2022) Plan 2030 Perspektywa 2040

3,5 ofiar / 100 tys. mieszk. 1,8 ofiar / 100 tys. | 0,4 ofiar / 100 tys.
liczba ofiar smiertelnych mieszk. mieszk.

43,2 tys. ton CO, / 100 tys. mieszk. 23,0 tys. ton CO, / | 8,2 tys. ton CO, / 100
emisja gazow cieplarnianych 100 tys. mieszk. tys. mieszk.
emisja zanieczyszczen | 4,8 tys. kg PM 2,5 / 100 tys. mieszk. 2,3tys. kgPM 2,5/ | 0,9 tys. kg PM 2,5 /
powietrza 100 tys. mieszk. 100 tys. mieszk.

62% mieszkancow MW z dostepem | 68% mieszkancow | 70% mieszkancow
dostep do publicznego | do publicznego transportu zbiorowego | MW z dostepem | MW z  dostepem

transportu zbiorowego | o co najmniej dobrej czestotliwosci | do publicznego | do publicznego

o odpowiedniej | kursowania transportu transportu

czestotliwosci zbiorowego o co | zbiorowego o co
najmniej dobrej | najmniej dobre;j
czestotliwosci czestotliwosci
kursowania kursowania

Tabela 2 Wskazniki rezultatu SUMP

Cel Nr Nazwa wskaznika Jednostka Rok Wartosc Wartosc Perspektywa
horyzontalny wskaznika miary bazowy bazowa docelowa 2040
w 2030
roku

Poprawa A zestawienie udziatu podrézy % /% 2019 72/28 64 /36 53 /47
bezpieczenstwa samochodem osobowym wzgledem
ruchu podrézy  publicznym  transportem
drogowego zbiorowym w catej MW
wszystkich
uzytkownikdw, Al zestawienie udziatu podrézy %/ % 2019 72 /28 63 /37 50/ 50
Redukcja samochodem osobowym wzgledem
wptywu podrézy  publicznym  transportem
transportu na zbiorowym w Warszawie
$rodowisko i
klimat, A2 zestawienie udziatu podrézy % /% 2019 69 /31 66 /34 58 /42
Poprawa samochodem osobowym wzgledem
dostepu do podrézy  publicznym  transportem
publicznego zbiorowym w JST Obszaru bazowego
transportu MW, bez Warszawy
zbiorowego. .

A3 zestawienie udziatu podrézy %/ % 2019 69 /31 66 /34 60/ 40

samochodem osobowym wzgledem



Cel Nr Nazwa wskaznika Jednostka Rok Wartosc Wartosc Perspektywa
horyzontalny wskaznika miary bazowy bazowa docelowa 2040
w 2030
roku
podrézy  publicznym  transportem
zbiorowym w JST Obszaru kluczowego
MwW
A4 zestawienie udziatu podrézy %/ % 2019 69 /31 67/33 62 /38
samochodem osobowym wzgledem
podrézy  publicznym  transportem
zbiorowym w JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem
Mirsk Mazowiecki
A5 zestawienie udziatu podrézy %/ % 2019 73/ 27 72 /28 69/31
samochodem osobowym wzgledem
podrézy  publicznym  transportem
zbiorowym w JST Obszaru pozostatego
MW
B liczba ofiar $miertelnych w wypadkach 1. zgonéw 2021 3,5 1,8 0,4
Poprawa komunikacyjnych w catej MW / 100 tys.
bezpieczerstwa mieszk.
ruchu
drogowego B1 liczba ofiar $miertelnych w wypadkach |. zgonéw 2021 2,3 1,2 0,3
wszystkich komunikacyjnych w Warszawie / 100 tys.
uzytkownikéw mieszk.
B2 liczba ofiar $miertelnych w wypadkach 1. zgonéw 2021 3,4 1,7 0,4
komunikacyjnych w  JST Obszaru / 100 tys.
bazowego MW, bez Warszawy mieszk.
B3 liczba ofiar $miertelnych w wypadkach I. zgonéw 2021 6,1 3,1 0,8
komunikacyjnych w JST Obszaru / 100 tys.
kluczowego MW mieszk.
B4 liczba ofiar $miertelnych w wypadkach 1. zgonéw 2021 8,7 4,4 1,1
komunikacyjnych  w  JST Obszaru / 100 tys.
rozwojowego MW wraz z miastem mieszk.
Minsk Mazowiecki
B5 liczba ofiar $miertelnych w wypadkach I. zgonéw 2021 13,7 6,9 1,7
komunikacyjnych  w  JST Obszaru / 100 tys.
pozostatego MW mieszk.
C liczba zdarzen drogowych z udziatem |. zdarzen 2021 80,2 40,1 10,0
pieszych i rowerzystow w catej MW drogowyc
h / 100
tys.
mieszk.
c1 liczba zdarzeri drogowych z udziatem |. zdarzen 2021 87,8 43,9 11,0
pieszych i rowerzystéw w Warszawie drogowyc
h / 100
tys.
mieszk.
Cc2 liczba zdarzen drogowych z udziatem |. zdarzen 2021 73,0 36,5 9,1
pieszych i rowerzystéw w JST Obszaru drogowyc
bazowego MW, bez Warszawy h / 100
tys.
mieszk.
c3 liczba zdarzeri drogowych z udziatem |. zdarzen 2021 63,3 31,7 7,9
pieszych i rowerzystow w JST Obszaru drogowyc
kluczowego MW h / 100
tys.
mieszk.
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Cel Nr Nazwa wskaznika Jednostka Rok Wartosc Wartosc Perspektywa
horyzontalny wskaznika miary bazowy bazowa docelowa 2040
w 2030
roku
c4 liczba zdarzen drogowych z udziatem |. zdarzen 2021 71,2 35,6 8,9
pieszych i rowerzystéw w JST Obszaru drogowyc
rozwojowego MW wraz z miastem h / 100
Mirsk Mazowiecki tys.
mieszk.
c5 liczba zdarzen drogowych z udziatem |. zdarzen 2021 43,4 21,7 54
pieszych i rowerzystéw w JST Obszaru drogowyc
pozostatego MW h / 100
tys.
mieszk.
D liczba mieszkancow Warszawy tys. os. 2017 103,9 15,6 1,0
Redukcja narazonych na hatas  drogowy
wptywu Lown 2 55 dB
transportu  na
érodowisko i E Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych CO,w min 2022 13,0 23,0 8,2
klimat ze wszystkich rodzajow transportu ton (ekw.)
pasazerskiego i towarowego w MW
F Emisje zanieczyszczen powietrza ze PM 2,5 w 2022 1,4 2,3 0,9
wszystkich  rodzajéw  transportu min kg
pasazerskiego i towarowego (ekw.)
(spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5)
w MW
G Mieszkancy catego obszaru MW z % 2022 62 68 70
Poprawa bardzo dobrym lub dobrym dostepem
dostepu do do publicznego transportu zbiorowego
publicznego
transportu G1 Mieszkancy Warszawy z bardzo % 2022 92 97 99
zbiorowego dobrym lub dobrym dostepem do
publicznego transportu zbiorowego
G2 Mieszkancy JST Obszaru bazowego % 2022 32 39 49
MW, bez Warszawy z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego
G3 Mieszkancy JST Obszaru kluczowego % 2022 11 17 19
MW z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu
zbiorowego
G4 Mieszkancy JST Obszaru rozwojowego % 2022 7 14 16
MW wraz z miastem Mirisk Mazowiecki
z bardzo dobrym lub  dobrym
dostepem do publicznego transportu
zbiorowego
G5 Mieszkancy JST Obszaru pozostatego % 2022 14 34 37

MW z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu
zbiorowego
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