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Powtarzajace sie skréty uzywane w dokumencie:

A: autostrada

B+R:  Bike and Ride, podroztgczona rower - transport publiczny: (podjedz rowerem)
i ZAPARKUJ (na parkingu) | JEDZ DALE] (transportem publicznym)

brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego
CPK:  Centralny Port Komunikacyjny

FRPA:
Gminy MW:

GPR:  Generalny Pomiar Ruchu

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

gminy wchodzace w sktad metropolii warszawskiej

ITS: (Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy -
inteligentny system sterowania i zarzagdzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MW:wszystkie samorzady (miasta, gminy i powiaty) tworzace metropolie
warszawskg

K+R:  Kiss and Ride - miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie
5 minut) przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia
lub odebrania samochodem osoby lub 0séb korzystajacych z transportu publicznego

KM: Koleje Mazowieckie Sp. z 0. o.

MaaS: system pozwalajgcy zaspakaja¢ transportowe potrzeby pasazeréw przy
pomocy jednej aplikacji, ktéra tgczy oferte wielu przewoznikdw, systemy nawigacji
oraz technologie ptatnosci.

metropolitalne (linie, transport, bilet itp.): ogét zagadnien dotyczacych linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej tgczacych co najmniej dwa
JSTw MW
Miasta MW:

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy

miasta w obszarze metropolii warszawskiej

MW:  metropolia warszawska

Obszary Interwencji SUMP MW: obszary funkcjonalne w MW o okreslonych cechach
opisanych w Rozdziale 4 skategoryzowane na Obszar centralny MW, Obszar bazowy
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MW, Osrodki ponadlokalne MW, Obszar kluczowy MW, Obszar rozwojowy MW,
Obszar pozostaty MW.

P+R:  Park and Ride, podréz tgczona auto - transport publiczny: (podjedz
samochodem) i ZAPARKUJ (na parkingu) | JEDZ DALE]J (transportem publicznym

Powiat MW: powiat wchodzacy w sktad metropolii warszawskiej
ptz: publiczny transport zbiorowy

PPP: Partnerstwo Publiczno-Prywatne

RWS:  region warszawski stoteczny

S: droga ekspresowa

SCT: strefa czystego transportu

SDRR: $redni dobowy ruch roczny

SKM:  Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. o.

SPP:  strefa ptatnego parkowania

SPPN:
suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie

SUMP MW: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej
TEN-T: Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument stuzacy koordynacji

oraz zapewnieniu spoéjnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych

TOD: (transit-oriented development) w planowaniu urbanistycznym rozwdj
zorientowany na transport publiczny

UE: Unia Europejska

WKD: Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. o.
WTP:  Warszawski Transport Publiczny

ZTM:  Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie

metropolia 4
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Punktem wyjscia do przyjecia niniejszych zafozeri
do ,Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
dla metropolii warszawskiej" (dalej: SUMP MW)
sg wykonane w poprzedzajgcych etapach prac,
dokumenty:

» Diagnoza stanu mobilnosci w metropolii
warszawskiej [1],

» Raport z konsultacji spotecznych dotyczacy
SUMP MW - Etap | [2],

» Raport z diagnozy zachowanh transportowych
mieszkancéw, na potrzeby +Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Metropolii Warszawskiej" [3].

Z powyzszymi opracowaniami mozna sie
zapozna¢ na stronie internetowej Biura
Architektury i Planowania Przestrzennego
m. st. Warszawy, pod adresem
https://architektura.um.warszawa.pl/-
/kolejny-etap-konsultacji-planu-
zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej

Pod pojeciem MW jest rozumiany region
warszawski stoteczny (dalej: RWS) obejmujacy
centralng cze$S¢ wojewddztwa mazowieckiego,
w skfad ktérego wchodza:
» Miasto Stoteczne Warszawa;
» powiat grodziski oraz gminy wchodzace
w jego skiad: Barandw, Grodzisk
Mazowiecki, Jaktorow, Milanéwek,
Podkowa Le$na, Zabia Wola;

powiat legionowski oraz  gminy
wchodzace w jego skfad: Jabtonna,
Legionowo, Nieporet, Serock, Wieliszew;
powiat minski oraz gminy wchodzace
w jego sktad: Cegtow, Debe Wielkie,

Dobre, Halinéw, Jakubdéw, Katuszyn,
Latowicz, Minsk Mazowiecki (miasto),
Minsk Mazowiecki (gmina wiejska), Mrozy,
Siennica, Stanistawodw, Sulejowek;
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» powiat nowodworski oraz  gminy
wchodzgce w jego skfad: Czosndw,
Leoncin, Nasielsk, Nowy Dwor
Mazowiecki, Pomiechowek, Zakroczym;

» powiat otwocki oraz gminy wchodzace
w jego skiad: Celestynow, Jozefdw,
Karczew, Kotbiel, Osieck, Otwock,
Sobienie-Jeziory, Wigzowna;

» powiat  piaseczynski  oraz  gminy
wchodzgce w jego sktad: Goéra Kalwaria,
Konstancin-Jeziorna, Lesznowola,
Piaseczno, Prazméw, Tarczyn;

» powiat  pruszkowski  oraz = gminy
wchodzgce w jego sktad: Brwindw,
Michatowice, Nadarzyn, Piastow,
Pruszkéw, Raszyn;

» powiat warszawski zachodni oraz gminy
wchodzgce w jego sktad: Btonie, Izabelin,
Kampinos, Leszno, tomianki, Ozaréw
Mazowiecki, Stare Babice;

» powiat wotominski oraz gminy wchodzgce
w jego sktad: Dabrowka, Jadow, Klembdéw,
Kobytka, Marki, Poswietne, Radzymin,
Strachéwka, Thuszcz, Wotomin, Zabki,
Zielonka.

Przy tym nalezy mie¢ na uwadze, ze od
1.01.2023 r. prawa miejskie uzyska m. Jadéw
w powiecie wotomifnskim oraz m. Latowicz
w powiecie minskim, w wyniku czego te obecne

wiejskimi [4].
Zgodnie z Wytycznymi [5] i poradnikiem Civitas
[6], SUMP MW ma na celu zrGwnowazenie sposobu

gminy wiejskie stang sie gminami miejsko- przemieszczania sie po metropolii warszawskiej,
obecnie zdominowanej przez ruch samochodowy.
Potrzeba opracowania i realizacji SUMP MW,
wynika z  koniecznosci  poprawy  stanu
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bezpieczenstwa ruchu  drogowego  oraz
zmniejszenia negatywnego wptywu
na Srodowisko naturalne i Kklimat, przy

jednoczesnym dazeniu do poprawy jakosci zycia
mieszkancéw.

Aby ten proces prawidtowo zaprojektowad,
konieczna byta diagnoza obecnych zachowan
komunikacyjnych mieszkancow MW, otoczenia
funkcjonalno-przestrzennego, w ktérym zyja
i innych determinant wptywajgcych na wybdr
srodka transportu.

Jednoczesnie, Miasta i Gminy MW, chcac sie
dobrze przygotowaé¢ do przyjecia SUMP MW,
uczestniczyty w tzw. warsztatach scopingowych,
ktérych efektem byto opracowanie Raportu
scopingowego [7].

Zaproponowane w niniejszych  zatozeniach
Cele Horyzontalne oraz Operacyjne nawigzuja
do 14 obszaréw strategicznych
zaproponowanych w ww. Raporcie.

Zatozenia opisane w niniejszym dokumencie
stanowig podstawe do wypracowania podczas

[l etapu konsultacji spotecznych,
N\ metropolia
J w ruchu!

w formie warsztatow planowanych
do przeprowadzenia z interesariuszami SUMP
MW oraz mieszkancami MW. Na tym etapie
osoby uczestniczagce w konsultacjach beda
nadawaty priorytety i wskazywaty stopien
wykonalnosci dla zaproponowanych dziatan
w konkretnych obszarach. Osoby
uczestniczace w konsultacjach bedg
pracowaty w grupach w oparciu o matryce
priorytetéw i wykonalnosci dla kazdego
z obszaréw zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscig. Ten etap bedzie miat decydujace
znaczenie dla przygotowania SUMP MW.
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Planowana struktura SUMP MW



SUMP MW bedzie sie sktadat z nastepujacych

czesci:

”

I

Wstep, w ktédrym zostanie przyblizona
idea zréwnowazonej mobilnosci oraz
czym charakteryzuje sie SUMP MW,
Whnioski z diagnozy stanu mobilnosci
w  metropolii  warszawskiej -
opracowane na podstawie dotychczas
wykonanych opracowan i dziatan,
tj. Diagnozy  stanu  mobilnosci
w metropolii warszawskiej, | etapu
konsultacji spotecznych,
przeprowadzonych badan zachowan
transportowych mieszkanncow MW,
przedstawionych w formie analizy
SWOT.

Alternatywne scenariusze rozwoju
zrownowazonej mobilnosci w MW,
ktére zostaly przeanalizowane pod
katem optymalnego wdrazania

zrébwnowazonej mobilnosci oraz
spodziewanych efektéw, w oparciu
0 wnioski z analizy stanu mobilnosci
i oczekiwan uczestnikéw | etapu
konsultacji spotecznych.

Obszary interwencji SUMP MW,
dla ktérych planowane jest
prowadzenie zréznicowanej polityki,
w zaleznosci ktérego obszaru dotyczy,
w szczegolnosci W zakresie
przestrzennym i  transportowym,
ukierunkowanej na zréwnowazenie
mobilnosci zaréwno lokalnie,
jak i w aspekcie regionalnym,

Czes¢ strategiczng, okreslajgca wizje,
cele horyzontalne  oraz cele
operacyjne SUMP MW - wypracowane
podczas I etapu konsultacji
spotecznych,

N\ metropolia
J w ruchu!

Czesc operacyjng, okreslajaca
pakiety dziatan  priorytetowych
i obowigzkowych do wykonania
w ramach SUMP MW - ich dobdr
nastgpi podczas realizacji Il etapu
konsultacji spotecznych,
Harmonogram realizacji SUMP MW,

Wskazanie podmiotow
zaangazowanych w realizacje SUMP
MW - zarbwno  wewnetrznych,

jak i zewnetrznych,

Mozliwe Zzrodta finansowania,
System monitoringu i ewaluacji, wraz
z propozycjg mierzalnych wskaznikéw
produktu (bezposrednie efekty
realizacji SUMP MW) i rezultatu (wptyw
zrealizowanych dziatan na otoczenie).

10
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Na podstawie wnioskoéw z Diagnozy [1], opinii
zgloszonych  podczas pierwszego etapu
konsultacji spotecznych (vide Raport [2]) oraz
wynikéw badan zachowan transportowych
mieszkancéw MW (vide Raport [3]), wykonano
podsumowujacg analize SWOT majacg na celu
zidentyfikowanie mocnych (strenghts) i stabych
(weaknesses) stron, szans (opportunities) oraz
zagrozen (threats) dla zrébwnowazonej
mobilnosci w MW. Zostata ona dokonana w
oparciu o obszary strategiczne SUMP MW.

» Punkty Park&Ride (lokalizacja, funkcje,

standardy),

» Wezly przesiadkowe z koncentracjg
handlu i wustug (lokalizacja, zakres
oddziatywania) i ich wptyw

na planowanie przestrzenne,

» Spoéjny  transport metropolitalny
dla catego obszaru,

» Spo6jnos¢ systemu rowerowego,

» Wzrost atrakcyjnosci ruchu pieszego
i poprawa bezpieczeristwa,

» Digitalizacja w obszarze planowania
podrézy i ujednolicenia optaty,

> Inkluzywnos¢ rozwigzan dla wszystkich
grup spotecznych,

» Ograniczenie ruchu zmotoryzowanego
w  centrach  miast/przestrzeniach
zurbanizowanych - promowanie
przyjaznych miejsc,

» Wspdlna polityka parkingowa (optaty,
ograniczenia ruchu),

» Metropolitalna logistyka towarowa
(dostaw hurtowych i detalicznych),

» Optymalizacja ruchu kotowego
na terenie catej Metropolii,

» Wizja metropolii i partnerski model
i narzedzia wspotpracy,

» Dtugofalowe dialog i edukacja
mieszkancéw oraz urzednikow

nakierowane na realng zmiane
zachowan transportowych,
> Zroéwnowazony rozwdj przestrzenny.

W ramach ponizszych analiz, wskazano po piec
kluczowych czynnikéw (oznaczonych czcionka
pogrubiong). Zostaty one nastepnie
wykorzystane do analizy krzyzowej
SWOT/TOWS, majacej na celu zbadanie liczby
interakcji pomiedzy kluczowymi czynnikami
stabych i mocnych stron oraz szans i zagrozen.
Otrzymane wyniki pozwolity na wskazanie
wiasciwej strategii rozwoju SUMP MW.

3.1 Mocne strony

» Powstajgce kolejne parkingi P+R (w tym
zorganizowane  kubaturowe  parkingi
wielopoziomowe), powigzane w MW
gtéwnie z systemem kolejowym
(w  Warszawie dodatkowo z siecig

N\ metropolia
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tramwajowa i liniami metra) oraz siecig linii
autobusowych.

Planowane w MW kolejne  wezly
przesiadkowe oraz punkty przesiadkowe.
Dobrze rozwiniety system transportu
zbiorowego w Warszawie (metro, tramwaj,
autobus, kolej) i jego rosngca atrakcyjnosc
- tylko okoto 1/3 podrézy obligatoryjnych
po Warszawie realizowanych  jest
samochodem.

Skracanie czaséw przejazdu komunikacja
tramwajowa w Warszawie dzieki bardzo
silnym priorytetom w ruchu dla tramwajéw
w sygnalizacji Swietlnej w systemie ITS.
Rozwiniety system transportu
podmiejskiego organizowanego przez
ZTM w Gminach MW sgsiadujacych
z Warszawg.

Powstawanie nowych autobusowych
linii powiatowych i gminnych, takze
na obszarach wykluczenia
transportowego.

Operatorzy (przewoznicy) kolejowi
z udziatami: Samorzadu Wojewodztwa
Mazowieckiego  (Koleje ~ Mazowieckie
sp. z 0. 0., WKD sp. z 0. 0., Polregio S.A.)
i m. st. Warszawy (Szybka Kolej Miejska
sp. z 0. 0.), oraz uzupetniajgce potaczenia
realizowane przez PKP Intercity S.A.
Wspétpraca JST MW z przewoznikami
kolejowymi (SKM, KM i WKD) skutkujgca

12



m.in. wspotorganizowaniem komunikacji
i integracja taryfowg co najmniej
w podstawowym zakresie (np. wspélne
bilety ZTM-WKD-KM, Bilet Metropolitalny).
Przystgpienie wszystkich JST MW do
opracowania SUMP MW - stworzenie
zatozen i rozwigzan zwigzanych
z mobilnoscia dla wszystkich grup
spotecznych w MW.

Wdrazanie rozwigzan
infrastrukturalnych, organizacyjnych,
informacyjnych  oraz  taborowych,
w tym dostosowanych do wymogéw
[ oczekiwan 0s6b
z niepetnosprawnosciami oraz o0sob
0 ograniczonej mobilnosci i percepcji.

Wzrost udzialu autobusowego taboru
zero- i niskoemisyjnego oraz infrastruktury
do ich utrzymania i fadowania, w ramach
dofinasowania ich zakupu z programéw
krajowych i europejskich.

Postepujaca (powoli) poprawa ciggtosci
i jakosci tras rowerowych, gtéwnie
w miastach.

Parkingi B+R w Warszawie przy parkingach
P+R, petlach autobusowych, stacjach
metra itp.

Powstajgce sukcesywnie parkingi B+R
w  Gminach MW, w tym przy stacjach
i przystankach kolejowych.

Postepujgca poprawa ciggtosci i jakosci
tras pieszych.

Wyznaczanie w MW nowych przejs¢
dla pieszych, w tym takze w miejscach
w  ktorych ruch pieszy prowadzony byt
w drugim poziomie.

Postepujacy  wzrost udziatu zieleni
w korytarzach drogowych w Warszawie.
Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
w miastach MW.

Potozenie obszaru MW na przebiegach
oraz przecieciu sie waznych
miedzynarodowych oraz krajowych
szlakéw transportowych (w tym ciggoéw
tras drogowych i kolejowych sieci TEN-T).
Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej
do i z obszaru MW poprzez budowe drég
szybkiego ruchu (A i S), drég ukfadu
podstawowego (krajowe i wojewddzkie)
oraz rozbudowe drég, w tym drog w sieci
TEN-T, w aspekcie ruchu tranzytowego
oraz ruchu pojazdéw ciezarowych,
co pozwala na przekierowanie tego ruchu
z przebiegdéw przez miasta i miejscowosci.
Usprawnianie przejazdu
(wyprowadzanie ruchu tranzytowego
z miast) poprzez budowe kolejnych
obwodnic w ciggach drog krajowych
i wojewddzkich, a takze powiatowych.
Poprawa stanu technicznego drog
powiatowych i gminnych.

N\ metropolia
J w ruchu!

»

Wprowadzanie nowych stref ptatnego
parkowania oraz rozszerzanie granic
obecnych o kolejne ulice i osiedla,
szczegblnie w Warszawie.

Wprowadzenie optat o zrdznicowanej
wysokosci optat za postdj w podstrefach
SPP (za wyjatkiem SPPN w Warszawie),
w tym zwolnienn z optat dla wybranych
grup oséb i pojazdéw.

Wprowadzanie strefowych (obszarowych)
lub liniowych (ulice) ograniczen
tonazowych lub zakazu ruchu
dla pojazdoéw dostawczych i ciezarowych
w ramach rozwigzan infrastrukturalnych
oraz organizacji ruchu drogowego - wzrost
poziomu brd na ulicach, szczegdlnie
w obszarach centralnych miast oraz
w szczytach komunikacyjnych.
Powstajgce centra logistyczne
na obrzezach miast oraz przy weztach
drogowych.

Integracja taryfowo-biletowa na liniach
organizowanych przez ZTM na obszarze
Warszawy i Gmin MW.

R6zne mozliwosci nabycia biletu (punkty
obstugi pasazera, biletomaty stacjonarne
i w pojazdach, aplikacje mobilne,
online itp.).

Coraz bardziej szczegotowe
ukierunkowanie dokumentow
strategicznych  JST MW na kwestie
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zwigzane z transportem zbiorowym
i mobilnoscia.

Wspotpraca JST MW w zakresie mobilnosci
w MW w postaci m.in. wspétorganizowania
komunikacji i integracji taryfowe;.
R6znorodnos¢ potrzeb i charakteru
poszczegdlnych JST MW  wplywajaca
na  wysokiej jakosci kompleksowe
dziatania.

3.2 Stabe strony

4

Wysoki udziat podrézy obligatoryjnych
poza Warszawg transportem
indywidualnym (ponad potowa
wszystkich podrozy w MW).

Brak wypracowanych dla MW zasad,
kierunkow i ksztattu docelowego systemu
przesiadkowego w oparciu o parkingi P+R.

Nadal zbyt mata wzgledem
zapotrzebowania na przesiadki siec
parkingbw P+R - 54 Gminy MW

(58% wszystkich Gmin MW) nie posiadaja
parkingéw P+R.

Zbyt mata pojemnos¢ (liczba m.p.)
na czesci istniejacych parkingdw P+R,
co wymaga ich przebudowy
lub rozbudowy.

Problemy ograniczonej dostepnosci
nowych obszaréw zurbanizowanych
do transportu publicznego
i terytorialna niespdjnos¢ rozwoju,

jako efekt braku przeciwdziatania
wobec suburbanizacji.

Wykluczenie transportowe czesci
obszaréw Gmin MW pomimo pozytywnie
ocenianych wprowadzonych rozwigzan
z zakresu obstugi transportem publicznym
w ramach integracji ZTM-gminy-kolej.
Brak integracji obejmujgcej wszystkich
organizatorow (i przewoznikow) linii
komunikacyjnych uzytku publicznego
w MW.

Brak petnej integracji taryfowo-biletowej
na wszystkich liniach komunikacyjnych
uzytku publicznego w MW.

Niska jako$¢ przewozéw autobusowych
i infrastruktury przystankowej w Gminach
MW niewspotpracujgcych z ZTM.

O wiele nizszy poziom  rozwoju
infrastruktury  transportu publicznego
w poréwnaniu do poziomu rozwoju
w zakresie zero- i niskoemisyjnego taboru
do obstugi ptz w MW.

Brak jednego zrodta informacji
o parkingach P+R na obszarze MW
oraz dynamicznej informacji w czasie
rzeczywistym (dostepnej online) o liczbie
wolnych m.p. na danym parkingu P+R
(np. dedykowany portal internetowy).
Zréznicowane standardy jakosciowe i
wizerunkowe ptz organizowanego przez
Warszawe, gminy, powiaty i wojewddztwo.

N\ metropolia
J w ruchu!

Dezintegrowanie ptz poprzez
dofinansowanie z FRPA linii
komunikacyjnych  nie  wjezdzajacych
do miast, co przyczynia sie
do wycofywania sie gmin z juz istniejgcych
zintegrowanych systemow komunikagji
podmiejskich.

Funkcjonujgce w MW elektroniczne nosniki
biletdw nieuwzgledniajgce w systemach
optat kart ptatniczych jako identyfikatoréow

pasazerow.
Mozliwos¢ zaplanowania podrézy
na dedykowanych portalach

internetowych (np. WTP, KM, WAKD)
i aplikacjach  mobilnych,  zamiast
na dedykowanym jednym planerze
i jednej aplikacji obejmujacych wszystkich
Organizatoréw ptz w MW.

Brak audytu stanu obecnego i planéw
rozwojowych ~ w  zakresie  uktadéw
drogowych i systeméw transportowych
w  Warszawie i w Gminach MW,
powodujagcy brak komplementarnosci
planowanej infrastruktury transportowe;j
w MW zwigzanej z mobilnoscig (jako catos¢
oraz w poszczeg6lnych JST MW).

Brak wypracowanych rozwigzan
wspolnych dla dziatan w  zakresie
mobilnosci na catym obszarze MW.
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Brak jednego organizatora (integratora)
wprowadzania zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej na catym obszarze MW.

Brak wizji rozwoju systemu rowerowego
dla catego obszaru MW.

Nieukonczona sie¢ szkieletowa tras
rowerowych w MW nietworzgca jeszcze
jednolitego catego systemu gtéwnych
tras rowerowych.

Niewystarczajgco rozwinieta sie¢ drog
rowerowych (16% gmin MW nie posiada
jeszcze drég rowerowych) oraz widoczne
i odczuwalne braki spdjnosci sieci i jej
niska jeszcze jakosc.

Realizacja tras rowerowych na krétkich,
niepowigzanych ze sobg odcinkach.

Brak integracji ruchu rowerowego z ptz
poprzez doprowadzanie drég rowerowych
do kazdej stacji i przystanku kolejowego
oraz gtéwnych przystankéw.

Brak wypracowanych wspélnych dla MW
standardoéw dla infrastruktury rowerowe;.
Niski standard utrzymania istniejgcej
infrastruktury tras rowerowych - spadek
komfortu jazdy.

Brak separacji ruchu pieszego oraz
rowerowego od ruchu drogowego
w  Gminach MW, szczegdlnie poza
obszarami zabudowy.

Brak wypracowanych dla MW jednolitych
standardoéw bezpieczenistwa dla pieszych
i rowerzystow.

Pomimo trendu spadkowego liczby
wypadkéw i ofiar Smiertelnych wsréd
pieszych oraz rowerzystow w MW, nadal
za niski od zaktadanego poziom brd.

Niski poziom brd w aspekcie liczby
wszystkich ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych w MW.
Wystepowanie barier architektonicznych
niekorzystnie wptywajagcych na ruch
pieszy, szczegdlnie dla 0s6b o ograniczonej
mobilnosci.

Brak oraz bardzo niski poziom koordynacji
pomiedzy JST MW przy opracowywaniu
suikzp i mpzp.

Suburbanizacja jako niekontrolowane
rozlewanie sie zabudowy, niszczenie
krajobrazu i nieefektywne rozmieszczenie
funkcji wynikajgce z braku koordynacji
dziatan planistycznych i nienadazaniu
z rozwojem infrastruktury transportowe;.
Nieliczne jeszcze wystepowanie struktur
urbanistycznych skoncentrowanych wokot
przystankow kolejowych.

Duza koncentracja miejsc pracy
w  miejscach ze stabym dostepem
do transportu zbiorowego  oraz
monofunkcyjnos¢ i oddalenie od miejsc
zamieszkania.

N\ metropolia
J w ruchu!

Obszary ograniczonego uzytkowania oraz
stref ograniczonej wysokosci zabudowy,

z ich wszystkimi negatywnymi
konsekwencjami, wokot lotnisk
w  Warszawie i Modlinie oraz przy

planowanym lotnisku CPK.

Zbyt mata liczba i za rzadkie rozlokowanie
na obszarze MW infrastruktury
do tadowania pojazdéw o napedach
alternatywnych.

Wysoki  poziom SDRR na drogach
krajowych i wojewddzkich wynikajgcy
takze z niskiego lub wyczerpanego
poziomu  przepustowosci  niektérych
odcinkow drég.

Niespetnianie przez czes¢ drog krajowych
i wojewddzkich oraz przez wiekszos¢ drog
powiatowych i gminnych, wymogoéw
technicznych  co do  minimalnych
szerokosci jezdni i nosnosci jezdni.
Niedostosowywane parametry, standardy
techniczne i przebiegi drog do ich funkgji
wynikajacej z kategorii drogi.

Wysoki udziat drég (szczegolnie
drog wojewodzkich, powiatowych
i gminnych) z nawierzchnig w stanie
niezadawalajgcym.

Wielu zarzadcow poszczegdlnych kategorii
drég w Gminach MW oraz jeden
w  Warszawie (poza A i S), skutkujgce
prowadzeniem utrzymania biezacego
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i inwestycji w zakresie kazdego zarzadcy
drogi osobno.

Brak wspdlnej dla catego obszaru polityki
parkingowej w MW wprowadzajacej
wspolne zatozenia i standardy oraz
rozwigzania dedykowane dla miast i gmin.
Brak wypracowanych standardow
wprowadzania uspokajania ruchu
w miastach i miejscowosciach MW.

Brak wypracowanych standardow
lokalizowania miejsc postojowych
oraz uniemozliwiania nielegalnego
parkowania w miastach i miejscowosciach
MW.

Nadpodaz i nadpopyt miejsc postojowych
w SPPN w Warszawie wynikajacy
z jednolitej niskiej stawki optat za postoj
na catym jej obszarze.

Brak spojnej polityki dot. logistyki
towarowej skutkujgce niekontrolowanym
rozwojem i  lokalizacjami  centréw
logistycznych w MW.

Brak spdjnej polityki majacej na celu
systemowe w catym MW ograniczanie
lub  zakazywanie ruchu roéznych grup
pojazdéw, w celu zwiekszania poziomu brd
oraz obnizania negatywnego wptywu
transportu drogowego, emisji liniowej
i emisji hatasu.

Brak odwaznych decyzji JST MW w kwestii
duzego i kompleksowego ograniczania

ruchu, wprowadzania SCT oraz wytgczania
ulic lub catych obszaréw z ruchu pojazdow.
Brak dedykowanych miejsc dla dostaw
skutkujgce zajmowaniem paséw ruchu
oraz m.p. na czas wytadunku Ilub
zatadunku towaroéw.

Zajetos¢ ulic przez pojazdy dostawcze
i ciezarowe w godzinach szczytow
komunikacyjnych, przyczyniajgce sie do
obnizania poziomu brd oraz spadku
przepustowosci ulic i skrzyzowan.
Zajetos¢ chodnikéw przez samochody,
pojazdy dostawcze i ciezarowe -
ograniczanie przestrzeni pieszej oraz
poziomu brd pieszych.

Niewykorzystanie potencjatu transportu
kolejowego w  dystrybucji towardw
masowych i hurtowych do i z MW.

Brak petnej integracji taryfowo-biletowe]
na wszystkich liniach komunikacyjnych
uzytku publicznego w MW.

Niski poziom wymiany doswiadczen
w aspekcie mobilnosci pomiedzy JST MW.
Nieobjecie obecnymi systemami
planowania podroézy wszystkich
organizatoréw ptz w MW.

Brak wspdlnych platform i sposobow
wnoszenia optat za przejazd transportem
publicznym organizowanym w MW.

Za krotkie okresy planowania inwestycji
wynikajagcy z  zapewnienia  wkiadu

N\ metropolia
J w ruchu!

wiasnego JST oraz reakcji na biezace
potrzeby - brak planowania
perspektywicznego i dlugofalowego.

Niski poziom partycypacji spotecznej
w zakresie rozwoju mobilnosci w MW
wynikajagcy z braku odpowiedniego
poziomu edukacji i promog;ji
zréwnowazonej mobilnosci.

Niska Swiadomos¢ zrownowazonej
mobilnosci miejskiej wsrédd mieszkancow
MW.

Przywigzanie do samochodu w kontekscie
braku dobrej alternatywy w postaci
transportu publicznego w Gminach MW,
szczegllnie w sotectwach
nieobstugiwanych transportem
publicznym oraz transportem kolejowym.
Brak w MW wspdlnego systemu edukacji
dla niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Nieuporzagdkowane w MW  kwestie
zwigzane z gospodarkg przestrzenna
i przywroceniem fadu przestrzennego
w MW.

Brak jednolitej polityki przestrzennej
oraz zrOwnowazonego
zagospodarowania przestrzennego
na catym obszarze MW.

Konieczno$¢ kompleksowej rewitalizacji
i odnowy istniejgcej zabudowy w miastach
MW,
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Niska dostepnos¢ i spojnos¢ terytorialna
regionu - brak ograniczen w presji
na przestrzen i $rodowisko oraz
ksztattowanie tadu przestrzennego.

Brak wspotpracy administracji
samorzadowej z podmiotami prywatnymi
w zakresie ksztattowania mobilnosci

Brak  rozdziatu  obszaréow  decyzji
wspolnych (metropolitalnych) i lokalnych
(ST MW).

Nieokreslony docelowy model wspétpracy
pomiedzy JST MW.

Nieokreslona podmiotowos¢ relacji
pomiedzy interesariuszami w MW.

I

Funkcjonowanie dzikich parkingéw przy
stacjach i przystankach  kolejowych
w  Gminach MW jako podstawa
[ uzasadnienie  do  lokalizowania
parkingdow P+R.

Mozliwos¢ realizacji  parkingéw  P+R
(jako element sktadowy lub uzupetniajacy)
takze w ramach inwestycji kolejowych oraz
inwestycji prywatnych
(w formule PPP)w miejscach planowanych
ich lokalizacji.

Zwiekszanie liczby miejsc parkingowych
na parkingach P+R poprzez realizacje
parkingéw wielopoziomowych.

inwestorow

Stworzenie jednolitych standardow w MW
dla infrastruktury weztéw przesiadkowych
oraz parkingébw P+R oraz B+R, w podziale
na rézne ich kategorie.

Zwiekszanie dostepnosci do linii ptz
(gtéwnie do potaczen szynowych)
poprzez  budowe  zintegrowanych
weztéw przesiadkowych oraz
w miejscach nieplanowanych do ich
realizacji samych parkingéw P+R
oraz B+R.

Powstajgce (nieorganizowane przez ZTM)
miejskie, gminne oraz miedzygminne
i powiatowo-gminne systemy transportu
autobusowego w MW.

Wprowadzenie brakujgcego oraz
usprawnianie juz istniejgcego
skomunikowania liniami ptz pomiedzy
Gminami MW.

Skracanie czasow przejazdu linii
autobusowych w Warszawie oraz w Miastach
MW poprzez wdrazanie wysokiego priorytetu
w ruchu dla autobuséw w sygnalizagji
Swietlnej w ramach systemoéw ITS.
Wdrozenie integracji taryfowo-biletowe]
na caltym obszarze MW.

Dalszy rozwdj ujednoliconej infrastruktury
przystankowej i okotoprzystankowej.
Wykorzystanie obecnie funkcjonujgcych
w  Warszawie standardow informacgji
pasazerskiejw pojazdach, na przystankach

N\ metropolia
J w ruchu!

komunikacyjnych i w formie e-informacji,
do wdrozenie jednolitego systemu
z podziatem na rézne obszary w MW.
Wymiana doswiadczenn wprowadzonych
przez JST MW lub inne JST rozwigzan,
narzedzi i posiadanej oraz nabytej wiedzy.
Wypracowanie w MW  jednolitych
standardow dla infrastruktury pieszej oraz
rowerowej, w podziale na rozwigzania
miejskie i gminne oraz poza obszarami
zurbanizowanymi.

Budowa nowych i brakujacych odcinkow
tras rowerowych w ramach realizagji
inwestycji drogowych oraz kolejowych.
Mozliwos$¢ dofinasowania budowy tras
rowerowych z programéw i srodkdéw
zewnetrznych.

Mozliwos$¢ stworzenia systemu roweru
metropolitalnego w MW z integracja
z pozostatymi systemami transportu
publicznego w MW.

Zintegrowanie w ramach idei MaaS
za pomocg dedykowanej aplikagji
mobilnej ofert funkcjonujgcych
i rozwijajgcych sie systemoéw roweru
publicznego z komercyjnymi systemami
pojazdow wspotdzielonych oraz
z systemami ptz w MW.

Przeksztatcanie drég w miastach
w ramach budowy obwodnic oraz
wyprowadzania ruchu z centréw miast
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i miejscowosci MW w ulice o funkcjach
miastotworczych, tworzacych
przyjazng dla cztowieka przestrzen
urbanistyczna.

Jednolita strategia wprowadzania stref
uspokojonego ruchu na obszarze MW -
systemowe rozwigzania.

Uspakajanie ruchu poprzez rozwigzania
infrastrukturalne (np. progi zwalniajace,

szykany, wyniesione przejscia
dla pieszych).
Wprowadzanie elementéw

infrastrukturalnych (np. zawezenia paséw
ruchu, progi zwalniajgce) i organizacyjnych
(np. sygnalizacje Swietlne, ITS, zmiany
organizacji ruchu), majacych na celu
zwiekszanie poziomu brd.

Wprowadzanie ograniczen lub zakazu
ruchu dla réznych grup pojazdéw w celu
obnizania poziomu emisji liniowej i hatasu.
Realizacjia nowych ciggéw pieszych
i uzupetnianie luk w ich przebiegach
w ramach inwestycji drogowych oraz jako
osobne inwestycje, szczegélnie w aspekcie
matych  miejscowosci oraz potgczen
pomiedzy nimi.

Dziatania na rzecz zréwnowazonego
rozwoju obszaréw MW o najsilniejszych
powigzaniach funkcjonalnych z Warszawa.
Zmiany w prawodawstwie dot. planowania
i zagospodarowania  przestrzennego

niwelujgce  mozliwosci  swobodnego
i niekontrolowanego rozwoju obszaréw
nowej zabudowy.

Poprawa  dostepnosci i  spdjnosci
terytorialnej MW przy ograniczeniu presji
na przestrzen i Srodowisko poprzez
ksztattowanie tadu przestrzennego.
Planowanie osiedli kompaktowych
(tzw.  15-minutowych), ograniczajgcych
dalsze podréze do niezbednego minimum.
Lokalizowanie nowej i uzupetnianie
istniejgcej zabudowy zgodnie z ideag
TOD (przy stacjach i przystankach
kolejowych, przystankach i petlach
tramwajowych, stacjach metra i przy
istniejgcych weztach przesiadkowych)
oraz z krotkim czasem dojazdu/dojscia
do wezta przesiadkowego, punktu
przesiadkowego i przystanku lub petli.
Rozwéj wewnetrzny w MW poprzez
kompleksowg rewitalizacje  obszaréw
zdegradowanych w MW, szczegdlnie

w aspekcie obszaréw dobrze
skomunikowanych.
Wozrastajgca (powaoli) Swiadomosé

mieszkancéw  dotyczgca racjonalnych
zachowan w zakresie wyboru miejsca
zamieszkania.

Wozrastajgce zainteresowanie
mieszkancéw MW transportem zero-

N\ metropolia
J w ruchu!

i niskoemisyjnym, szczegdlnie w aspekcie
obnizania emisji liniowej.

Usprawnianie zarzadzania i wdrazanie
wysokiego standardu utrzymania
infrastruktury transportowej oraz
infrastruktury transportu publicznego,
w oparciu o przekazywanie zarzadzania
i utrzymania pomiedzy JST MW.
Dofinasowanie zewnetrzne do budowy
nowych drdg, przebudowy istniejgcych

i likwidowania miejsc i odcinkéw
niebezpiecznych.
Wprowadzanie coraz bardziej

nowoczesnych rozwigzan i technologii
budowy oraz remontéw drog i obiektéw
inzynierskich.

Wsparcie legislacyjne panstwa w zakresie
mozliwosci wprowadzania ograniczen
w ruchu dla pojazddw.

Wsparcie legislacyjne panstwa w zakresie
wprowadzania stref ptatnego parkowania,
SCT, regulowania poziomu optat za postd;.
Porzagdkowanie parkowania w MW -
likwidowanie parkowania w miejscach
niedozwolonych i nielegalnych oraz
na chodnikach w przypadku ograniczania
przestrzeni pieszej.

Wsparcie legislacyjne panstwa w zakresie
mozliwosci regulowania transportu
towarowego w miastach.

18



Ustalenie zasad dostarczania towardéw
do centrum miast i miejscowosci
w oparciu takze o rodzaj, wiek, wielkos,
tadownos¢ i emisje spalin pojazdow.
Dostarczanie towaréw w centrach miast
i miejscowosci MW na tzw. ostatniej mili
przez mniejsze pojazdy i rowery cargo.
Wyznaczanie w centrum miast
i miejscowosci dedykowanych dla dostaw
m.p. statych oraz czasowych.

Rozwédj  transportu  kombinowanego
(z pojazdéw ciezarowych na mate pojazdy
dostawcze lub pojazdy alternatywne,
np. rowery cargo, Ww  centrach

logistycznych lub przetadunkowych
na obrzezach miast).

Zwiekszenie konkurencyjnosci
towarowego  transportu  kolejowego

wzgledem drogowego, w tym poprzez
poprawe jakosci infrastruktury, taboru
i ustug, a takze atrakcyjnosci i warunkéw
przewozu towarow.

Wymiana doswiadczen z JST ktére
wprowadzity podobne do planowanych
w MW rozwigzania.

Wykorzystanie dobrych praktyk z innych
miast i obszaréw funkcjonalnych w kraju
i za granica.

Wykorzystanie zintegrowanego transportu
publicznego w MW do promowania

dojazdu do  atrakcji  turystycznych,
rekreacji, kultury, gastronomii Gmin MW.

Wspélna baza gminna /powiatowa
/metropolitalna (e-urzad, e-informacja,
EZD RP) oraz identyfikacja wizualna
na obszarze MW.

Programy rzgdowe i europejskie majgce na
celu ksztattowanie Swiadomosci wyboru
sposobu przemieszczania sie zgodnie z
zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

Mozliwos¢  wykorzystania  europejskich
i krajowych programéw pomocowych w MW
jako szansa na szybki i prawidtowy rozwdj
zrébwnowazonej mobilnosci catego obszaru
MW

Dofinansowanie ze zrédet zewnetrznych
oraz przez podmioty prywatne kampanii,
szkolen i eventéw w zakresie mobilnosci
w MW.

Stworzenie i wdrozenie jednolitej
polityki zréwnowazonej mobilnosci
w MW.

Mozliwa koordynacja inwestycji,
planowania i zarzgdzania mobilnoscig
w MW.

Dziatania  organizacyjno-prawne  oraz
lobbowanie na rzecz ograniczenia ruchu
tranzytowego w miastach i przenoszenia
czesci przewozow towardéw z drog na tory.

N\ metropolia
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»

Wspdtpraca JST MW w zakresie legislacji
krajowej z podmiotami parfistwowymi.
Wspotpraca JST MW z innymi JST spoza
MW, a takze z zarzadcami infrastruktury
drogowej, kolejowej, lotniczej oraz
przesytowe;j.

Wspotpraca JST MW z  partnerami
biznesowymi - spétkami skarbu panstwa
zwigzanymi z infrastrukturg
komunikacyjng (np. CPK) oraz partnerami
prywatnymi i zagranicznymi.
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3.4 Zagrozenia

»”

Dalszy =~ wzrost  udzialu  podrozy
samochodem osobowym po MW, w tym
w dojazdach z Gmin MW do Warszawy,

spowodowany brakiem dobrego
i spéjnego systemu ptzw MW,
Dalszy wzrost udziatu podrézy

samochodem osobowym po MW, w tym
w dojazdach z Gmin MW do Warszawy,
spowodowany brakiem parkingéw P+R,
brakiem dostatecznej liczby istniejgcych
parkingébw P+R oraz brakiem dostatecznej
liczby miejsc parkingowych na nich.

Brak lub zbyt mata liczba parkingéw P+R na
obszarach wykluczenia transportowego
bez spdjnego systemu ptz (gtéwnie Obszar
rozwojowy MW i Obszar pozostaty MW),
przyczyniajgce sie do dalszego obnizania
sie szans spotecznych ich mieszkancéw.
Brak oraz powolny rozwdj infrastruktury
przesiadkowe;j na obszarze MW
przyczyniajgcy  sie  do  utrzymania
lub wzrostu wykluczenia transportowego,
zwtaszcza matych  miast i obszaréw
wiejskich.

Budowanie systeméw infrastruktury ptz
oraz informacji pasazerskiej lokalnie,
bez integracjiw MW.

Dezintegracja systemu informacji o ptz
w MW poprzez funkcjonowanie réznych

dedykowanych  stron  internetowych
Organizatoréw ptz w MW.
Powstawanie nowych osiedli

w Gminach MW w formie
tzw. sypialnianej patodeweloperki,

bez transportu publicznego
i podstawowych ustug, skutkujgce
wysokim wzrostem podrézy

samochodem, takze do Warszawy.

Brak nowych linii ptz w MW oraz
ich integracji, mozliwych
i gwarantowanych przesiadek
oraz integracji biletowej skutkujgce
brakiem wzrostu udziatu podrézy ptz
w MW i dalszym wzrostem liczby
samochodéw i natezenia ruchu.

Brak jednoznacznych regulacji prawnych
w kwestiach ram prawnych, mozliwosci
i zrodet finansowania, odpowiedzialnosci
beneficjentow oraz podziatu ich rél
i zadan.

Niespdjna sie¢  tras rowerowych
przyczyniajgca sie zaréwno do mniejszego
przyrostu ruchu od oczekiwanego,
jak i do obnizania sie poziomu brd
dla rowerzystow.

Nierdwnos¢ priorytetu i poziomu
inwestycji rowerowych, takze
w aspekcie ich uzalezniania
od inwestycji drogowych.

N\ metropolia
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I

Spowolnienie inwestycji w infrastrukture
pieszg skutkujgce spadkiem komfortu
i poziomu bezpieczenstwa
przemieszczania sie pieszo po MW
(gtdwnie w Gminach MW), a przez to
brakiem wzrostu udziatu podrdzy pieszych
w MW.
Niestabilne i nieelastyczne  warunki
prawne dziatalnosci JST, skutkujace
brakiem skutecznych narzedzi
do koordynowania prawidtowego rozwoju
przestrzennego.

Nierealizowanie planowania nowej
i uzupetniania istniejagcej zabudowy
zgodnie z ideg TOD przy stacjach
i przystankach kolejowych, przystankach
i petlach tramwajowych, stacjach metra
i przy istniejgcych weztach
przesiadkowych skutkujgce dalsza
suburbanizacja, a przez to odczuwalnym
wzrostem samochodowego transportu
indywidualnego.

Postepujacy dynamicznie wzrost
wskaznika motoryzacji (liczby pojazdéw),
a przez to wyrazne zwiekszanie sie
natezenia ruchu pojazdéw (wzrost SDRR
na drogach krajowych i wojewddzkich
w GPR 2020 w stosunku do GPR 2015
$rednio o '/4).

Brak rozbudowy i budowy infrastruktury
transportowej na obszarach wykluczenia
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transportowego skutkujgce dalszym jego
wzrostem.

Niewprowadzanie obostrzen oraz zasad
ograniczania ruchu pojazdéw w centrach miast
i miejscowosci skutkujgce zwiekszaniem sie
liczby samochoddéw w dojazdach do nich.
Niewprowadzanie integracji taryfowo-
biletowej, brak parkingéw P+R oraz obostrzeni
zasad parkowania w MW, skutkujgce
zwiekszaniem liczby samochodéw w dojazdach
do miasti miejscowosci MW, szczegéinie do ich
obszaréw centralnych.

Niewprowadzanie w odpowiednim zakresie
obostrzern, zasad dostaw towaréw oraz
ograniczen lub zakazu ruchu pojazdéw
ciezarowych w miastach i miejscowosciach
skutkujgce zwiekszaniem ruchu pojazdéw
dostawczych i ciezarowych, a przez to spadkiem
poziomu brd i przepustowosci uktadéw
ulicznych.

Ryzyko spowolnienia gospodarczego (PKB) i
spadku  popytu na ustugi logistyczne
i powierzchnie magazynowe.

Uniemozliwienie  wykorzystania transportu
kombinowanego poprzez lokalizowanie
centréw logistycznych i powierzchni
magazynowych w miejscach dostepnych tylko
dla transportu drogowego, bez dostepu do linii
kolejowych.

Dynamiczne zwiekszanie sie atrakcyjnosci
transportu drogowego w transporcie towaréw
poprzez rozbudowe ukiadu drogowego

nieuwzgledniajgcego zrobwnowazonej
mobilnosci  (pojazdéw  ptz, pieszych i
rowerzystow).

Brak zarzadzania informacjg i edukacjg wsrod
urzednikéw i mieszkancow MW skutkujgcy
brakiem wzrostu (a nawet spadkiem) udziatu
podrézy transportem publicznym po MW.

Zbyt duze przywigzanie mieszkancéw MW do
istniejgcych  rozwigzan i  przyzwyczajen
wynikajgce z braku dostatecznego poziomu
wiedzy na temat zréwnowazonej mobilnosci w
MW.

Narastajacy konflikt pomiedzy poszczegdlinymi
uzytkownikami przestrzeni publicznych
wynikajacy z braku kompleksowych rozwigzan
infrastrukturalnych i organizacyjnych
w ramach zréwnowazonej mobilnosci w MW.
Konflikty spoteczne i ekologiczne w odniesieniu
do lokalizacji inwestycji transportowych.

Zbyt p6zne rozpoczynanie  planowania
strategicznego i inwestycji dla perspektywy
finansowej UE 2021-2027, ze wzgledu
na nieopracowanie SUMP MW do konca 2021
roku, przyczyniajace sie do wyraznego
opoznienia realizacji dziatah i inwestycji,
a nawet do ich niezrealizowania
W wymaganym czasie.

Niski poziom Iub nawet brak wspétpracy
miedzygminnej w MW oraz z gminami
sgsiadujgcymi z MW skutkujacy przedtuzaniem
sie procedur projektowych i budowalnych lub
niezrealizowaniem inwestycji.

N\ metropolia
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Niekorzystne trendy demograficzne
m.in.  zwigzane z spadkiem przyrostu
naturalnego oraz starzeniem sie
spoteczenstwa.

Pandemie oraz zagraniczne konflikty zbrojne i
zwigzane z nimi negatywne skutki spoteczne i
gospodarcze, takze w aspekcie mobilnosci w
MW.

Konflikty zbrojne w otoczeniu Polski, skutkujgce
zwiekszeniem sie liczby uchodzcéw (wzrost
liczby przemieszczen).

Gwattowne zmiany klimatu i zwigzane z nimi
katastrofy naturalne.

Niezapewnienie bezpieczenstwa
energetycznego w kontekscie rosngcych cen
paliw i energii, ktére wykorzystywane sa w
realizacji przewozéw komunikacja miejska na
terenie MW.

Podejscie  monocentryczne na  zasadzie
potgczen Gminy MW - Warszawa, zamiast
potaczenr metropolitalnych w ramach MW
(podejscie policentryczne z weztami
przesiadkowymi i potgczeniami pomiedzy
gminami w obszarze MW), skutkujace brakiem
stworzenia funkcjonalnej mobilnosci metropolii
jako catosci.

Brak dofinansowania inwestycji, zaréwno z
instrumentéw pomocowych UE jak i zrodet
krajowych.
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Do wyznaczenia obszaréw interwencji SUMP
MW w zakresie zréwnowazenia mobilnosci
w MW wykorzystano rekomendacje Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+ [8]
wobec zasad kierunkéw dziatarn w zakresie
ksztattowania i  prowadzenia  polityki
przestrzennej w wojewddztwie mazowieckim,
w tym w MW. W zakresie zréwnowazenia
mobilnosci w MW, rozwdj oraz planowanie
przestrzenne powinny by¢ skoncentrowane
na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci
do transportu zbiorowego (zgodnie z ideg TOD
wskazujacg transport szynowy poprzez jego
stacje oraz przystanki, jako gtéwne osie
rozwojowe dla obecnych i nowych obszaréw
zurbanizowanych, w szczegolnosci
dla zabudowy mieszkaniowej). Dlatego
obszary rozwojowe w MW powinny opierac sie
przede wszystkim na:

» prawidlowym podziale obszaru wedtug
funkgcji poprzez skategoryzowanie,
z uwzglednieniem:  rdzenia MW
(Warszawy), charakteru gmin, liczby
mieszkancéw, obstugi komunikacyjnej
(uktad  transportowy i linie ptz),
mobilnosci mieszkancow itp.

7
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Rys. 4.1 Model struktury funkcjonalno-
przestrzennej obszaru metropolii warszawskiej
wskazany w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego 2030+.

» rozwoju przestrzennym danej gminy
w pasmach rozwojowych utworzonych
wzdtuz przebiegow korytarzy
komunikacyjnych skoncentrowanym
na optymalnym wykorzystaniu juz
istniejacych sieci transportowych,

»  obejmowaniu obszarem rozwoju zaréwno
terendéw zurbanizowanych historycznie
wzdtuz linii kolejowych, jak réwniez nowo
powstatych wzdtuz ciggéw drogowych, w
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ktérych nalezy docelowo przewidywac
wprowadzenie transportu szynowego,

» zachowywaniu  pomiedzy  pasmami
rozwoju  przestrzeni  ekstensywnego
uzytkowania jako obszaréw zaplecza
przyrodniczego.

Obszary interwencji dotyczgce zréwnowazenia
mobilnosci w MW wyznaczono w szczegdlnosci
w oparciu o obecne i planowane linie kolejowe
orazsie¢ drég i plany jej rozwoju. Dodatkowym
kluczowym parametrem byta takze analiza
wynikéw badan obecnych zachowan i
oczekiwan transportowych mieszkancéw WM
(vide  Raport z  diagnozy  zachowan
transportowych mieszkaricéw [3]). Wynikajace z
nich kierunki przemieszczania sie
mieszkancéw MW wspomagajg wyznaczanie
prawidtowych kierunkéw i zasad planowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
Na tej podstawie wyznaczono nastepujgce
Obszary Interwencji SUMP MW:

» Obszar centralny MW - centrum
Warszawy, rdzenia MW (obejmujacy
dzielnice: Srédmiescie, Mokotéw, Ochota,
Praga-Potudnie, Praga-P6inoc, Wola,
Zoliborz), rozumiany jako gtéwny cel
podrézy metropolitalnych mieszkancow
MW,

» Obszar bazowy MW - pozostaty obszar
Warszawy wraz z gminami: Izabelin,
Jabtonna, J6zeféw, Kobytka, Konstancin-
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Jeziorna, Konstancin-Jeziorna, Legionowo,

Lesznowola, tomianki, Marki,
Michatowice, Nieporet, Otwock, Ozaréw
Mazowiecki, Piaseczno, Piastow,
Pruszkéw, Raszyn, Stare  Babice,
Sulejowek, Wigzowna, Wotomin,

Wotomin, Zabki, Zielonka, ze wzgledu
na silne powigzania funkcjonalne
z rdzeniem MW i gesto$¢ zaludnienia,
obejmujacy centrum uktadu drogowego
i kolejowego MW,

Osrodki ponadlokalne MW - miasta
potozone w obszarach kluczowym
i rozwojowym MW: Btonie, Brwindw, Géra
Kalwaria, Grodzisk Mazowiecki, Minsk
Mazowiecki, Milanéwek, Nowy Dwoér
Mazowiecki, Radzymin, zapewniajgce
istotng obstuge swojego otoczenia
komplementarnymi funkcjami
metropolitalnymi.

Obszar kluczowy MW - Gminy MW
potozone wzdtuz linii kolejowych oraz

szkieletu sieci linii autobusowych, a takze
wzdtuz istotnych ciggéw drogowych:
Btonie, Brwinow, Celestynéw, Czosnow,
Gora Kalwaria, Grodzisk Mazowiecki,
Halinbw, Karczew, Leszno, tomianki,
Nadarzyn, Podkowa Lesna,
Pomiechowek, Prazméw, Radzymin,
Serock, Tarczyn, Wieliszew, Zakroczym,
Obszar rozwojowy MW - pozostate
pasma rozwojowe z duzym potencjatem
zrownowazenia sposobéw wykonywania
podrézy o charakterze metropolitalnym,
z przebiegajacymi przez ich teren liniami
kolejowych, a w przypadku ich braku,
z odpowiednim uktadem drogowym,
ti. gminy: Cegtéw, Dabréwka, Debe
Wielkie, Minsk Mazowiecki, Jaddw,
Jaktoréw, Kampinos, Klembdéw, Kotbiel,
Mrozy, Nasielsk, Ttuszcz, Zabia Wola,
Obszar  pozostaty MW - obszar
MW o  mniejszych  mozliwosciach
rozwoju zréwnowazonego transportu
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metropolitalnego, potozony poza obstuga
transportu kolejowego i z wiekszym
cigzeniem komunikacyjnym do osrodkow
lokalnych, tj. gminy: Barandw, Dobre,
Jakubow, Katuszyn, Latowicz, Leoncin,
Osieck, Poswietne, Siennica, Sobienie-
Jeziory, Stanistawodw, Strachéwka.

W ramach tego podziatlu w MW powinno
sie prowadzi¢  zréznicowang  polityke
w poszczegblnych obszarach, w szczegélnosci
w zakresie przestrzennym i transportowym,
ukierunkowang na zréwnowazenie mobilnosci
zarébwno lokalnie, jak i w aspekcie
regionalnym. Dla kazdej kategorii obszaru
nalezy wypracowa¢ indywidualne pakiety
dziatan i wskaza¢ wlasciwy poziom
standardéw obstugi ptz oraz infrastruktury
transportowej. Podziat MW na obszary
interwencji  SUMP MW  przedstawiono
na ponizszych Rys. 4.2 i Rys. 4.3.
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Dla potrzeb niniejszego Planu, w Diagnozie [1]
dokonano analizy trzech dokumentéw, ktoére
w sposob kompleksowy odnoszg sie do
planowania  mobilnosci w  obszarach

Tab. 5.1 Charakterystyka wybranych dokumentow

metropolitalnych. Wyboru dokonano spo$réd Obszar metropolitalny Liczba . . mrElEmE
obszaréw o] liczbie mieszkancéw do ktérego odnosi sie  mieszkancow Rok opracowania  Uwzglednia unlez§lezn|en|e5|e
i ) . . dokumentu od paliw kopalnych
przekraczajgcych 500 tysiecy mieszkancow. dokument obszaru e
W odniesieniu do przyktadéw zagranicznych X
jeden z nich dotyczy miasta stotecznego Praga 1.34min 2019 ne ek
panstwa, ktore podobn.le jak  Polska Greater Morchester LTP 27min 2017 - aesiono
rozpoczeto transformacje systemowg (aktualizaga 2021)
w 1989 roku. Podstawowa charakterystyka Pozrarski OM 0%min 016 He e
wybranych dokumentéw pokazana zostata
w Tab. 5.1.
Ponizej przedstawiono rekomendacje z nich
wynikajace dla SUMP MW.
Rekomendacje strategiczne
» Powigzanie celu z nazwg priorytetu. liczby podrézy o 10% w stosunku do stanu » Uwzglednienie wptywu pandemii COVID-
W planie mobilnosci MOF Poznania, jeden obecnego). 19 (na przyktadzie SUMP dla Greater
z priorytetdbw ma nazwe ,dwukrotne » Uwzglednienie  planowanych  dziatan Manchester) - kwestie niestabilnosci
zwiekszenie udziatu transportu innych istotnych interesariuszy, popytu na transport,  mobilnos¢
rowerowego i  utrzymanie  udziatu np. przedsiewziec zaplanowanych dla zdrowia fizycznego i psychicznego,
transportu pieszego”, co jasno wskazuje do realizacji przez samorzad promowanie mobilnosci aktywnej
na docelowe wartosci udziatu rowerzystéw wojewddztwa wielkopolskiego w szczegdélnosci wsréd dzieci (i ich
i pieszych w podziale modalnym podrézy. (m.in.  zakupy taboru kolejowego rodzicéw) i miodziezy, nacisk na rozwdj
Podobnie w SUMP dla Greater Manchester do obstugi potaczen regionalnych, .zielonej infrastruktury”  sprzyjajacej
cel gtéwny oparty jest o znaczaca redukcje modernizacja drég wojewoddzkich wypoczynkowi, rekreacji i ogdlnie -
ruchu samochodowego (do roku 2040 i powiatowych), majacych istotny wptyw podnoszeniu jakosci zycia.
spadek z 61% do 50% przy wzroscie tacznej na funkcjonowanie podmiotéw » Uwzglednienie dziatan rewitalizacyjnych
tworzgacych MOF (Poznan). czesci obszaréw miejskich w celu
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przyciggania nowych inwestycji (Greater miedzydzielnicowe, centrum Warszawy, z pakietami dziatan (ktore

Manchester). sgsiednie gminy - Warszawa, pomiedzy pakiety/dziatania odnoszg sie
» Hierarchizacja podrézy  wynikajgca sgsiednimi gminami, relacje globalne - do konkretnej kategorii podrézy) -

z ich zakresu przestrzennego kolej, port lotniczy). Wspomniane Manchester.

(wewnatrzdzielnicowe, kategorie moga by¢ nastepnie wigzane

Dziatania szczegotowe zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Dziatanie Opis

Plan dziatarh w zakresie
realizacji szlakdw pieszych
i rowerowych wzdtuz drég

lokalnych

Opracowanie techniczne mozliwosci rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej uzupetniajgcej istniejacy uktad
drogowy na obszarach o nizszym poziomie urbanizacji. Nowa infrastruktura powinna umozliwiac
mieszkancom dzielnic/obszaréw peryferyjnych na wygodne i bezpieczne dotarcie do przystankéw publicznego
transportu zbiorowego. Infrastruktura tego typu powinna by¢ powigzana rowniez funkcjami rekreacyjnymi
i turystycznymi.

Praga

Plan dziata w zakresie
dziatan dedykowanych
interesariuszowi
zewnetrznemu -
samorzadowi
wojewddztwa

W planie dziatan wyodrebnione zostaty przedsiewziecia zaplanowane do realizacji przez samorzad
wojewddztwa (m.in. zakupy taboru kolejowego do obstugi potgczen regionalnych, modernizacja drég
wojewoddzkich i powiatowych) oraz w postaci harmonogramu rzeczowo-finansowego zadan za ktérych
realizacje odpowiadajg poszczegdlne gminy, powiaty (a takze ich jednostki organizacyjne) tworzgce MOF. Dzieki
tak zintegrowanemu ujeciu czesci zadan przewidzianych do realizacji mozliwa byta kompleksowa realizacja
projektéw obejmujgcych infrastrukture okotodworcowg zlokalizowang na liniach modernizowanych ze
Srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Wielkopolskiego (np. odcinek linii kolejowej nr
353 Poznan Wschdd - Wagrowiec i powigzane z nimi projekty uwzglednione w planie dziatan - m.in. dworce
kolejowe i infrastruktura okotodworcowa w Bolechowie, Czerwonaku, Owinskach). Dzieki temu korytarze
transportowe oparte o linie kolejowe modernizowane we wspoétpracy z zarzadcg infrastruktury PKP PLK S.A.
cechujg sie wyzszg dostepnoscig przestrzenng (wezly integracyjne wigzace lokalny transport zbiorowy oraz
indywidualny) oraz czasowg (np. na omawianej juz linii kolejowej nr 353 nastgpit wzrost liczby uruchamianych
pociggéw).

Metropolia
Poznanska

Baza danych
nt. mobilnosci pieszej

Istnieje stosunkowo niewiele danych o mobilnosci pieszej w poréwnaniu z innymi sposobami realizacji
podrézy, w szczegdlnosci w mniejszych JST. Istnieje potrzeba doprecyzowania, co i jak obserwowa¢, gdzie
poszukiwa¢ udanych wdrozen. Piesi stanowig podstawowy segment zréwnowazonej mobilnosci, ale wcigz
istniejg duze deficyty wiedzy na ich temat. Potrzeba wyboru odpowiedniej technologii do zbierania danych.

Praga

N\ metropolia
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DYAEIERIE

Opis
Proponuje sie wykorzystanie danych z miejskiego systemu telewizji przemystowej, ale istnieje przeszkoda
legislacyjna, gdyz z tymi danymi moze pracowac tylko Policja i Straz Miejska. Wsréd podstawowych pytan,
na ktére nalezy poszukiwa¢ odpowiedzi sg wolumeny przemieszczen, odlegtosci, motywacje, ile 0séb
chciatoby chodzi¢ wiecej, gdyby spetnione zostaty pewne warunki (np. dzieci chodzgce do szkoty i nie jezdzace
z rodzicami), ruch pieszy w obrebie terminali transportu publicznego (w kontek$cie np. wymiarowania
wyjsé), itp.

‘ Inspiracja

Usuniecie billboardéw
z sgsiedztwa drog
o predkosci 70 km/h
lub wiekszej

Systematyczne usuwanie nosnikow reklamowych z bezposredniego otoczenia drég na terenie stolicy
na ktorych dopuszczalna predkos¢ wynosi 70 km/h lub wiecej. Billboardy przyciggajg uwage kierowcow
kosztem monitorowania sytuacji na drodze i znakéw drogowych. Jest to ryzykowny element w ramach
infrastruktury transportowej z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu. Przewiduje sig, ze usuniecie nastgpi
na koszt wiasciciela.

Praga

Wzmocnienie linii
autobusowych
zapewniajgcych dowdz
do przystankéw/stacji
kolejowych

Szczegdblnie poza godzinami szczytu, regionalne linie autobusowe wokét Pragi majg bardzo mato potgczen
lub nie majg ich wcale. W celu poprawy obstugi komunikacyjnej obszaréw rozwijajgcych sie, obstugiwanych
przez linie autobusowe zapewniajgce dowdz do stacji/przystankéw kolejowych, postulowano wydtuzenie
obstugi w godzinach wieczornych w dni powszednie oraz wzmocnienie lub wprowadzenie réwniez
w weekendy. Za odpowiednie parametry uznano czestotliwos$¢ co godzine w godzinach szczytu i dwie godziny
poza szczytem. Dziatanie zostato zdefiniowane dla konkretnych dziewietnastu linii autobusowych.

Praga

Pakiet Priorytetowych
Rozwigzan dla Autobuséw
(Bus Priority Package)

Wyodrebnione dziatanie zorientowane na stworzenie korytarzy buspasowych tgczacych poszczegélne czesci
miasta.

Manchester

N metropolia
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Ponizej przedstawiono trzy alternatywne
scenariusze rozwoju mobilnosci w MW,
nad ktérymi pracowali uczestnicy | etapu
konsultacji spotecznych.

Scenariusz 1. Obecne tempo i zakres
rozwoju mobilnosci (tzw. .business
as usual”)

Obecny, wysoki poziom rozwoju mobilnosci
(dziatania wiasne i wspodlne (zintegrowane)
JST MW) wynikajacy z realizacji zaplanowanej
infrastruktury transportu publicznego.
Komunikacja indywidualna (piesza i rowerowa)
rozwijana jest w gtéwnej mierze jako element
uzupetniajgcy inwestycji drogowych.
Samorzady, pomimo niedogodnosci
zwigzanych z ograniczeniem srodkéw witasnych
oraz przesuwajacym sie w czasie pozyskaniem
Srodkéw  zewnetrznych, nie  rezygnujg
z rozpoczetych, ale ograniczaja plany zwigzane
z inwestycjami infrastrukturalnymi i dziataniami
organizacyjnymi.

Scenariusz 2: Rozwoj aktywnej mobilnosci

Scenariusz rozwoju  aktywnej mobilnosci
zaklada, ze samorzady w  wymiarze
miedzygminnym  skupig = swoje  wysitki
na stworzeniu zintegrowanego, atrakcyjnego
systemu mobilnosci aktywnej, opartego przede
wszystkim o  komunikacje  indywidualng
(rowerowg i pieszg, a w Miastach MW

i niektérych Gminach MW - réwniez o inne typy
jednosladéw z napedem elektrycznym).

W  scenariuszu tym, samorzady majac
do czynienia  z  przedtuzajagcym  sie
ograniczeniem Srodkoéw budzetowych
(wtasnych i zewnetrznych) decydujg sie
na dziatania nakierowane w wymiarze
miedzygminnym na  rozwdj  transportu
rowerowego, ksztattowanie lokalnej przestrzeni
o wysokiej jakosci oraz  wspotprace
o charakterze “miekkim"”, ktérej konsekwencje
w postaci wzrostu wydatkéw biezgcych
nie beda w skali poszczegdlnych gmin duze.

Scenariusz 3: Rozwoj publicznego transportu
zbiorowego

Scenariusz rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zaktada, ze podstawowym polem
aktywnosci samorzadow tworzacych MW,
bedzie publiczny transport zbiorowy. Dziatania
na rzecz  utworzenia  zintegrowanego,
konkurencyjnego  publicznego  transportu
zbiorowego na terenie MW stanowi¢ jednak
bedag wyzwanie dla polityki budzetowej
szczegdlnie mniejszych gmin.

W  scenariuszu tym, samorzady majac
do czynienia z  przedtuzajagcym  sie
ograniczeniem Srodkéw budzetowych
(wtasnych i zewnetrznych) decyduja sie
na dziatania nakierowane w wymiarze
miedzygminnym na rozwdj publicznego

N\ metropolia
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transportu zbiorowego, ksztattowanie lokalnej
przestrzeni o wysokiej jakosci oraz wspotprace
wykraczajagcg poza dziatania zdefiniowane
w scenariuszu 2 (przede wszystkim zwigzane
z rozwojem transportu zbiorowego).

Podsumowanie

Najbardziej oczekiwany przez interesariuszy
i mieszkancéw MW jest Scenariusz 3 (Rozwgj
publicznego transportu zbiorowego). Przy
czym wskazali oni jako ryzyko jego petnej
realizacji, konieczno$¢ dysponowania duzym
budzetem  przez jednostki  samorzadu
terytorialnego. Oznacza to, ze osoby
uczestniczagce w konsultacjach uznaly ten
scenariusz za najlepszy w zakresie: poprawy
bezpieczehstwa, dazenia do neutralnosci
klimatycznej, dostepu do  transportu
publicznego, ograniczenia liczby samochodéw
oraz rozwoju technologii informacyjnych.
Natomiast Scenariusz 2 (Rozwdj mobilnosci
aktywnej) uznano za najlepszy dla samorzadéw
pod katem mozliwosci finansowania. Roznice
w ocenie  czesci  zagadnien  miedzy
Scenariuszami 2. i 3. nie sg duze. Zdecydowanie
najstabiej zostat oceniony Scenariusz 1 (Obecne
tempo i zakres rozwoju  mobilnosci).
Jednoznacznie wskazuje to na koniecznosc
podjecia  szerokich  dziatah na rzecz
zrownowazonej mobilnosci w MW.
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Natomiast z analizy krzyzowej SWOT/TOWS
(vide Rozdziat 3) wynika, ze wiasciwym
sposobem realizacji wybranego scenariusza
powinno by¢ obranie strategii konkurencyjne;j.
Tym samym oczekiwana zmiana wyboru srodka
transportu wykorzystywanego do realizacji
podrézy po MW z samochodu na publiczny
transport zbiorowy powinna nastapi¢ w wyniku
zniwelowania zdiagnozowanych stabych stron
systemu ptz w MW oraz budowania jego
konkurencyjnej sity poprzez maksymalne
wykorzystanie szans rozwojowych.

-

Tab. 6.1 Ocena scenariuszy przez interesariuszy SUMP MW
Obszary strategiczne

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie

Scenariusz 1  Scenariusz 2 Scenariusz 3

liczby wypadkdéw, w tym ofiar Smiertelnych) 245
Neutralnos¢ klimatyczna w transporcie (ograniczenie emisji 187
zanieczyszczen, hatasu i gazéw cieplarnianych) !
Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego 1,80
Malejacy udziat samochodéw osobowych w podrézach po 145
metropolii warszawskiej !
Rozwdj technologii informacyjnych (digitalizacja planowania 285
podrézy oraz wnoszenia za nig optaty) !
Realistyczny (osiggalny) budzet dla jednostek samorzadu 195
terytorialnego (JST) !
Srednia 2,06

\_

Zrédto: Raport z konsultacji spotecznych [2]

suma interakcji
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Rys. 6.1 Wyniki analizy interakcji stabych i mocnych stron z szansami i zagrozeniami dla zréwnowazonej

mobilnosci w MW

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7.1 Propozycja wizji SUMP MW

Zgodnie z Wytycznymi [5], opracowanie wizji
jest  jednym z fundamentéw  Planu
zrownowazonej mobilnosci miejskie;.
Dokument ten powinien wpisywac sie w ramy
strategiczne wyznaczone przez inne kluczowe
dokumenty przyjete przez wiadze jednostek
samorzadu terytorialnego, w szczegdlnosci
ich strategie rozwoju. W przypadku obszaréw
funkcjonalnych i metropolitalnych powinny by¢
brane pod uwage dokumenty szczebla
metropolitalnego i regionalnego.

Obowigzujgce: Strategia Rozwoju  Obszaru
Metropolitalnego Warszawy do roku 2030 [9]
oraz  Strategia  Zintegrowanych  Inwestycji
Terytorialnych dla  Warszawskiego  Obszaru
Funkcjonalnego 2014-2020+ [10], przedstawiajg
jednolitg wizje MW, ktéra brzmi: Warszawski
Obszar Funkcjonalny to wibrujgce energiq
europejskie centrum rozwoju, gdzie harmonijnie
tgczq sie wysoka jakosc¢ Zycia i doskonate warunki
biznesowe, tworzone w oparciu o kreatywnosc
mieszkaricéw, potencjat wspdtpracy i nowe
technologie.

Jednoczesnie uczestnicy konsultacji
spotecznych wskazali, jak w przysztosci powinna

wygladac oczekiwana oraz akceptowana przez

nich mobilnos¢ w MW. Za najistotniejsze

uwazajg oni:

» komfort zycia w  miejscowosciach
i osiedlach miejskich w postaci realizacji
idei miasta (osiedla) 15-minutowego,
pozwalajacej na ograniczanie
przemieszczania sie po MW
do niezbednego minimum,

» mobilnos¢ w MW opartg na podrézach
krotkich odlegtosci, a w dalszych relacjach
na bliskim, komfortowym, funkcjonalnym
zintegrowanym transporcie publicznym,
uzupetnianym transportem rowerowym,

> rozwoj zrbwnowazonej mobilnosci
uwzgledniajgcej zmniejszanie
negatywnego wptywy transportu

0s6b i towaréw po MW na $rodowisko
naturalne i antropogeniczne od poziomu

planowania przestrzennego, przez
realizacje dziatan i inwestycji
do korzystania z rozwigzan
i infrastruktury,

» wspdélne  planowanie,  projektowanie,
zarzadzanie i utrzymanie wszystkich

N metropolia
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elementéw sktadowych zréwnowazonej
mobilnosci w MW przez wszystkie
samorzady tworzgce strukture MW,
W oparciu o partycypacje spoteczng
i wspotprace z mieszkancami
i interesariuszami.

Majgc na uwadze powyzsze oraz dotychczas
zrealizowane na obszarze MW dziatania
zwigzane bezposrednio ze zréwnowazong
mobilnoscig w MW, wizja SUMP MW moze
brzmie¢ nastepujgco:

System transportowy jest kluczowym
elementem integrujgcej sie
w zrownowazony sposob, atrakcyjne;j
i zréznicowanej przestrzeni MW -

wibrujgcego energiq europejskiego
centrum rozwoju. Odpowiednio
zorganizowana przestrzen oferuje

jej mieszkaricom wysokqg jakos¢ Zycia
i doskonate warunki biznesowe w oparciu
0 nisko- i bezemisyjny transport.
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7.2 Propozycja Celéw Horyzontalnych i Operacyjnych oraz Pakietéw dziatan

Przedstawiona w poprzednim rozdziale wizja
mobilnosci ma szanse sie zisci¢ poprzez
osiggniecie odpowiednio dobranych
Celdow  horyzontalnych i  operacyjnych.
Cele horyzontalne powinny zosta¢ osiggniete w
roku 2040, natomiast dla celdw operacyjnych
wyznaczono horyzont roku 2030.

Dla  sformutowania celéw operacyjnych
wykorzystano metodologie SMART, zalecang
w Wytycznych [5], wg ktdrej formutowane cele
powinny by¢:

» konkretne (,specific”);
mierzalne (,measurable”);
osiggalne (,attainable”);
istotne (,relevant”);
okreslone w czasie (,time-based”).

YV V V V

W SUMP MW przyjeto nastepujgce Cele
horyzontalne:

» |.Poprawa bezpieczenstwa ruchu

drogowego wszystkich
uzytkownikow,

» Il. Redukcja  wptywu transportu
na srodowisko i klimat,

> 1ll. Poprawa dostepu do publicznego

transportu zbiorowego,

oraz Cele operacyjne:
» 1.Spojna polityka zrownowazonej
mobilnosci w MW,

2.Spdjny i dostepny dla wszystkich
transport metropolitalny,

~
*czes¢ strategiczna
(do roku 2040)
+czesc
operacyjna
(do roku
2030)
Rys. 7.1 Schemat warstwy strategicznej i operacyjnej SUMP MW
Zrédto: Opracowanie wiasne
J
» 7. Digitalizacja jako wsparcie
transportu w MW,
» 8. Akceptacja zrbwnowazonej

3. Mobilnos¢ aktywna podstawowym
sposobem realizacji podrozy
niedalekich,

4. Planowanie przestrzenne
zorientowane na transport zbiorowy
i mobilnos¢ aktywna,

5. Optymalizacja ruchu
samochodowego,

6. Przyjazna Srodowisku logistyka
towarow,

D metropolia
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mobilnosci.

W dalszej czesci rozdzialu przedstawiono
zamierzenia poszczegdlnych proponowanych
Celéw operacyjnych SUMP MW.
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7.2.1 Cel operacyjny 1: Spojna polityka zrbwnowazonej mobilnosci w MW

N.r Pakiet dziatan
pakietu

1.1 Sformalizowanie wspotpracy Organizatorow ptz w MW

12 Wypracowanie jednolitej wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej oraz zréwnowazonego zagospodarowania
' przestrzennego na catym obszarze MW

1.3 Wspétpraca JST MW w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig miejskg w MW

1.4 Analiza formy prawnej wspdélnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu zbiorowego w MW

15 Powotywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych w ramach prawidtowego planowania i realizacji zadan mobilno$ciowych

w MW

16 Wspétpraca JST MW z Zarzadem Wojewddztwa Mazowieckiego przy realizacji inwestycji oraz dziatann wojewddzkich zwigzanych ze zréwnowazong
' mobilnoscig w MW

1.7 Audyt dostepnosci obiektdw uzytecznosci publicznej dla m 0séb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji

1.8 Wspdtpraca z partnerami prywatnymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatarh mobilnosciowych w MW

1.9 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancow MW

1.10 Budowa i aktualizacja modelu ruchu w MW

1.11 Stworzenie spéjnej identyfikacji wizualnej ptz i mobilnosci aktywnej w MW

1.12 Kompleksowe badania ruchu na drogach lokalnych dotyczgce takze ruchu rowerowego i pieszego.

1.13 Analiza mozliwos$ci zminimalizowania wptywu sytuacji kryzysowych na dostawy paliw i energii do ptz
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7.2.2 Cel operacyjny 2: Spojny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

N.r Pakiet dziatan
pakietu
21 Analiza mozliwosci i wskazanie zasad lokalizowania nowych parkingdw P+R zintegrowanych z transportem zbiorowym w MW poza obszarem
' centralnym MW, za wyjatkiem wybranych lokalizacji na jego terenie
2.2 Opracowanie standarddéw funkcjonalnych dla parkingdw P+R z podziatem na kategorie na obszarach interwencji SUMP MW
23 Audyt i rewizja lokalizacji oraz funkcjonalnosci istniejgcych parkingdw P+R w MW pod katem integracji z transportem publicznym
24 Zwiekszanie pojemnosci istniejgcych parkingéw P+R jednopoziomowych i kubaturowych
25 Budowa nowych parkingdw P+R w sposéb ustalony dla poszczegdlnych obszaréw interwencji SUMP MW poza obszarem centralnym MW,
' za wyjatkiem wybranych lokalizacji na jego terenie
2.6 Opracowanie zasad lokalizowania parkingéw K+R na weztach przesiadkowych oraz istotnych (waznych) przystankach ptz w MW
2.7 Budowa nowych kubaturowych parkingéw P+R w Obszarze bazowym MW, Obszarze kluczowym MW i w Osrodkach ponadlokalnych MW
2.8 Opracowanie standardéw dla infrastruktury ptz z podziatem na obszary interwencji SUMP MW
29 Opracowanie standardu dostepnosci do przystankéw ptz w MW z uwzglednieniem 0s6b z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej
' mobilnosci i percepcji, w podziale na obszary interwencji SUMP MW
210 Opracowanie standardéw projektowych dla weztéw przesiadkowych ze szczegélnym uwzglednieniem oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
0 ograniczonej mobilnosci i percepcji, z podziatem na kategorie na obszarach interwencji SUMP MW
2.1 Opracowanie zasad lokalizowania réznych kategorii weztéw przesiadkowych w MW z podziatem na obszary interwencji SUMP MW
212 Wdrozenie standardoéw realizacji infrastruktury weztéw przesiadkowych ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb z niepetnosprawnosciami
oraz os6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji, wedtug réznych ich kategorii na obszarach interwencji SUMP MW
2.13  Audyt i rewizja lokalizacji i funkcjonalnosci istniejgcych weztdw przesiadkowych w MW pod katem stopnia integracji z transportem publicznym
2.14  Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztdw przesiadkowych, szczegdlnie w powigzaniu z transportem szynowym w MW
515 Rozbudowa istniejgcych i budowa nowych weztéw przesiadkowych w Warszawie, szczegélnie przy petlach tramwajowych, peryferyjnych petlach
autobusowych oraz przy stacjach metra
216 Zwiekszanie dostepnosci do transportu zbiorowego w ramach idei MaaS poprzez tworzenie hubéw mobilnosci w zintegrowanych weztach
przesiadkowych w MW
2.17  Wprowadzanie zieleni i matej architektury na przystankach i weztach przesiadkowych
218 Tworzenie punktéw przesiadkowych w MW pomiedzy liniami komunikacyjnymi na wybranych przystankach komunikacyjnych poza weztami
przesiadkowymi
2.19  Analiza mozliwosci zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggdw w MW
220 Opracowanie odpowiedniego standardu obstugi potgczeniami autobusowymi obszaru MW nieobjetego transportem szynowym, w podziale

na obszary interwencji SUMP MW
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Nr

Pakiet dziatan

pakietu
2.21 Integracja biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej Organizatoréw ptz na obszarze MW
2.22 Integracja taryfowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej Organizatoréw ptz na obszarze MW
2.23 Skoordynowanie lokalnych podsystemow ptz z liniami metropolitalnymi
2.24  Uruchomienie komunikacji nocnej w Miastach MW i ich obszarach podmiejskich
295 Analiza zasadnos$ci wprowadzenia systemu transportu na zyczenie na obszarach o niskiej intensywnosci zabudowy, obszarach peryferyjnych
i do najmniejszych miejscowosci
296 Analiza mozliwosci i zasadnosci wigczenia linii autobusowych przewoznikéw komercyjnych do systemu integracji biletowej w MW, szczegdlnie
na obszarach MW na ktérych nie funkcjonuje transport samorzgdowy
297 Poprawa i zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego na obszarach zurbanizowanych MW poprzez relokacje istniejgcych i budowe
nowych przystankéw komunikacyjnych, przystankéw kolejowych oraz petli
298 Zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w podrézach po MW poprzez rozwdj istniejgcych potgczen oraz reaktywowanie przewozow
' pasazerskich na liniach o zawieszonym ruchu pasazerskim, a takze budowe nowych odcinkdw linii kolejowych
299 Rozwoj jcrans'portu szynowego w Obszarze centralnym MW i w Obszarze bazowym MW poprzez dalszg rozbudowe linii metra oraz sieci
tramwajowe;j
230 Rozwdj elektromobilnosci oraz dalsze obnizanie emisyjnosci taboru ptz poprzez wzrost udziatu nowoczesnych pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
w transporcie zbiorowym w MW
531 Rozwadj infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru ptz, w tym stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania pojazdéw wodorowych
i gazowych
232 Audyt stosowanych rozwigzan organizacji ruchu drogowego oraz urzadzen brd pod katem eliminacji utrudnien dla autobuséw obstugujgcych
linie ptz w MW
533 Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych w Miastach MW oraz na Obszarze centralnym MW i Obszarze bazowym MW poprzez
odpowiednie rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacje ruchu drogowego
234 Usprawnianie dowozu na wlotach do Obszaru bazowego MW za pomocg wydzielonych od ruchu samochodowego korytarzy
' wysokojakosciowego ptz
535 Usprawnianie podrézy po Obszarze centralnym MW i Obszarze bazowym MW poprzez wydzielanie korytarzy wysokojakosciowego ptz od ruchu
' samochodowego
236 Zwiekszanie dostepnosci istniejgcej oraz planowanej infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej dla oséb z niepetnosprawnosciami
oraz 0séb o ograniczonej mobilnosci i percepc;ji
237 Likwidowanie wszelkich barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
' 0 ograniczonej mobilnosci i percepcji
2.38  Wprowadzenie réznych jezykdw obcych do informacji pasazerskiej
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Nr

Pakiet dziatan

pakietu
2.39  Opracowanie standardéw utrzymania infrastruktury transportu publicznego w MW, w podziale na obszary interwencji SUMP MW
240  Tworzenie hubéw mobilnosci przy duzych generatorach ruchu oferujacych dostep do réznego rodzaju systeméw pojazdéw wspotdzielonych

7.2.3 Cel operacyjny 3: Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrozy niedalekich

o Pakiet dziatan
pakietu
3.1 Opracowanie jednolitych standardéw w MW dla infrastruktury rowerowej, w podziale na obszary interwencji SUMP MW
3.2 Wspdlne planowanie spéjnej sieci drég rowerowych w MW
33 Kontynuacja budowy drég rowerowych w MW
34 Uzupetnianie luk w istniejgcych przebiegach drég rowerowych
3.5 Poprawa jakosci i stanu technicznego istniejgcych drég rowerowych w MW
3.6 Cykliczne przeprowadzanie audytu brd na istniejgcych drogach rowerowych
3.7 Rozwdj i integracja systemow rowerdw publicznych w MW
3.8 Analiza zasadnosci i mozliwosci integracji systemow rowerdéw publicznych z systemem taryfowo-biletowym ptz w MW
3.9 Likwidowanie barier na istniejgcych drogach rowerowych w MW
3.10  Doprowadzanie drog rowerowych do weztéw przesiadkowych i gtéwnych przystankéw ptz
3.1 Budowa nowych i rozbudowa istniejgcych parkingéw B+R przy weztach przesiadkowych i gtéwnych przystankach ptz
3.12  Zwiekszanie priorytetu w ruchu drogowym dla rowerzystéw w stopniu stosownym do obszaréw interwencji SUMP MW
3.13 Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW
3.14  Budowa parkingdw rowerowych, szczegélnie przy waznych celach podrézy w MW
3.15  Budowa wielostanowiskowych publicznych garazy rowerowych w MW
3.16  Wprowadzenie standardéw parkowania hulajnég w MW
3.17  Ustalenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajnég w MW
3.18  Plan dziatann w zakresie realizacji ciggdéw pieszo-rowerowych wzdtuz drog lokalnych na obszarach o nizszym poziomie urbanizacji
319 Opracowanie jednolitych standardéw w MW dla infrastruktury pieszej z uwzglednieniem oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
0 ograniczonej mobilnosci i percepcji, w podziale na obszary interwencji SUMP MW
3.20  Cykliczne przeprowadzanie audytu bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i miejscach niebezpiecznych dla pieszych w MW
3.21 Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym - dgzenie do odseparowywania od ruchu samochodowego
3.22  Budowa, uzupetnianie i przebudowa chodnikéw oraz ciggéw pieszo-rowerowych
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Nr
pakietu
3.23  Poprawa poziomu brd rowerzystow poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, w ktérych ruch rowerowy prowadzony jest po jezdni

Pakiet dziatan

3.24  Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym - dgzenie do odseparowywania od ruchu rowerowego i hulajnég

3.25  Likwidowanie barier na istniejgcych ciggach pieszych w MW

3.26  Optymalne planowanie potozenia przejs¢ dla pieszych i/lub ktadek

Tworzenie miejsc odpoczynku jako element wspomagajacy dojscie do przystankéw i waznych celdw podrézy dla senioréw i oséb o ograniczonej

3.27 g
mobilnosci
398 Porzadkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym (szczegélnie w obszarach centralnych miast i miejscowosci MW) oraz zazielenianie
' ciggéw pieszych

3.29  Wprowadzanie priorytetu w ruchu drogowym dla pieszych w centrach miejscowosci

3.30  Tworzenie przyjaznych dla pieszych stref z wyraznym ograniczeniem lub ich zamknieciem dla ruchu pojazdéw

3.31 Monitoring na wszystkich parkingach rowerowych przy stacjach i przystankach kolejowych w MW

3.32 Inteligentne oswietlenie drég rowerowych prowadzacych do stacji i przystankéw kolejowych w MW

7.2.4 Cel operacyjny 4: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywng
Nr

Pakiet dziatan

pakietu

Stworzenie wspdlnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych w sposéb

4.1 L L.
zapewniajgcy ich wysoka dostepnos¢ transportowg

4.2 Powotanie zespotéw miedzygminnych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego w MW

43 Wypracowanie spdéjnej polityki oraz wspétpraca miedzygminna w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego (drogowego i kolejowego) w MW

4.4 Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp

4.5 Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych

Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,0bszaréw krotkich odlegtosci” oraz "miast 15-minutowych", jako narzedzie ograniczania suburbanizacji

4.6 oraz zapewnianie wysokiej jakosci dostepnosci pieszej do ustug podstawowych i transportu publicznego

4.7 Wypracowanie i wdrazanie w MW wysokich standardéw projektowania ulic, ze szczegdlng dbatoscig o przestrzen publiczng, zielen i krajobraz

4.8 Obstuga komunikacjg miejskg obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW

Planowanie inwestycji z uwzglednieniem wymogdw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w tym niezabudowywanie otwartych, zielonych

4.9 o . L . "
i nieprzeksztatconych obszaréw bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci
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Nr

Pakiet dziatan

pakietu
410 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD wokét stacji i przystankéw kolejowych, stacji metra
oraz przystankow i petli tramwajowych i autobusowych
411 Wdrazanie planéw zmiany struktury funkcjonalno-przestrzennej obszaréw monofunkcyjnych
412  Stymulowanie koncentracji miejsc pracy w lokalizacjach o charakterze weztdw w sieci transportu zbiorowego
413  Tworzenie lokalnych centréw o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym w weztach przesiadkowych
414  Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego

7.2.5 Cel operacyjny 5: Optymalizacja ruchu samochodowego

Nr

Pakiet dziatan

pakietu
5.1 Analiza mozliwosci i zasadnosci realizacji parkingéw buforowych na obrzezach Miast MW
5.2 Budowa obwodnic srédmiejskich w Miastach MW w celu ograniczania ruchu i miedzydzielnicowych przejazddéw tranzytowych przez ich centra
53 Budowa obwodnic w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast i miejscowosci w MW
5.4 Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwdj istniejgcych oraz wdrazanie nowych inteligentnych systemoéw zarzgdzania
transportem, z uwzglednieniem priorytetu w ruchu dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego
5.5 Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne
5.6 Cykliczny audyt brd w catej MW
57 Opracowanie standardéw projektowania drég lokalnych oraz drég publicznych w granicach m.st. Warszawy, w sposéb maksymalizujacy brd
' i minimalizujacy negatywny wptyw na srodowisko naturalne i antropogeniczne
5.8 Egzekucja przepiséw prawa dot. przekraczania dopuszczalnej predkosci pojazdéw w ruchu drogowym
5.9 Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw
5.10 Egzekucja przepiséw prawa dot. przekraczania dopuszczalnej emisji spalin pojazdéw w ruchu drogowym
5.1 Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin przez pojazdy
5.12 Egzekucja przepiséw prawa dot. przekraczania dopuszczalnego nacisku na o$ w ruchu drogowym
5.13 Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych na wlotach do Miast MW
5.14  Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW
5.15 Podnoszenie poziomu brd poprzez usuniecie billboardéw z sgsiedztwa drog i ulic z dopuszczong predkoscig powyzej 70 km/h
5.16  Wprowadzanie w miastach i miejscowosciach MW stref uspokojonego ruchu
5.17  Wyprowadzanie tranzytowego ruchu samochodowego (wewnetrznego i zewnetrznego) z centrum miast oraz z miejscowosci na obwodnice
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Nr

Pakiet dziatan

pakietu

5.18  Analiza zasadnosci tworzenia Stref Czystego Transportu w MW

5.19 Przyjecie wspolnej polityki parkingowej w MW w ramach poszczegélnych obszaréw interwencji SUMP MW

520 Uporzadkowanie parkowania samochodéw oraz likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych i nielegalnych, w tym na chodnikach
w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej

591 Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingéw gtéwnie miejsc juz przeksztatconych oraz legalizowanie w uzasadnionych przypadkach
dotychczas nielegalnych parkingéw wytgcznie na obszarach juz przeksztatconych
Analiza mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych i tworzenia nowych stref ptatnego parkowania w Miastach MW oraz na Obszarze

5.22 .
centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze kluczowym MW

593 Wprowadzanie zréznicowanych stawek optat za postdj strefach ptatnego parkowania w podziale na podstrefy - im blizej centrum, tym wyzsza
optata

594 Postdj w strefach ptatnego parkowania bez optat dla samochodéw systeméw wspétdzielonych (z preferencjg pojazdéw zeroemisyjnych), celem
wyraznego zachecania z korzystania z nich zamiast z wlasnego samochodu

595 Tworzenie statych i czasowych miejsc postojowych dedykowanych autokarom turystycznym w centrach miast i miejscowosci MW

' oraz bezptatnych parkingéw dla nich poza nimi

5.26 Budowa systemu do zarzgdzania miejscami postojowymi w strefach ptatnego parkowania

597 Zintegrowanie systemu optat za postoj w strefach ptatnego parkowania oraz na parkingach P+R i parkingach buforowych z biletem komunikacji
publicznej w MW

528  Wprowadzenie innowacyjnych sposobdéw kontroli legalnosci parkowania i braku optat za postéj

5.29 Rozwdj infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych i wodorowych

530  Wprowadzanie zieleni i matej architektury na parkingach samochodowych

7.2.6 Cel operacyjny 6: Przyjazna Srodowisku logistyka towaroéw

N.r Pakiet dziatan
pakietu

6.1 Stosowanie jednolitych zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego dla réznych obszaréw interwencji SUMP MW

6.2 Wyznaczanie dedykowanych dostawom towardw miejsc postojowych statych lub w wyznaczonych w przedziatach czasowych, w podziale
' na obszary interwencji SUMP MW

6.3 Zachecanie do realizacji dostaw na odcinku ostatniej mili przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo - zeroemisyjna logistyka miejska
' w centrach miast i miejscowosci w MW

6.4 Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi
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Nr

Pakiet dziatan

pakietu

6.5 Ustalanie zasad dostarczania towaréw do centrum miast i miejscowosci w oparciu o rodzaj, wiek, wielkos¢, tadownosc¢ i emisje spalin pojazdow
' ciezarowych i dostawczych

6.6 Budowa ogdlnodostepnych parkingdéw dla pojazdow ciezarowych na obrzezach miast i miejscowosci MW, na ktérych mozna odczekac
' do momentu umozlwiajgcego im wjazd do danej strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego

6.7 Zachety do budowy hubow logistycznych, z ktérych towary dostarczane bedg do klientéw matymi zeroemisyjnymi pojazdami oraz rowerami

cargo

6.8 Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T), uzupetnionych
' dostepem do drég krajowych i wojewddzkich

6.9 Stosowanie niebiesko-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontdw, przebudowy, rozbudowy i budowy
' infrastruktury transportowe;

6.10  Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogowej i kolejowej

7.2.7 Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

o Pakiet dziatar
pakietu

71 Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych w Miastach MW oraz na Obszarze centralnym MW i Obszarze bazowym MW poprzez
' systemy inteligentnego zarzadzania ruchem

79 Wdrozenie jednolitego standardu informacji pasazerskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem 0s6b z niepetnosprawnos$ciami oraz oséb
' 0 ograniczonej mobilnosci i percepcji, z podziatem jakosciowym w podziale na obszary interwencji SUMP MW

7.3 Zakup biletow wszystkich Organizatoréw ptz w MW w ramach jednej aplikacji mobilnej

7.4 Aplikacja oferujgca bilety na komunikacje lokalng i wszystkie pociagi w relacjach metropolitalnych

7.5 Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania w MW

7.6 Stworzenie wspdlnego systemu monitoringu stanu brd w calym MW

7.7 Stworzenie systemu monitorowania emisji z transportu we wszystkich JST MW

78 Planowanie podroézy po catym MW za pomoca jednej aplikacji mobilnej z wykorzystaniem wszystkich dostepnych rodzajéw srodkdéw transportu -
' publicznych i komercyjnych, w tym z transportu wspétdzielonego (idea Maa$)

7.9 Analiza mozliwosci i zasadnosci zastosowania pojazddéw autonomicznych w ptz
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7.2.8 Cel operacyjny 8: Akceptacja zrownowazonej mobilnosci

N.r Pakiet dziatan
pakietu

8.1 Szkolenia wykazujgce korzysci z planowania zrownowazonej mobilnosci dedykowane decydentom, urzednikom i interesariuszom

8.2 Edukacja ksztattujgca prawidtowe zachowania mobilnosciowe skierowana do réznych grup spotecznych

8.3 Promocja i edukacja mobilnosciowa dla przedszkolakéw, uczniéw szkét podstawowych, ponadpodstawowych oraz studentow

8.4 Zwiekszanie partycypacji spotecznej w ramach planowania i rozwoju zréownowazonej mobilnosci miejskiej w MW

85 Promowanie wsrod mieszkancow wykonywania krotkich podrézy bez uzywania samochodu - pieszo, rowerem, hulajnogg, UTO i transportem
' publicznym

86 Przeprowadzanie akcji pilotazowych z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej celem sprawdzania ich akceptacji spotecznej oraz wptywu
' na poprawe stanu brd i Srodowiska

8.7

Propagowanie tworzenia lokalnych Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci uszczegoétawiajgcych zapisy SUMP MW

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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7.3 Zatozenia do kluczowych dziatan planistycznych i infrastrukturalnych SUMP MW

W oparciu o wskazany w Rozdziale 4 podziat
MW na Obszary Interwencji SUMP MW, ktére
opieraja sie na obecnych i planowanych liniach
kolejowych oraz na obecnej i planowanej sieci
drég krajowych i wojewddzkich, na ponizszych
rysunkach zobrazowano kierunki rozwoju
zrownowazonej  mobilnosci  dedykowane
poszczegdéinym Obszarom Interwencji SUMP
MW.

Majgc na wuwadze ograniczanie zbednych
podrozy oraz zmniejszanie ruchu
samochodowego w MW, w oparciu o idee TOD
na Rys. 7.2 i Rys. 7.3 wskazane zostaty
najkorzystniejsze  obszary planowania i
zagospodarowania przestrzennego
zorientowane na publiczny transport zbiorowy
w postaci rozwoju zabudowy wokét stacji i
przystankéw kolejowych oraz przystankéw
autobusowych zlokalizowanych przy drogach
krajowych i wojewddzkich, z poszanowaniem
terenéw lesnych i obszaréw chronionego
krajobrazu.

Podstawowa sie¢ potgczen ptz w MW opierac
sie powinna na liniach transportu szynowego
(kolej, metro, tramwaj). Na obszarach
nieobstugiwanych transportem szynowym - na
odpowiednio  czesto  kursujgcych liniach
autobusowych  (rozumianych takze jako
uzupetnienie transportu szynowego).

Najwieksza czestotliwosci kursowania ptz
powinna by¢ zapewniona w Obszarach
centralnym i bazowym MW oraz na ciggach
kolejowych (uzupetnianych liniami
autobusowych) prowadzacych ruch do nich z
pozostatych  obszaréw SUMP MW. Na
Obszarach rozwojowym i pozostatym MW,
konieczne jest zapewnienie dostepu do
odpowiednio czesto kursujacego ptz, ktérego
linie tworzg sie¢ szkieletowg umozliwiajgca
zaréwno dojazd do siedzib Gminy MW lub
Powiatéw MW oraz do weztdw przesiadkowych
pozwalajacych na dojazd do Warszawy (vide
Rys. 7.4).

Umozliwienie sprawnej przesiadki z
samochodu na transport publiczny, w
szczegblnosci  dowozgcy do  Warszawy
zapewnione zostato poprzez zaplanowanie
lokalizacji parkingdw P+R przy kazdej istniejgcej
i planowanej stacji i przystanku kolejowym poza
obszarem centralnym MW, za wyjgtkiem
wybranych lokalizacji na jego terenie (vide Rys.
7.5).

Rozw¢j sieci drog dla rowerdw opiera sie o
realizacje zamierzeh wskazanych w tzw.
Masterplanie opracowanym dla obszaru
aglomeracji warszawskiej rozszerzonych o
odcinki na Obszarze kluczowym MW oraz
biezace plany JST MW, w tym w szczegdlnosci
prowadzacych ruch rowerowy do weztéw
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przesiadkowych. Parkingi B+R zaplanowano
przy kazdej stacji i przystanku kolejowym oraz
kluczowych przystankach autobusowych (Rys.
7.6 Rys. 7.7).

Zaproponowane  przebiegi i  elementy
infrastruktury ptz stanowig podstawe pod
dalszy rozwéj zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MW. Nie stanowig one zamknietego
katalogu rozwigzan i propozycji, dlatego tez -
po przeprowadzeniu szczegétowych analiz,
uwzgledniajgcych uwarunkowania lokalne -
mozna je modyfikowac lub uzupetniac o kolejne
elementy wedtug aktualnego zapotrzebowania
i warunkow oraz mozliwosci ich realizacji.

Dla przedstawionych ponizej rysunkéw
zbiorczych zostaty opracowane ich
odpowiedniki dla kazdego powiatu MW z
osobna. Stanowig one zatgcznik do niniejszego
opracowania.
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Rys. 7.2 Obszar planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW

Zrédto: Opracowanie wiasne

— (Gtowne drogi
w Warszawie

=== Planowana sie drog
krajowych i wojewodzkich

Istniejgce linie kolejowe
| linie metra

~= Planowane linie kolejowe
| linie metra

Bl Obszar centralny MW

W Pozostate obszary
interwencji SUMP MW

72 Qbszar planowania
przestrzennego
Z0rientowanego
na transport zbiorowy

[ dzielnice Warszwy
- granice gmin

Y

metropolia
w ruchu!

47




— Gtowne drogi
w Warszawie

--= Planowana sieC drog
krajowych i wojewodzkich

Istniejgce linie kolejowe

- i
Y 7 | inie metra
;};'/4 /////, / T

5% s

A ot 7 -~ Planowane linie kolejowe
j Z
, VY

i linie metra

B Obszar centralny MW
B Obszar bazowy MW

i

N

7 Obszar planowania

) przestrzennego
~ A Zorientowanego
& U na transport zbiorowy
7 4%
//j/ (] dzielnice Wars
Opracowane przez: Z Zieini IW
p p 47 %2 y

\\

+» TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

Rys. 7.3 Obszar planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w Warszawie

Zrédto: Opracowanie wiasne

metropolia
w ruchu! 48

Y




Czestotliwos¢ kursowania
istniejgcych linii komunikacyjnych
— (zesciej niz co 15 min

— (0 15-30min

— (0 30-60 min

— (0 60-120 min

— (0 120 - 240 min

— rzadziej niz 240 min
Minimalna czestotliwosc

planowanych linii komunikacyjnych
=== (0 30-60 min

=== (060-120 min

=== (0 120 - 240 min

=== (0240

Istniejace parkingi P+R

R, Planowane parkingi P+R

@ Istniejgce stacje i przystanki kolejowe
@) Planowane stacje i przystanki kolejowe
(M) Istniejace stacje metra

(M) Planowane stacje metra

— Istniejacy transport szynowy
=== Planowany transport szynowy

3 Obszary interwendji SUMP MW

© siedziby gmin MW

Opracowane przez. [ granice dzielnic Warszwy
— granice gmin
+» TRAKO 3 granice powiatéw

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

Rys. 7.4 Planowane dziatania z zakresu rozwoju publicznego transportu zbiorowego w MW
\ Zrédto: Opracowanie wiasne

metropolia
w ruchu! 49

Y



(Czestotliwos¢ kursowania
istniejgcych linii komunikacyjnych
czesciej niz co 5 min
0 5-10 min
— 0 10-15min
— (0 15-30 min
= €0 30 min - 60 min
rzadziej niz co 60 min

Istniejgce parkingi P+R

Planowane parkingi P+R

@ Istniejace stacje i przystanki kolejowe
@ Planowane stacje i przystanki kolejowe
‘™) [stniejace stacje metra

™) Planowane stacje metra

=== Planowany transport szynowy

&3 Obszar centralny MW
B3 Obszar bazowy MW
[ granice dzielnic Warszwy

Opracowane przer:
1x TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRAI

Rys. 7.5 Planowane dziatania z zakresu rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Warszawie

Zrédto: Opracowanie wiasne

metropolia
w ruchu!

Y




= |stniejgce drogi dla rowerdw
=== Gtowne drogi dla rowerow
planowane w MASTERPLANIE
kacznikowe drogi dla rowerow
planowane w MASTERPLANIE
=== Dodatkowo planowane drogi dla rowerow

By Istniejgce parkingi B+R

R+ Planowane parkingi B+R

@ Istniejgce stacje i przystanki
kolejowe

@ Planowane stagje i przystanki
kolejowe

(M) [stniejace stacje metra
(M) Istniejace stacje metra

— Istniejace linie kolejowe

=== Planowane linie kolejowe
| linie metra

— Istniejace sie¢ autobusowa
Planowane linie autobusowe

Bl Obszar centralny MW

B Obszar bazowy MW

B Osrodki ponadlokalne MW
Obszar kluczowy MW
Obszar rozwojowy MW

| Obszar pozostaty MW

© siedziby gmin
granice powiatow
| granice gmin
[ granice dzielnic Warszawy

Rys. 7.6 Planowane dziatania z zakresu rozwoju mobilnosci aktywnej w MW

metropolia
w ruchu! e}

Y



Opracowane przer:
.. TRAKO

PROJEKTY TRANSPORTOWE

Rys. 7.7 Planowane dziatania z zakresu rozwoju mobilnosci aktywnej w Warszawie

Y

metropolia
w ruchu!

= |stniejgce drogi dla roweréw

=== (stowne drogi dla rowerow
planowane w MASTERPLANIE

kacznikowe drogi dla rowerdw
planowane w MASTERPLANIE
Ry Istniejace parkingi B+R
R+ Planowane parkingi B+R
@ [stniejgce stacje i przystanki
kolejowe
e Planowane stacje i przystanki
kolejowe
(M) Istniejace stacje metra
(M) Istniejgce stacje metra
— Istniejace linie kolejowe i linie metra

=== Planowane linie kolejowe
| linie metra

— Istniejace sie¢ autobusowa
Planowane linie autobusowe

I Obszar centralny MW

Il Obszar bazowy MW

© siedziby gmin

[ granice dzielnic Warszawy

52



\’J

co dalej?



Na drugim (biezagcym) etapie konsultacji
spotecznych powinno dojs¢ do uzgodnienia
z ich uczestnikami, przyjetych zatozerh do SUMP
MW, weryfikacji proponowanych pakietéw
dziatan i nadaniu im oczekiwanego priorytetu
realizacyjnego  (wysoki, Sredni, niski),
przy jednoczesnej ocenie stopnia
ich wykonalnosci (wysoki, Sredni, niski).

Nadane wartosci priorytetéw okreslg istotnosc
danego dziatania, a wartos¢ wykonalnosci
okresli budzet konieczny do zrealizowania
danego dziatania i jego pozyskanie oraz czas
realizacji w perspektywie do roku 2030

lub pézniej, a takze koniecznos¢ wspodtpracy
pomiedzy réznymi podmiotami.

Pozwoli to na podziat uzgodnionych dziatah
wedtug ich wagi i kolejnosci ich realizacji
w ramach zdefiniowanych obszaréw. Na tej
podstawie w dalszych etapach opracowywania
SUMP MW, zostang wykonane:

» harmonogram realizacji SUMP MW,

» wskazania  wifasciwych  podmiotéw

wewnetrznych i zewnetrznych
zaangazowanych w realizacje SUMP
Mw,

N\ metropolia
J w ruchu!

> okreslenie mozliwych zrodet
finansowania dziatan ujetych w SUMP
Mw,

> system monitoringu i ewaluacji SUMP
MW.

Podczas trzeciego, ostatniego etapu konsultagji
spotecznych, ich uczestnicy bedg mieli
mozliwos¢ zweryfikowania zaprezentowanego
projektu SUMP MW wraz z opracowang
dla niego Strategiczng Ocenq Oddziatywania
na Srodowisko, celem zebrania uwag do jego
ostatecznej, finalnej wers;ji.
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