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Zatgcznik do Uchwaty nr 12/2025
Zarzadu Stowarzyszenia Metropolia Warszawa

Stanowisko Zarzadu Stowarzyszenia Metropolia Warszawa w sprawie projektu ,Strategii Rozwoju
Obszaru otoczenia Centralnego Portu Komunikacyjnego do roku 2044” (Strategia CPK)

Zarzad Stowarzyszenia Metropolia Warszawa, majgc na uwadze dobro wszystkich mieszkaricow
metropolii warszawskiej, wyraza swoje stanowisko datyczace projektu ,Strategii Rozwoju Obszaru
Otoczenia CPK do roku 2044” (Strategia CPK).

1. Wplyw budowy oraz funkcjonowania Centralnego Portu Komunikacyjnego na obszar
wykraczajacy poza ,,bezpoéredni” obszar otoczenia CPK

Centralny Port Komunikacyjny stanowi jedno z najwiekszych zamierzen infrastrukturalnych. Jego
realizacja bedzie miata istotny wptyw na uktad komunikacyjny Polski, a takze na potencjat
gospodarczy, mobilno$¢ spoteczeristwa oraz dostepnos¢ miedzynarodows kraju. Zarzad
Stowarzyszenia Metropolia Warszawa dostrzega znaczenie tej inwestycji dla rozwoju systemu
transportowego o zasiegu krajowym i europejskim, w tym potencjat dla integracji transportu
lotniczego, kolejowego i drogowego, ktéry przyczyni sig do zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej
metropolii warszawskiej i mobilnoéci jej mieszkaricow. Inwestycja ma rowniez duze znaczenie
gospodarcze, w tym powstanie nowych miejsc pracy czy rozwéj szeroko rozumianych ustug cargo.

W skfad Obszaru Otoczenia CPK wchodzi 18 gmin, z czego 11 nalezy do metropolii warszawskiej.
Dlatego zwracamy uwage, ze realizacja Centralnego Portu Komunikacyjnego, koncentrujac sie w
zachodnim pasie aglomeracji, moze przyczynié si¢ do nasilenia nieréwnowagi rozwojowej w obrgbie
metropolii — w szczegélnosci w gminach potozonych na wschéd od Warszawy, ktore nie sg
bezpoérednio objete planami inwestycyjnymi. Dlatego chcemy zaznaczy¢, Ze strefa oddziatywania
CPK jest zdecydowanie szersza niz tylko obszar otoczenia wskazany w obecnie konsultowanej
Strategii CPK (zaréwno po zachodniej, ale i po wschodniej stronie Warszawy). Przewidywany wzrost
liczby mieszkaricéw, zwigzany z budowa CPK, w gminach nie lezacych w obszarze bezpoéredniego
oddziatywania inwestycji CPK, spowoduje m.in. wzrost zapotrzebowania na ustugi spofeczne, na ktare
gminy nie s przygotowane finansowo.

Powyzsze wskazuje, e w samym dokumencie brakuje pogtebionej i catosciowej analizy dotyczacej
wptywu realizacji i dziatalnosci operacyjnej CPK na szerszy obszar geograficzny, w tym w
szczegéinosci m.st. Warszawe oraz cata metropolie warszawska. Analiza powinna objaé m.in. wplyw
na zagadnienia zwigzane z mobilnoscia (w tym jaka infrastruktura docelowo powstanie i kto bedzie
ponosit koszty jej rozbudowy), dostepem do mieszkarn, relokacji miejsc pracy itp.

2. Strategia obszaru otoczenia CPK a Obszar Strategicznej Interwenciji otoczenia CPK

w Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju

Interwencja dla szerszego obszaru wplywu CPK powinna by¢ zaprogramowana w ramach
$redniookresowej Strategii Rozwoju Kraju 2035 (SSRK). W ramach SSRK 0S| otoczenia CPK zostat
zaplanowany jako obszar dwustrefowy. Pierwsza strefa to bezposrednie otoczenie CPK, objete
strategia CPK. Druga strefa — ma by¢ wigksza i obejmowac Warszawe i £6dz, zgodnie z koncepcja
,bipola Warszawa-t8d?” ze Strategii rozwoju Polski Centralnej z 2015 roku (ciggle obowiazujacej).

Elementem niezbednym komplementarnego podejscia musi by¢ takze spdjnos¢ delimitacii obszaru
wsparcia. W ramach drugiej strefy OS| wyznaczonego na potrzeby SSRK nalezy wzig¢ pod uwage cate
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miejskie obszary funkcjo'nalne zaréwno Warszawy, jak i todzi (obszary wyznaczone m.in. na potrzeby
OS! wsparcia dla sieci miast — weztéw policentrycznosci w tym samym dokumencie).

Programujgc wsparcie dla obszaréw funkcjonalnych Warszawy i Lodzi nalezy wzigé pod uwage takie
ich odmienng charakterystyke spoteczno-gospodarcza i role w systemie osadniczym kraju. Cechy te
beda mialy bezposrednie przetozenie na zréznicowanie wptywu CPK zaréwno na oba te miasta,

jak i gminy, ktore je otaczaja.

W zwigzku z powyzszym zwracamy sie o poparcie dla koncepcji OSI otoczenia CPK zawartej w SSRK
oraz dbaltos¢ o zagwarantowanie wsparcia dla tego obszaru, ktore bedzie adekwatne do
przewidywanego wptywu CPK, oraz jego komplementarnos¢ ze wsparciem przewidzianym w Strategii
CPK.

3. Inwestycje transportowe i drogowe oraz ich wptyw na metropolitalng sie¢ transportowa

W korytarzu transportowym wychodzgcym z Warszawy w strone todzi juz obecnie panuje duze
obcigzenie komunikacyjne, dlatego zdajemy sobie sprawe z koniecznosci rozbudowy infrastruktury
transportowej. Istotne jest podkreslenie w Strategii CPK, Ze bedzie ona dokonywana w scistej
wspdtpracy oraz z uwzglednieniem potrzeb JST, na terenie ktérych bedg realizowane inwestycje.
Wynika to m.in. z ponizszych wyzwan dotyczacych planowanych inwestycji transportowych:

a) Uwazamy, ze podstawg mobilnosci mieszkaricow powinien by¢ szkielet potaczen kolejowych
lokalnych i regionainych jedynie uzupetniony o siatke potaczen drogowych. Jednak
zaproponowane w strategii wariantowe korytarze wydtuzenia linii WKD w kazdym przypadku
bedy wigzaly sie z koniecznoscig przeprowadzenia infrastruktury przez tereny zabudowane,
co bedzie oznaczaé szereg trudnosci technicznych, przektadajacych sie na wysokie koszty
zwigzane z kolizjami z istniejgcg infrastrukturg liniowg. Aktualne wymogi dia projektowania
linii kolejowych oznaczaja ponadto szereg komplikacji dotyczacych warunkéw technicznych,
takich jak skrzyzowania z drogami, odlegtosci od toréw, czy tez zagospodarowanie terenow
przyleglych. Dlatego zwracamy uwage, na kwestie spoteczne — potencjalnie duza inwazyjnosc
przedsiewziecia wywota zapewne szereg protestow, stad konieczne jest prowadzenie szeroko
zakrojonych akcji informacyjno-konsultacyjnych.

b) W przypadku Warszawy kluczowe jest odpowiednie skomunikowanie transportem szynowym
CPK z centrum Warszawy, ktore bedzie dostepne od pierwszych dni funkcjonowania lotniska.
To wigie sie m.in. z przebudowg stacji czolowej Warszawa Srédmiescie WKD w celu
zwiekszenia przepustowosci linii — o ile zostanie podijeta decyzja o wydtuzeniu linii WKD do
lotniska. Majac na uwadze diugosc¢ sktadow WKD, nawet po zrealizowaniu przebudowy stacji
Srédmiescie WKD ukierunkowanej na uruchamianie docelowo 8-10 par pociggéw w godzinie
~nadal nie bedzie mozliwosci uzyskania skokowego wzrostu zdolnosci przewozowej tego
systemu w zakresie powigzan do/z Warszawy.

c) Proponujemy ponownie przeanalizowac celowosé wydtuzenia WKD z punktu widzenia
zapewnienia dowozu do CPK pracownikéw lotniska. Majac na uwadze specyficzng strukture
spoteczng osrodkow otaczajgcych linie WKD (Podkowa Le$na, Komoréw, Brwindw,
Milanéwek), gdzie dominuje zabudowa willowa i rezydencjonalna oraz uksztattowana
struktura funkcjonalno-przestrzenna, istnieje powazna watpliwosé, czy z tego pasma bedzie
dojezdzad istotna liczba pracownikow lotniska i jego bezposredniego zaplecza (ochrona,
serwis, personel obstugi bagazu, kasjerzy/kasjerki, pracownicy hoteli, itd.}. Z kolei w
przypadku miast takich jak Pruszkéw, czy Grodzisk Mazowiecki — korzystniej od linii WKD
umiejscowiona jest w nich infrastruktura PKP PLK.
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d) Opis rozbudowy WKD w Strategii CPK pozostawia wiele niewiadomych, ktére sg istotne dia
JST metropolii warszawskiej. W szczeg6Inosci dotyczy to kosztow rozbudowy i braku
informaciji, kto ma by¢ gtéwnym inwestorem, jak réwniez obawa przed wzrostem hatasu ze
wzgledu na zwiekszenie ruchu pociggéw (czy bedzie sie on odbywat w nocy?).

e) W modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej (obszary o istotnym znaczeniu) nie s3
oznaczone wszystkie punkty postojow handlowych pociagdw, np. stacja Warszawa Gotgbki
na granicy Warszawy oraz powiatu warszawskiego zachodniego. Prawdopodobnie bedzie ona
petnita kluczowa role dla obstugi komunikacyijnej strefy aktywnosci gospodarczej graniczacej
z nig od strony pétnocnej. Proponujemy oznaczenie na mapie przystankéw osobowych i stacji
kolejowych wraz z okreéleniem czy bedq na nich realizowane postoje pociggami regionalnymi
czy tez réwniez dalekobieznymi, tam gdzie jest to planowane.

f) Proponowane inwestycje w znaczacy sposob wptywaja na organizacije i funkcjonowanie sieci
transportowej w metropolii warszawskiej. Dlatego podkreslamy, ze ze wzgledu na sp6jnos¢
metropolii warszawskiej, jak réwniez mozliwos¢ pozyskania pracownikéw lub powigzania
ustug z CPK, konieczne jest wzmocnienie skomunikowania wewnatrz catej metropolii
warszawskiej, co pozwoli zwiekszy¢ efekt impulsu rozwojowego, jakim bedzie budowa
lotniska w Baranowie. Dlatego apelujemy o przeprowadzenie szerokiej analizy, w jaki sposob
planowane inwestycje wpltyna na funkcjonowanie sieci transportowej i jak za ich pomoca
zwiekszy¢ jej wydolnoéé. Przyktadowo, warto wzigé pod uwage mozliwos$¢ rozwoju linii
kolejowych regionalnych po ringu wokét Warszawy, a nie tylko w kierunku linii Warszawa-
£6dz, co zwiekszy dostepnosci portu CPK dla mieszkaricdw czesci potudniowo-zachodniej, jak
i potudniowo-wschodniej czesci Warszawy.

g) Chcemy podkresli¢ réwniez, ze w Strategii CPK brakuje szczegétowej informacji na temat
tego, kto bedzie zarzadzat i utrzymywat powstalg infrastrukturg transportowa, np.
rozbudowana WKD. Z uwagi na fakt, ze po rozbudowie infrastruktura ta bedzie petnic
kluczowa funkcje w zapewnianiu dostepnosci transportowej do CPK, postulujemy, aby jej
utrzymanie byto finansowane z poziomu krajowego. To samo dotyczy nowopowstatych na
potrzeby CPK drég, ktorych zarzadca powinien by¢ podmiot Skarbu Paristwa.

h) Ze wzgledu na przewidywane zwigkszenie ruchu konieczne jest zaplanowanie i budowa
obwodhnic lub innych rozwiazan zapobiegajacych zwigkszeniu intensywnosci ruchu kolowego
w obecnym ukfadzie komunikacyjnym - jest to kluczowy aspekt z punktu widzenia
funkcjonowania terenéw przyleglych do CPK. Dotyczy to rowniez gmin, ktdre nie sg objgte
Strategig CPK, ale beda pod silna presjg komunikacyjna oraz inwestycyjna (np. Gmina Stare
Babice, ktora postuluje o ujgcie planowanej inwestycji 580 BIS, alternatywnej drogi
wojewddzkiej nr 580 wraz z potaczeniem kolejowym, w kosztach inwestycji budowy
Centralnego Portu Lotniczego, ktdra to inwestycja zabezpieczy interes transportowy wigkszej
liczby gmin).

i) Problemem jest brak szczegétowych informacji nt. planowanych inwestycji, towarzyszacych
budowie CPK, m.in. drég, ktére bedg realizowane przez GDDKIA czy wspomnianej
rozbudowie WKD. Wobec faktu zablokowania duzej czeéci terendw, ktérych wiasciciele nie sg
w stanie rozporzadzaé nimi w spos6b swobodny, istotne jest, aby zrealizowa¢ harmonogram
prac umotliwiajac jak najszybsze rozstrzygniecie przysztych funkcji poszczegdinych obszardw i
dopuszczenie do ich dalszego wykorzystywania. Transparentna realizacja harmonogramu
umozliwi mieszkaricom podejmowanie decyzji w odniesieniu do ich wiasnoéci.

j)  Kolejng kwestig jest nowa droga klasy A/S w kierunku Warszawy. Proponowany nowy $lad
drogi ekspresowej do lotniska wyprowadzony z wezta Konotopa lub jego okolic (o ile to w
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ogole jest realizacyjnie mozliwe), na terenie Duchnic ma kolizyjny przebieg 2 projektowang
linig kolei duzych predkosci, co bedzie wymaga¢ uzyskania bezkolizyjnosci w formule
przebiegu niemal réwnolegtego, a co za tym idzie — przektadac¢ sie to bedzie na wysokie
koszty realizacji. Proponujemy przeprowadzenie ponownej analizy tego przebiegu lub
oznaczenie go na tym etapie w formie bardziej orientacyjnej z adnotacjg, ze ostateczny
przebieg bedzie ustalony po dokonaniu dodatkowych analiz.

k) Postulujemy wykorzystanie w wiekszym stopniu zamiaru budowy nowego przebiegu drogi A/S
taczacej CPK z Warszawg do odcigzenia obecnej drogi krajowej 92, ktdora w obecnym
przebiegu bezposrednio prowadzi ruch przez Blonie i Ozarow Mazowiecki. Korzystniejszy dla
tych miejscowosci wydaje sie pétnocny wzgledem nich przebieg tej drogi, ktéry jednoczesnie
przy dodatkowych inwestycjach MZDW mdgtby nawet pozwoli¢ na zmniejszenie natezenia
ruchu na obecnej 580 w Starych Babicach. Dziatania pozwolityby jednoczesnie na zupetnie
inne podejscie do zagospodarowania centrow wymienionych miejscowosci czy ich potaczen z
Warszawg w zakresie komunikacji publicznej.

I}  Zwracamy uwage, ze dyskusyjne jest wigczenie nowej trasy jak i obecnej A2 do tego samego
wezta (wezet Konotopa), przy zatozeniu, ze nowy przebieg drogi klasy A/S ma rozlozy¢ ruch
na realizacji Lotnisko-Warszawa. Przeniesienie trasy jak w punkcie powyzej daje szanse na
wiaczenie jej w wezle Mory z takim jego uksztattowaniem, by preferowanym kierunkiem byta
trasa S8 (podobnie jak na A2 jest jej kontynuacja S2). W takiej sytuacji korzy$¢ z dokonanego
pierwotnie podziatu potokéw juz w rejonie Lotniska nie bytaby tracona.

m) Zwracamy uwage na konieczno$¢ wpisania do Strategii CPK konsultowania wszystkich
inwestycji z samorzadami lokalnymi na kazdym etapie, tak aby zapewni¢ spdjnos¢ miedzy
planowanymi inwestycjami a istniejgcg siecig drdg lokalnych.

4. Nowe jednostki osadnicze w sgsiedztwie CPK

W modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej, ktéry stanowi element Strategii CPK
zaproponowano nowe osiedla, zlokalizowane przy proponowanej do wybudowania nowej
infrastrukturze kolejowej (np. Chlebnia, Jaktoréw, Kopiska). Problem w tym, ze nie ma zadne]j
gwarancji, ze infrastruktura ta docelowo powstanie. Dotyczy to zaréwno tacznic w ramach wezta CPK
komunikujacych centralng magistrale kolejowg {CMK) ze stacja w obrebie lotniska, jak i nowy
korytarz Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD).

Ta ostatnia kwestia budzi najwieksze watpliwosci, ze wzgledu na jej potencjalnie ogromna
kosztochionnos¢ i brak przesadzen co do inwestora oraz finansowania tego przedsiewziecia.

Co wiecej, w strategii wskazano alternatywne korytarze wydtuzenia WKD i przy obu zlokalizowano
nowe jednostki osadnicze — co jest tym bardziej niezrozumiate, ze hipotetyczne wydiuzenie WKD
dotyczytoby zapewne jednego konkretnego przebiegu. Takie podejscie generuje ryzyko przeznaczenia
relatywnie duzych powierzchniowo terendw pod zabudowe mieszkaniowq bez realnego zapewnienia
im obstugi transportem kolejowym.

Kolejng putapka koncepcyjng jest zatozenie, Ze ludzie mieszkajacy w tych osrodkach beda
pracownikami CPK i firm, ktére powstana na jego bezposrednim zapleczu. Istnieje
prawdopodobienstwo, ze znakomita wiekszos¢ z tego rodzaju jednostek osadniczych bedzie
zasiedlona mieszkaicami zainteresowanymi dojazdami do Warszawy, a nie do CPK czy chocby
Grodziska Mazowieckiego. Dlatego tez, realizacja tego elementu Strategii CPK niesie zagrozenie
intensyfikacji suburbanizacji w nowych kierunkach w obrebie metropolii warszawskiej. Zamiast
koncentrowania zabudowy wzdtuz istniejgcych korytarzy, w obrebie ktérych obstuga komunikacyjna
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jest znana, a jej potencjé{ rozwojowy mozliwy do sparametryzowania, moga pojawic sig osiedla
zlokalizowane w tzw. szczerym polu — poza korytarzami komunikacyjnymi, bez podstawowego
zabezpieczenia w infrastrukture spoleczng i ustugowa.

Wskazane jest, aby w pierwszej kolejnosci okreslony zostat docelowy ksztatt infrastruktury
transportowej wraz z kierunkami obstugi i mozliwg czestotliwoscia. Dopiero w kolejnym kroku
powinno sie okresli¢ lokalizacje nowych o$rodkdw osadniczych w tych miejscach, ktére bedg mie¢
zagwarantowang obstuge wysokowydajnym transportem publicznym dla gtéwnych kierunkow
podrozy.

W przypadku braku realizacji lub op6znienia w budowie nowych linii kolejowych takie oérodki

(o ile w ogéble istnieje sens ich umiejscowienia w zaproponowanych lokalizacjach) powinny posiadac
potfaczenia np. w formie linii dowozowej do istniejacej infrastruktury, aby ogranicza¢ wykorzystanie
transportu indywidualnego w codziennych podrdzach ich mieszkancow.

5. Uwazglednienie réznorodnego charakteru JST

Proponujemy, zeby w docelowym dokumencie zaznaczono, ze w obszarze otoczenia CPK s gminy,
ktére wymagaja indywidualnego podejicia do kwestii ewentualnych dofinansowan czy porozumien
wskazanych w Strategii CPK. Powinny one by¢ uzaleznione od potrzeb i wskaZnikéw odpowiednio
dobranych do konkretnych sytuacji (np. Podkowa Le$na ma inne priorytety rozwojowe w stosunku do
wiekszoéci okolicznych gmin, tak samo Michatowice jako swoj dtugoterminowy priorytet uznaja swoja
kameralnos¢).

6. Przyszioéé Lotniska Chopina i Lotniska Modlin

Niepokéj budzi réwniez brak jakichkolwiek rekomendaciji dotyczgcych dalszych losdéw dwdch lotnisk
Okecia i Modlina, zaréwno ze wzgledéw planistycznych, jak i gospodarczych.

Sama strategia CPK sila rzeczy nie zawiera zapis6w dotyczacych przysztosci Lotniska Chopina, co
wynika z tego, 2e lezy ono poza obszarem objetym dokumentem. Jest to jednak jedna z kwestii

istotnych z punktu widzenia m.st. Warszawy, ktora do tej pory nie jest jednoznacznie okreslona
w szczegdtach merytorycznych ani czasowych.

Z jednej strony, zgodnie z zapowiedziami zarzadcy i wiasciciela lotniska (spotki Polskie Porty Lotnicze)
planuje sie inwestycje majace na celu zwigkszenie mozliwosci portu w zakresie obstugi pasazeréw,
co pozwoli na jego dalszy rozwéj w perspektywie co najmniej kolejnej dekady.

Z drugiej strony, dokumenty diagnostyczne oraz plany wykonawcze dot. realizacji CPK zaktadajq
przeniesienie ruchu pasazerskiego z Okecia do CPK jako warunek jego rentownosci. Zgodnie

z przyjeta juz przez obecny rzad, uchwata Rady Ministréw z 31 grudnia 2024 r. zmieniajgca uchwatg
w sprawie ustanowienia programu wieloletniego — Program Inwestycyjny Centralny Port
Komunikacyjny. Etap Il. 2024-2030 ,,Uruchomienie Lotniska CPK jest réwnoznaczne z koniecznoscia
przeniesienia ruchu komercyjnego z Lotniska Chopina do Lotniska CPK, w celu zapewnienia
rentownoséci projektu oraz mozliwosci pozyskania komercyjnego finansowania diuznego. Jest to
jedno z podstawowych zatozen stojgcych u podstaw realizacji projektu”.

Odrebna kwestig pozostaja pozostate funkcje Lotniska Chopina (obstuga VIP-6w, funkcje wojskowe
i cargo), ktére wedtug naszej aktualnej wiedzy maja tam pozostac. Oznacza to, ze zagospodarowanie
co najmniej czeséci terenu dzisiejszego Lotniska Chopina pozostanie bez zmian.
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Obszar, ktdry zostanie uwolniony w zwigzku z przeniesieniem ruchu komercyjnego do CPK, musi
zostac zaplanowany jako funkcjonalna czes¢ miasta. Konieczne jest przeprowadzenie analizy, jak na
tych terenach powinna by¢ ksztattowana wielofunkcyjna tkanka miejska, np. z uwzglednieniem
funkcji mieszkaniowej, ustug spotecznych (np. infrastruktura sportowo-kulturalna typu hala
sportowa, miasteczko olimpijskie), dziatalnosci gospodarczej (np. w formie parku technologicznego,
centrum wystawienniczo-kongresowe, dziatalnosc B+R) oraz terenéw zieleni i biekitno-zielonej
infrastruktury.

Niezaleznie od decyzji dotyczacej skali uwalnianych terenéw oraz docelowej daty wygaszenia ruchu
pasazerskiego, konieczne jest zintensyfikowanie wspétpracy miedzy poziomem krajowym a m.st.
Warszawa dotyczacej przysztosci tego terenu.

Podobnie, warto by przedstawi¢ podejscie poziomu krajowego do funkcjonowania Lotniska Modlin,
ktore jest istotnym czynnikiem rozwojowym sgsiadujacych z nim gmin. Dla naszych samorzadow
wazne jest utrzymanie obecnego zakresu dziatania lotniska. Zatem istotne jest potwierdzenie
utrzymania jego statusu. | konieczne jest zintensyfikowanie wspotpracy miedzy poziomem krajowym
a wladzami Wojewddztwa Mazowieckiego i zainteresowanymi samorzgdami lokalnymi.

7. Wplyw CPK na bezpieczenstwo

W naszym przekonaniu Strategia CPK nie porusza tez w dostateczny sposob kwestii szeroko
rozumianego bezpieczerstwa zwigzanego z potencjalng intensyfikacjg ruchu drogowego, zwigkszenia
liczby mieszkaricédw i turystow. Obecnosc tak znaczgcego obiektu moze potencjalnie zwigkszy¢ ryzyko
wystapienia zagrozen, wynikajacych z dziatan hybrydowych czy terrorystycznych.

8. Wptyw CPK na srodowisko
Inwestycja ta to réwniez istoine obcigzenie dla srodowiska m.in. poprzez:

e wrzrost poziomu hatasu (projekt strategii niewystarczajgco duzo miejsca poswieca kwestiom
ochrony przed hatasem obecnych mieszkanicédw oraz terendéw cennych przyrodniczo);

e wzrost zanieczyszczen powietrza,

e przeksztalcenia terendw rolniczych i lesnych,

e oddziatywanie na zasoby wdd podziemnych - zwierciadto wody podziemnej w ostatnich
latach znacznie sie obnizylo, a tak duza inwestycja prawdopodobnie pogtebi trend {(w
Strategii CPK brakuje dziatari majgcych na celu zapobieganiu takiemu problemowi).

Dlatego warto nadmienic¢, ze poza chronionymi obszarami na podstawie ustawy o ochronie przyrody,
warto zwrdci¢ uwage na potrzebe zachowania, a nawet tworzenia nowych miejsc, obszaréw, enklaw
przyrodniczych, ktére bedg mogly cho¢ w czesci zrekompensowac utracone korzysci.

9. Ramy Finansowania CPK

Nasza obawe budzi niepetne okreélenie systemu finansowania. Ramy Finansowania CPK wskazujg na
koszty w wysokoéci 10,2 mld zt w latach 2025-2034, a jednoczesnie w dokumencie wskazano, ze w
pierwszej 10-letniej perspektywie (2025-2034) wysokos¢ programu osiggnie 3 mld zt. Ponadto za
zrodto finansowana SR CPK uznano budzet Programu Wieloletniego CPK oraz budzety JST
wchodzacych w sktad obszaru otoczenia CPK (moga one petnié role wktadéw wiasnych przy
aplikowaniu o finansowanie z zrodet zewnetrznych). Czy nalezy rozumie¢, ze roznice w finansowania
dla tych inwestycji majg pokry¢ samorzgdy gmin i powiatow wchodzgcych w skiad obszaru otoczenia
CPK?
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10. Dostosowanie dokumentéw ponadlokalnych i lokalnych do Strategii CPK

Checemy tez zwréci¢ uwage, ze ustawowa konieczno$¢ dostosowania w ciggu dwdch lat strategii
regionalnej, ponadlokalnej i lokalnych oraz planéw og6lnych i miejscowych niesie bardzo duze
wyzwanie organizacyjne i finansowe dla naszych JST metropolii warszawskiej.

Podkreélamy, ze inwestycje o tak duzej skali muszg by¢ realizowane z uwzglgdnieniem zasad
zrownowazonego rozwoju, partnerstwa oraz odpowiedzialnosci spotecznej i srodowiskowej.

Ze swojej strony Zarzad Stowarzyszenia Metropolia Warszawa deklaruje petng gotowos¢ we
wspétpracy zaréwno nad opiniowanym dokumentem, jak i konsultacjami przewidzianych do realizacji
inwestycji, zlokalizowanych na terenie metropolii warszawskie;j.
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