Stowarzyszenie Metropolia Warszawa

Stanowisko Zarzadu Stowarzyszenia ,,Metropolia Warszawa”
w sprawie budowy Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW)

Ze wzgledu na intensyfikacje dziatan Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (dalej: GDDKiA) w
ramach planowanej budowy Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (dalej: OAW), Zarzagd Stowarzyszenia
»Metropolia Warszawa” przedstawia stanowisko w tej sprawie.

Majgc na uwadze dobro wszystkich mieszkaricow metropolii warszawskiej, apelujemy do GDDKIA o
uwzglednienie gtoséw mieszkancéw oraz samorzaddéw z obszaru metropolii warszawskiej, podczas
dalszego planowania tej istotnej i waznej dla catego wojewddztwa mazowieckiego inwestycji.
Postulujemy, aby GDDKIA wzieta pod uwage zatozenia ,,Strategii rozwoju metropolii warszawskiej do
2040 roku” (dalej: SRMW), ktdora byta wspdlnie wypracowana przez gminy i powiaty metropolii oraz
zostata jednogtosnie przyjeta przez Walne Zgromadzenie Cztonkéw Stowarzyszenia ,,Metropolia
Warszawa” (Uchwata nr 8/2025 z dnia 5 listopada 2025 roku).

Po wybudowaniu catej OAW, wiekszos¢ ruchu tranzytowego (miedzynarodowego, krajowego,
miedzyregionalnego, a takze cze$c¢ regionalnego) nie bedzie juz musiata przebiega¢ innymi drogami
wewnatrz metropolii warszawskiej. Bedzie to ogromna ulga dla wielu samorzadéw, ktére od lat oczekuja
na rozwigzanie problemdéw transportowych. OAW w istotny sposéb ma szanse usprawnié ruch pomiedzy
JST w metropolii, pozwalajac na rozwéj tego obszaru. Wazne jest jednak, aby GDDKIiA uwzgledniata
ponizsze kwestie przy podejmowaniu swoich decyzji:

1. Srodowiskowe —wazna jest ochrona terendw zielonych, ktére bytyby zagrozone degradacjg oraz
terendw, ktére nie byty dotychczas obcigzone ruchem drogowym. Jest to jeden z kluczowych
celéw okreslonych w SRMW i wigze sie z inicjatywa utworzenia Zielonego Pierscienia Warszawy,
ktéra wspiera zachowanie ciggtosci i spéjnosci terenéw przyrodniczych otaczajgcych Warszawe.
Kluczowe dla samorzagddw metropolii warszawskiej jest minimalizowanie ingerencji w
srodowisko.

2. Spoteczne — wazine jest omijanie obszaréw najbardziej zurbanizowanych i terenéw cennych w
swojej obecnej formie - szczegdlnie dla spotecznosci lokalnych.

3. Ekonomiczne — wazna jest efektywnos¢ ekonomiczna projektu i ograniczanie kosztéw realizacji
inwestycji.

Budowa OAW nie moze wptywac na obnizenie jakosci zycia mieszkaricow metropolii warszawskiej.
Dodatkowo w zatgczniku przekazujemy konkretne postulaty czesci JST, ktdre dotycza tej inwestycji i
ktdre stanowig historie korespondencji z GDDKIA w tej sprawie.

Podkreslamy rowniez, ze kluczowym elementem dla stworzenia sprawnego i domknietego uktadu
komunikacyjnego na obszarze metropolii warszawskiej sg réwniez inne inwestycje drogowe, m.in.
budowa drogi ekspresowej S7 oraz Wschodnia Obwodnica Warszawy. W zwigzku z duzym
zainteresowaniem samorzgddéw dotyczgcym planéw GDDKIA, prosimy o spotkanie w tej sprawie w |
kwartale 2026 roku. Tematem spotkania oprdocz ww. inwestycji bytyby takze m.in. kwestie ekranéw
akustycznych przy autostradzie A2, zarzagdzania drogami technicznymi w ciggach drég ekspresowych
oraz budowa infrastruktury rowerowej przy poszczegdlnych drogach.

Zatacznik: Postulaty JST metropolii warszawskiej w sprawie OAW
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